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MEMORIA DESCRIFPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
EsSPANA
por VEINTE afios
por "Un techo o capota maeniobrable me-
ncdnicamente para carrocerias sus-
"ceptibles de abrirse de los vehi-
nculos sutoméviles"
A nombre de: ‘
Mechanical & General Inventions Co.iltd.
establecida en:
10 Charles Street, Londres,
INGLATERRA.
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El invento se refiere a’automéviles, y
tiene por objeto proveer las carrocerias de una capota,
techo o cubierta que puedé colocarse en la posicidn
cerrada o bien en la abierta, replegada en la trasera

del vehiculo, efectusndo la maniobra desde un punto
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conveéniente cualguiera del vehiculo, sin obligar al con-
ductor o a los ocupantes a absndonar su asiento, y sin
necesidad de detener el vehiculo cuando tenga que su-
birse o bajarse dicha capota., El invento es aplicable
a la construccién de carrowerias nuevas para vehiculos,
v tembién a la reforma de carrocerfas ya en uso.

! Segin el presente invento, un vehiculo con
la parte superior descubierta se dota de una capota re-
plegable, susceptible de subirse o bajarse para ser re-
cogida en la trasera del vehiculo o parz extenderse por
encima de la parte abisrta, eﬁ cagso de necsesidad, con
ayuda de drganos flexibles, préicticamente inextensibles,
que pueden desplazarse en la direceidén requerida, para
abrir y cerrar la capota por la accidén de un mecanismo
dispuesto zal alcance de uno de los ocupantes del ca-
rraaje, a ser posible del conductor.

Para este fin , la capota ?a goportada
transversalmentes en arcos mdviles a los cuales se fija
y que se conectan directa o indirectamente a dichos me-
dios flexibles o inextensibles que sirven para mover-
los. '

Estos elementos flexibles e inextensibles
se hacen preferentemente en forma de dgganos sin fin,
como cedenas, cables, etc. conducides en torno a drgancs
de mendo, como pifiones denﬁados, poleas, etc., uno de
ellos susceptible de acéionamiento a mano o por una
fuerza motriz cuelquiera apropiada, para colocar la
capota en su posicidén abierta o cerrada.

Tl invento prevée igualmente el empleo
de un 6rgano de cierre para gsegurar la union perfecta
de la capota mévil con la visera fija de la carroceris,
v de medios para mantener la tensidn completa de la capo=-
ta cerrada; este édrgano de cierre debe ponerse de an-

temano en la postéidn suelta para que el operador pue-
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ds accionar el mecanismo de maniobra a fin de abrir la

.capota.

Es preferible dejar un receptéculo o cavi-
dad detrds de la carroceria para alojar la caﬁota cuando
gse repliega hacia atrés. Este receptdculo puede estar
formado por una parte deprimible del tablero rigido pos-
terior de dicha carrocerfa, la cual se articula por medio
de charnelas a la parte inferior fija del mismo tablero,
y puede bajarse horizontalmente Racia atrés para reci-
bir la capota o cubierta flexib®e cuando ésta se replie-
g2

Esta parte deprimible del teblero poste-
rior de la carrocerfa puede prepararse en forma jue se
abats & voluntad independientemente del repliegue de la
capota, que puede quedar entonces extendida por encima
de la carrocerfia. |

El invento se describe a continuacién con
referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales indi-
can:

La figura 1, una perspectiva de la parte
delantera de lo alto del vehfculo, con el mecanismo para
echar y replegar la capota.

La figura 2, une perspectiva de la parte
superior de la trasera del vehiculo.

La figura 3, una perspetiiva de la trase-
ra del vehfdulo con una parte del tablero posterior ar-
ticulado mediante charnslas y en forms de receptdculo.

La fiéura 4, una seccidn correspondiente
a la figura 3.

La figura 5, un permenor a mayor escala.

La figura 6, una perspectiva de un carril
largusro, con ranuras de guia para cadena.

TLa figura 7, un corte transwersal por la
1ines 7-7 de la figufa 2, a mayor escala.
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Ls figura 8, una seccidn transversal de una
. variante de construcciodn.

La figura 9, una vista transversal de otra
variante.

La figuraza 10, una perspectiva aumentada
de las varillas mediante las cuales sé echa o repliega
la capota.

Ta figura 11, una perspectiva de la parte
delantera de la capota, con sl sistema de cierre,

La figura 12, une perspectiva de una carro-
cerfa de camidn provista del sistema.

Unosg cartiles laterales 1 que sirven de
largueros para soportar la capota cubrem toda la longi-
tud de la carrocerfa del vehiculo y estéan curvados por
det;és, hacia abajo, como se indica en 2 (figuras 2, 4 y 6).

vii Fn estos carriles hay dos ranuras o acanaladuras 3 (fi-

'guras 6, 7,8), en 153?que se dispbnen cadenas 4, prefe-
ribles del tipo de rodillos, Estas ranuras pueden ser
tambien unidades separadas, que se adapten a los carri-
les laterales. Junto a los extremos anterior y posterior
de estos largueros se montan unos piZiones 5 y 6, en torno
a los cuales pasan las cadenas 4. Los pifiones de los
dos lados opuestos de lz parte delantera de la capota
van montados en los extremos de un mismo irbol. Este
arbol 7 coﬁviene montarlo por en medio y por i1os extre-
mos sobre soportes 8 fijos a una viga o travesadio 9 cru-
zado. El 4rbol 7 con los pifiones se pone en revolucidn
por un medis cualquiera, bien a mano o con ayuda de un
motor u otro arbitrio apropiado, para tirar hacia adelan-
te o hacia atrds de las extremidades superiores de las
cadenas 4.

Bn la forma de ejecucidn represemtada en la

figura 1, el arbol 7 se expone giratorio por medio de

una manivela 10, con el concurso de una transmisidén en-
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cerrada en un carter 11.

Como medio de transmisidn puede utilizarse
una cedena que pasa por dos pifiones, uno de ellos calza~
do en el 4rbol 7, y el otro susceptible de accionamiento
por el conductor mediante la manivela 10.

También se puede, come muestra la figura 11,
poner el &rbol 7 en rotacién por medio de un arbol de
tornille sin fim 30 gque actie sobre un engranaje de dien-
tes helicoidales calzado en el &rbel 7, a ser posible en
su parte media; el Arbol de tornillo sin fin se sostie-
ne en este caso en un carter apropizdo fijo a la viga 9,
y que representa un extremo libre para recibir en é1,
una menivela desmontable.

Para dar & la capota la linea convehiente,
se tienge en puntos convenientes con ayuda de soportes
o arcos 12 que se disponen a distancia reciproca apropia-
da, y cuyos extremos se unen & un par de varillas ar-
ticuladas 13, a las que se articulan para formar un ele-
mento flexiblae no extensible. En la parte posterior del
vehiculo, la capota puede llevar un cerco doble o armadu-
ra 14 (figura 2), unido a las varillas 13 del mismo modo

que los cercos 12, Esta armadura 14 se constriye prefe-

rentemente, por pjemplo, haciéndola algo méds larga que

los cercos 12, para formar jaula o receptéculo en que se
reciba la capota cuando se levanta y repliega.

Como indican las figuras 3 y 4, la parte
tragera de la carroceria puede llevar una parte articu-
lada a charhelas 31, que se conecta en forma desmonta-
ble a la capota 22 para poderse bajar por separado.

La parte articulada 31, cuando se baja,
puede formar un receptédculo o alojamiento para la capota
replegada, como se indica en la figura 4,

En tal.disposicién, puede fijarse una caja
o maleta a la parte trasera del vehiculo.
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! ‘ _ Tos extremos fréntales de los drganos flexi-
bles inextensibles quze forman las varillas k3 en los lados
opmestos de los carriles largueros, se conectan a las
extremidedes superiores de la cedena sin fin 4 por medio

‘ de soportes acodados 26, de los cuales sdlo uno se repre-
senta, Ias varillas 13 se conectan por‘pivote a los so-

portes 15 y 16, fijos a los extremos de los arcos 1l2.

En estos soportes 15 y 16 se colocan los rodillos 17 que

ruédan sobre pistas 18 (figura 18) aplicados por den-

ﬁro a los largueros 1. Los rodillos 17 se mantienen en

cooperacidn con las pistas 18 por medio de un borde de

retencidn 19, igualmente fijo a los largueros. Los
extremos libres de las varillas 13 se conectam a los ro-
dillos de eslabones 20 que penetran en el canal de guifa -

21 (figura 7), igualmente fijo a los carriles 1. Ia pis-

ta 18, el borde de retencidn 19 y el canal de guia Bl se
hacen preferentemente de una sola pieza con un carril 18,
como se indica en la figura 7, que puede fijarse al lar-
gueroml.

Estas disposiciones se zsdaptan muy bien
paras aplicar este invento s las carrocerias existentes,
en cuyo caso, por ejemplo, si se trata de una conduccidn
interior, el techo y 1alparte superior de atréds se manio-
bran y vuelven a cerrar por el medio que constituye el
objeto de este invento.

Como en el extremo posterior del vehiculo,
el borde de retencidn puede suprimirse, se ve que cuando
las varillas 13 alcanzan el extremo de la parte horizon-
tal de los largueros 1, estas varillas 1% se repliegan
hacis abajo, una sobre otra, y repliegan también la ca-
pota a la parte trasera del vehiculo, como se indica en
1lineas de puntos en la figura 2.

Ccuando el vehfculo lleva una trasera arti-

culade 31, esta parte puede scltarse primero de la capotsa
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o cubierts, y cuando se baja a la posiciﬁn indicada en la
» figura 4, entonces se repliega la capota dentro de la parte
51 abatida.
Con el fin de evitar gue la parte flexible
de la capota pueda ser cogida entre los arcos 12, en su
posicién replegada, las varillas 1% llevan unos topes
-intermedios 12a (figurs 5).
' Las varillas 13 conectadas a los ext¥emos
de loe arcos pueden llevar en sus extremos inferiores
" unos rodillos 20a que giran en un canal 3a fijo al lar-
guero&l (figura 9). En sste caso, los miembros flexibles
inextensibles son, por ejemplo, cadenas de extremos li-
bres que resbalan’' én una ranura o canal %b abierto en el

larguero 1. Los extremos superiores de las varilled 13

tienen rodillos 17a que ruedan en una ranura o canal 18a.
Por la rotécidén del pifién T en una dbreccidén, lad vari-
llas 13 se ponen en movimiehbo hacis atréds como un miem-
bro rfgido, hasta alcanzar la trasera del vehiculo, don-
de caen de nue¥o y recogen asi doblada la capota 22.
Cuando el piftdn se mueve en direccién contraria, la ca-
pota se vuelve a subif y.se extiende por encima del te-
cho del‘vehiculo, eh virtud de la traccidn que sobre las
varillas I3 ejerce la cadena 4a.

ILos costados latersles de la capota pue-
den gxtenderse por encima de los lados del larguero, y
en la parte baja llevan unas piezas que se extienden ,
come indica el nimero 22 en la figura 7, y van monta-
das en los csnales 24 fijos a los costados exteriores
del larguero l. @n tales casos, los costados latergles ‘
de la'capotab22 puéﬁén asimismo llevar un reborde més
ancho 25, susceptible de montarse en el cenal 24 para
former una juntura; el reborde y el canal conviéne he-
cerlos de caucho o cualquier otro material apropiado,

para faciliter la entrada y la salida del primero en el
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gegundo.

Los costados laterales de la capota 22 pile-
den también replegarse como se indica en 32 (flgura )

y meterge en una ranura 3%z formada por una parte cimbfada
34 fija al larguero 1 como mejor convenga.

Tl lado 35 de la parte cimbrada 34 puede
montarse en una gotera o ranura 36 fijs a la parte exte-
rior del qarril 1.

Como medida de precaucidén, sobre todo cuan-
do se emplea un motor eléctrico para sccionar el meca-
niemo de meniobra de la capota, se dispone, una pmputia-
dure 28 pafa msniobrar un drgano de cierre que aplique
el arco mévil anterior 12 contra el arco fijo 27 de la
visera o del parabrisass, de tel modo que en la posicidn
cerrada, como se indica en la figura 11, cubra el extre-
mo del éfbol dsl tornillo sin fim en que se monta la
manivela, o impida el acéesp&de la mano del conductor
al érgano que pone en marcha el motor eléctrico.

De este modo el conductor debe levantar
primero la empufiadura 28 y soltar los dos arcos 12 yéZ?
antes de poder adaptar dicha manivela o poner en marcha
el motor mencilonado. .

Naturalmente, este invento se ha descrito
en su aplicacién & automdéviles destinados al transpor-
te de personas, pero gueda entendido que es igualmente
splicable & camiones. En este Ultimo caso, las.carro-
cer{ag pueden hacerse de modo semejante al descrito aqui,
salvo que la capota puede adaptarse para ser replégada
delante o detrds, como gueda explicado.

Un mecanismo aplicsdo a los camiones se
expone en perspectiva en la figura 12. ILa carroceria
del venfculo se designa por 40, y 41 es la capota o
tejadillo fijo por encims del asiento del conductor.

La capota 22, que se extiende por encima de la parte
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superior y la trasera de le carroceria 40, puede llevar
una ventana o abertura 42. Tn este caso, la capota 22
se meniobra dkl mismo modo ya descrito, pero el pifién
de mando se dispone en la trasera, de forms que pueda
ser maniobrado mediante uns empufiadure 43, desmontable

a ser posible.
-0-0~- N O T A -0-0-

Los puntos de invencidn propia y nueva,
gue se presentan para que sean objeto de esta Patente
de VEINTE afios, son los siguientes:

10, - Medios para extender capotas reple-
gables, techos u otras cubiertes por encima de un vehi-
culo, o para replegarlos, caracterizados por érganos os-
cilantes, no extensibles, conentados entre si y unidos
a la capota, accionados por érganos flexibles para ex-
tender la capota por encima del veh{culo o para reple-
garla, por la sccidn de Brganos de maniobra dispuestos
al alcance del conductor o gobernados por éste a distan-
cls.

22, - Medios conforme se reivindica en
el punto 12, en los que los érganos flexibles péra accio-
nar los drganos no extensibles consisten en cadenas
sin fin o en cadenas de extremos libres que se despla-
zan en rsnuras de guia apropisdas, y dotadas del meca-
nismo mediante el cusl se mueven en una u otrs direc-
cidn, como esenclalmente queda descrito.

3¢, - Medios comforme se relvindica en
el punto 12, en que los 4drganos no extensibles consis-
ten en varillas conectadas por parejas a cada uno de
los arcos a gque se fija la capota, y unidas por los
otros extremos a rodillos o eskabones de cddena que

rueden en ranuras de guia, del modo que esencialmente
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queda descrito,

42, - Medios conforme se reivindica en los
puntos 12 y 32, en que las warillas lleven en su punto
de contacto con los arcos unos rodillos gue entran en
una renura de gufa o carril, como esencialmente queda
descrito.

50, - Medios conforme se reivindica en el
punto 42, en que las ranuras y los carriles se disponen
de modo que las varillas no puedan replegarse'ﬁientras
no lleguen a la parte trasera de la carroceria, conforme
queda descrito en lo esencial,

6, - Medios conformé se reivindica en
los puntos 12 y 22, en los que las cadenas pueden rodar
en ranuras abiertas en el costado del larguero, engan-
chéndose en pifiones que las llevan a una posicidén apro-
piada en la carroceria, por un mecanismo especial, como
egsencialmente gueda descritc.

7%, - Medios conforme se reivindica en
el vunto 82, en que se emplea un sistema para cerrar
la capota en su posicidn extendida, disponiéndose este
sistema de cierre de modo que impida el accese a los
drganos de maniobra para replegar la capota en tanto

gque el mencionado sistema no se descorra, como esencial-

mente gueda descrito,

82, - Medios conforme se reivindica en el
punto 1¢, con un receptdculo en la parte trasera del
vehfculo para alojar la capota replegada.

ge, - Medios conforms se reivindica en
el punto 82, en los cuales el receptdcule estéd fomado
por la parte posterior de la misma capota, o por una
parte del tablero posterior de la carroceria, engoz-
nada a8 la parte fije del mismo.

102. - Un techo o capota maniobrablé me-

cédnicemente para carrocerias susceptibles de abrirse
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de los veh{culos automdéviles.

Tal y como se ha descrito en la Men.xoria
que antecede, representado en los dibujos que se acompa-
fian y con los fines que se han especificado.

Fsta Memoris consta de once hojas escri-
tas por una sola cara,

Madrid, 27 de Marzo de 1929.

P L Ao
Algerta o T bl
Por Dadee
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