Memoria deseriptiva que se gcompafia 4 la Solicitud de Pa -

teate ae Iaveacién por VEINTE afiosf favor de la razda social :
Masch i’n ? n fabrik A ﬁ gsburg~N#rn- |
bexrg A, G,, residente ea Augsburg {(Alemania), por "CILIN-
ﬁROS PARA MOTORES DE COMBUSTION DE DOS TIFMPOS YJDOBLE EFECTO", -

presentads en el Miaisterio de Fcoaomia Nacioaszl,

H

Ya se eonocea c¢iliadros pars motores de ecombustidn de dos
tiempos y doble efecto, compuestos de una parte ecatrgl y dos
casquetes de taps, que junto con aquells forman la caja de des-—

. :
lizamiento, Los casquetes de las fapas tienen por su extremo for-
ma semiegferiea y poseen uan espesor en las paredes relagtivamente
delgado y coanstaantemente igual, con el fia de comseguir una buena

,
refrigeracida, Coa el fin de que las partes del cilindro asi de-
bilitadas tengan de nuevo 1la necesariaz resistencia, se las circun-
da de un haz de fuertes baandsjes, Fstos, preseindieando de que m
ofrecen niaguana seguridad coatra la formacidn de grietes, tienen
el incorvenicate de que aumeata considerablemegte el peso Jdel
cilindro en comparacidén con ua ciliandro aormal,

En contraposicié& a esto el presente iavento se propone re-
dueir 1o mas posible el peso del cilindro para que el peso uni-

_ ) .
tario de la miquina sea pequefio, Para este objeto 1los casquetes
de las tapas rveciben forma aproXimadamente plaans por la parte
que limita la camara de combustidn, de suerte que respecto & la
semies fersa poseén 8010 unsz pequeﬁa superficie y correspondiéate~
mente pequefio peso y hacia la parte ceatral se adelgsceéan paula-~
tinamente en su seccidn transversazl, Fsta Ultima medida obedece
% 1z consideracida de que las presioanes de 1a combustidan y las

tempergturas de las pavedes dscrecen paulatianamente desde la ca~

mara propismente tal de combustida hacia el ceatro del ciliadro,
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de sugrte que en el mismo grado, e€a que se reducea 10s esfuerzos
gsoporizdos, pueden también hacerse menores las seccionss traas-
, ; .
vergales ae las paredes, Junto c¢oan esta reduceida de peso, la
conformacidn févorece también mas el enfriamieato de la superfi-
: s . .
c¢ie de deslizamicnto,
‘Fa. el didbujo zdjunto se ilustra el iaveato en seccidn 1loa-
}
gitudinal,
Fl e¢ilindro se compone de una parte ceatrzl e qué contieae
la ramurs de purga a y la de escape b para 1os dos lados dc e¢i-
lindro y l1la cual estz circuadada de un manto refrigerante 4 uai-

2

do por fusi6n. La parts ceatral termina en bridas e, sobre las
que se apoyan los paSquetes de tapz f eou ua borde easanchado gz,
Los casquetes f s& extienden casi planos por la parte que limita
ia camara de combustidn y eun ella se cénstruyen relativgmente 4e
Pparedes gruesés en coanformidad con 1los enérgicos egfuerzog de
presién y térmicos que alli se Ofiginan, pero hacis la parte

. s
ceatral se adslgazaa poeco & poeo en su seccidn traamsversal, Fl
dasquete superior estéd provisto de ua cuello fl peara la iasercida
de la vélvula de ecombustible y el casquete inferior d? ua euello
corregspondicate £ 2 paré digponer las cajas de estopa. La unidn
de los casquetes f de las culatas con la parte ceatral se efeé—-<
tua mediante los mantos refrigerantes h correspondieates 4 los
casquetes ¥ que abrazaa al cuello f1¢§f2, haciendo bueans juats
vy por medio de las bridzd hl abrazan también & 1a perte easan—.
chads g de 1los casquetes adelgézados de 1ss cﬁlatas. Coa las
bridas © se uvnen los mantos refrigerantes h mediaate toraillos
no representados, de tal maaera que a2l mismo tiempo oprimen 2
los cagquetes f coatra la perte centrsgl ¢, La uaién con los ﬁan—
tos refrigeraantes 4 de la parte ceatral se efectua mediante pie~
zas de unibn i, de manera que el 1{quido refrigerante que eatra
por j puede correr todo el manto refrigerante y volver 4 salir

)

por k,
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Se reivinﬂiéa‘cdma avevo y ae'pfoﬁié iu;eﬂcién.

1°- Cilindros para motores de combustidn de dos tiempos ¥
doble efecto, compuestos 4e uns parte ceontral ¥ de dos casquetes
de culats que junto con aguella formaan la camisa de deslizamieca-
to, eeracterizados porque los casquetes de culata (f) se extiea-
den casi planos por 1la parte que limita la ¢smara de combustidn
y se adelgazan pPoeoO 4 poco ea su geceida transverssl hacia la
parte central (e¢),

29~ Qilindros segin lo reivindicado ea el pusto 1, con man-
tos refrigerantes aplicados gobre los casquetes de las culatas
y de forma también de casqusts, carscterisudos porque 1la unida
de los easquetes de culata (£) con la parte central {e) s2 rca-
liza directameate por los maantos refrigeraantes (h) ea tal forma
que estos abrazan al borde ensanchado {g) de 1as casquetes aded-
gazados de culata e¢on su briia (hl) y la oprimea contra la parte
ccatral,

Esta pateate recae sobre “CILINDROS PARA MOTORFS DF COMBUS~
TION DF DOS TIFMPOS Y DOBLE FFFCTO", como queda descrito ea la
presente memoria, cafacterizado en la anterior Nota y repi'esvn~

tado on 108 adjuatos dibujos.
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Madrﬁa¢%7/ae Marzo ,de 13929,
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