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Fl presente invento bonsiste‘en_ciértos perfecciona~
mientos introducidos én lo0a camiones o furgones automotofes
y vehfculos similares, del tipo de aquellos que tienen en uno
de sus extremos una parte o chassis que canstltuye lo gue
pudiéramog llsmar la csja del vehioulo, y en el otro extremo

la parte motriz, que es donde vA instalado el motor o
grupo motor, yendo esta parte articulada o engoznada al camién
de menera que la direceibn del #ehiculb se réalide por la
parte o cuerps de la plataforma donae #évinstaiadp el
motor, siendo estos camiones de fdcil adaptacién para ser
gobernados por el conductor, -en cuglGSquiera'posiciones
dificiles,'y de vpodei doblar ourvas de pequefio radio.
Los camiones automotores y ven{oulos similares

de ecte tipo, segin hasta ahora han venido construyéndose,
(véase pdr ejemplo la patente inglesa n2 273.478) iben
provigtos de una manivela o manubrio en la;parte destinada
al motor Yy de un asiento para el conductor en la parte que
constitufa la plataforma o cuerpo del vehiculo, yendo
| lag cosas dispuestas de tal modo qué el conductor pudiera
| ir situado vée frente a la direceidn en que el vehiculo
 marcha nOrﬁalmenté;- pero en el caso de tener gue invertir la
. marcha de éste tenfa necesidad de girar sobre su asiento,
para poder mirar hacia atrés,=o bien apearse del ocamién
para ir mirando de frenfa en“la direccibn contraria, (es
decir, hacia 1a parte trasera del ﬁeh{culo), cuando el
canidn es arrastrado hacia atris. Uno de 108 fines del
presente inVento, eg reallzar una forma constructiva del
migmo que suprima este inconveniente. _ :

| Con arreglo al presente invento, aquella parte
,aél camibén donde vA instalado el motor, lleva ‘el=as;énto
'para el conductor, asi como un dispositivo de gcbiéinn
acoplado al mecanismo de mando que estabieca la iﬁ#hrconexién
entre el camidén propiamente dicho y el cuerpo o pafﬁg*de
‘éste donde vé instalado el motor. ‘En su cansecuenoié; el
conductor podri permanecer en. su asiento sin neeesidad de
;moverse mientras gobierna la marcha del vahieulo, y an todo
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 momento podra ir situado materialmente de frente a la

direccién general en que se mueve el vehieulo.
El meoanismo de gobierno podri congtar de un

engranaje anular en la parte 1llamada del cuerpo del camién

que engrana con una rusda dentada dispuesta en la parte ‘
donde v4 instalado el motor, produciendose la rotacion de dicha

reda dantada por el mecanismo de gobierno antedioho.

Preferentemente ia conexién ) acoplamiento de la
pazte motxig del vahioulo con el ocuerpo 0 plataforma del
mismo estara establecida de tal modo que pueda la parte

motriz efectuar 1la rotacién en la amplitud de un ofrcalo

‘completo con relacién al cuerpo del vehiculo . En estas

condiciones la marcha invertida del vehiculo se podra
efectuar dandoe a la parte. que 11eva el motor una vuelta

_pde-1809, 10 cual. es factible mediante ol qugranaje gnular
" antedicho. EBs -de advertir que cuando el vehiculo invierte
" 1a marcha el conductor seguira siempre mirando de frente en

~ la direcoldn en que marcha el vehiculo, 1o oual facilita

consi derablemeonte la maniobra de éste en posiciones ©

‘g tusciones dificiles.

| Para fijar bien las i1deas respecto del invento
procederemos shora & describir,-por via de ejemplo, una
forma de ejecucibfn del mismo con referencia a los &ibujos
que se acompafian, en los cuales: -

» "La Fig. 1 eg un alzado lateral on corte yarcial, ae
un camidén con motor del tipo anteriormente citado, y al
cual vé aplisado el presente invanto, siendo la Pig. 2,
un plano en cortse parcial.

Lo que designamos con el nombre de parte del"cuerpo”
del camién, 0 sea 1la plataforﬁa de ésté;-comprénde an
realidad una plataforma o chassis 10 que lleva cerca de
uno de sus extremos dos ruedas sustentadoras o de arrastre
11, cuyo diémétro es insuficiente, para que puedan sobresalir
del nivelds 1la platafcfmé. En el otro extremo del chassis )
hay dispuesto un marco o bastidor de acero formado por
dos elementos longitudinalea de seceidén acanalada 12, 13 ocuyas
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canales dén de frente hacia el iﬁteriox, unga parte delantera
curva 14, de seccifn o0 perfil aoaﬁalado igualnente; con la
canal mirsndo hacia el interior y sujeta por. sus extremidades
a las extremidades delanteras de lag bandas o elementos
longitudinalesg 12, 13, respectivanmente, y, ademas, ung
seccién transversal acanalada 15 que une los elementos 12
y 13, y dispuesta igualmente de modo que su canal mire
hacia el interior. Fl bastidor de acero constituldo en
egta farﬁa ﬁresenta una abertura 16, en la cual v& dispuesto
wn anillo de seccidn acanalada 17, teniendo este ﬁdillo :
$u canal hacla el'exterior; ‘Dicho sniliec 17, forma parte
.integrante del bastidor dcnde va ingtalado el motor, y el
t alojamiento 18 del motor wé unido al exypresado bastidor
h por medio de los 1istones de<éngulo © escuadras 19,20,
'_dispuestos a modu de cuerdas del anillo acanalado 17 y oon
sus brazos horizontales sitnados debajo del anillo. Los
oltados listones de fngulo 19-20 vén sujetos sl anilloe 15,
por medio de las abrazaderas 21 de hierro angular. Dentro
vdél alojamiento o garita 18 del motor va montado a pivote
an 6rgan6 22 en forma de U, segin se indica en 23, prolongandose
dicho brgano en sentido‘ descendente y. nacia la parte posteriﬂr.
Los bloques cojinetes o apoyos 24 de cada uno de 1os brazoa
de este elemento en forma de U sirven de sostén a un drbol
horizontal 28 que~eé'portador de una rﬁeda tractora
central HUnica 26., Esta rueda es susceptible'dé elagticidad
en sus movimientbskn'razén a la holgura con que el Organo
22 puede girar alrededor de su pivote, pudiendo. emplearse
. cualquier dispositivo de muelle -qua goblerne dicho
movimiento, segin se indies, por ejemplo, en 27.

Dicho se estd que el camidn ir4 eqﬁlpado de un motor
de combustidn interna y de los correspondlentes mecanlsmos
de mendo y gobierno del motor, los cuales ni forman parte
del presente invento, ni van repiesentﬂdes.en los dibujog.

El anillo de seccidn acanslada 17' en unifn del
alojemiento o garita del motor y de las piezas gnrél
dispuestas,-(a"to&o 1o cual sge designa con el nombre de
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parte motriz del camidn), v4 montado a rotacidn” dicha
gbertura 16. Bn la forma de canetrucoi6n representada en
los dibujos dicho montaje comprende tres rodillos de antifriccién
28, que descansan en 1los soportes 29 sujetos a la parte del
cuerpo o sea la plataforma del camién. .
La rueda motriz central y dnica 26, v4 colocada

en el eje vertieal alrededor del oual gira la_parté‘

. motriz del vehioculo con relacidén a su plataformélO, yendo

dicha rusda motriz acoplada por un engranaje de cadena
apropiado, al motor de combustibn interna antedicho, y por

. encima del motor y sobre la parte superior de sufalojamianto

18, hay dispuesto un asiento 30 para el conductor. Detrds
de dicho asiento'y montado ‘en el mismo elojamiento 18,

hay un depdsito 31 para el cbmbustible. Enfrehte‘del’asiénto
30 hay un arbol de direceibn 32, dispuesto en sentido

vertieal, el cual lleva en su extremidad superior un volante

"de gobierno_ss_y en su extremidad inferior una rueda

dentada 34. Bsta rueda denteda engrana con un piftén 35
solidario de otra rueda dentada 36 que engrana en una rueda

- snular 37 de dientes internos sujeta a log elementos

12, 13 y 15 del éhassis del camidn y slrededor de la abertura
16 donde gira toda lé parte donde descensa ol motor. Tantp
el piﬂénlss como 1la rueda dentads 36 van montados en un
Arbol 38, y este &rbol, asi como la extremidad inferior
del drbol de mando 32 desqansan‘por-medio de unos cojinetes
o gsoportes cualesquiera apropiados en una caja -39 = formada
de dos paftes y‘montadé en un‘sdports’40 que se prolonga
entremedias de los ladosg del alogamiento 18 del motor. |

Un mecaniamo de freno oon su Srgano de mando
correspondiente, parte del cual v indicado en:4l.en la
Fg. 1, podra servir para la rueda receptorhiﬁé y en
daso de convaniendia, las rusdas portadoras 11 pndran

-tambien ir equipadas de frenos. .

Las extremidades de lag bendas 1ong1tud1nales 12,13,

del chassig situadas junto al motor, llevan unos pernos
giratorioa 42, montaGOS en los soportes 43 que has snjetos




al costado inferior de los elementos longitudinales expreSados.

_ Egtos llamados pernos giratorios vin situsdos a una altura
»tal qne no pusedan estar normalmente en contacto gon el suelo,
»pero en el caso de producirse un movimiento de viraje
demasiado rapido del camidén o de una intempestiva aplicaeion .
de los frenos, aun cuando la parte del notor llegara a |
| ' colocarse a un angulo con respecto a la linea bentral’dél
chasgis, dichos pernos, evitardn que vuel@ue el camifn.
Aun ouando hemos hecho la descripeidn del invénta'
en la forma de ejecucién especisl que congideramos més
acertada, se gobreentiende que egta no es limitativa, por
cuanto que su apliecacién puede hacerse extensiva a cualesquiera
~veh{culos del tipo antedicho, y mediante cuslquier clase
‘de motor o de montaje entre ia parte giratoria del camiédn

del vehfoulo.

N O T ai.
?*h : A

| que 1leva el motor ¥y 1a parte que constituye la plataforma
|
\

Babiendo ya deserito ampliamente la naturaleza de
nuestro invento, asi eomo la manera de llevarlio a la
‘ o S préotica, dgbemos hacer congtar que las disposiciones,' _

entedichas son susceptibles de ligeras modificaciories en sus -
dimengiones y detalles, sin qué ge altere por ello el
principio fundemental del invento. Tambien se hace constar

~ que dicho invento se refiere a la patente Inglééa de fecha

28 de Abril de 1928, seffalada con el n¢ 12,516, acogiéndose,
por 1o tanto, a 103 beneficios del Convenio Internacional
de 1883, modificado por el Aouerdo de 13 Canerencia de

Bruselas de Diciembre de 1900 y 10 que constituye la- esenocia
‘de dicho invento y vor 1o que molicitamos patente de 1nvencion
por veinte afios en Fepafia es por: "Perfeccionamientos en
camiones y furgones auto-motores y vehiculos gimilpres™;
caracterizéndose por lo gigulente: |

12.= Por 21 hecho de¢ que la parte del camlen donde

v4 instalado. el motor<1leva un aslento para al conductor,
~asi como un dispositivo para el gobiemo del Vehiculp, (por




de direcclidn _que establece la interconexifn entre la plataforma

" estar normalmantasen contacto con el suelo, para los fines

‘tipo anteriormente citado, segin queda descrito con
‘referencia a los adjuntos dibujos. '
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ejemplo, un volante de direccidn), =acoplado a un mecanismo

propiamento dieha del samidn y la parte o ouerpo de -éste
donde va instalado el motor..

2¢.= Un camidn automotor con arreglo a la reivindioacién
12, en el que el citado mecanismo de gobierno comprende
un engranaje anular, (vg. 37), en la parte de 1a plataforma
del camifn, el cual engrana en una rueda dentada (vg. 36),
dispuesta en la parts donde v& el motor, revolueionando
dicha rueda dentada por el impulso del volante de aireooién,
y mediante un engrana;e de tzansmiaion tal aomo 34, 35,
por ejemplo. .

30,.= Un ecamibén automotor con arreglo & las raivindicaeiones

1% y 28, en el que la plataforma o chassis del camidén contigua
a la parte de este donde va instalado el motor, lleva“unoé
pernog giratoriog sitnadbs 2 una alturavtél qne‘nd puedan

especificadog. _
49.= Un camidn automotor 0'vehzou10 andlogo, del .

"parfeccionamientos en oamionoS‘y,furgonéa'
auto-motores y vehiculoa similares"; tal y como queda‘
gubstancialmente descrito en la presante memoria e ilustrado
an los dibujos gque se acompafien. . ‘

Esta memoris congta de seis hojas escritas por una

‘sola cara. ) '
a ca Madrid, 26 de Marzo de 1929,

R.A. LISTER & GOMPAHY LIMITED.
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