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El- presente invento ocongsiste en ciertos perfeceionamientos

introducidos en los frenos para ruedas, y tiene por objeto
realigar un freno que intensifique_automaticamente la r egibn
"0 el frenado en una rueda qué re#oluoiona sobre un eje
£1jo, que pueda furcionar en cualquiera de los sentidos que
gire la rueda, que evite todo acufiamientop agolpamiento, que
" permita un ficil y répido ajuste y, de preferencia, qté-permita
el que dos frenos (por ejemplo, dos fremos de disco o
_platillo)_puedén_ser.acoionados desde un solo dispositivo
de maniobra, o desde uno cualquiera de dos dispositivos
de maniobra, (por ejemplo, una palanca de freno meniobrada: -
- mano o un pedal de freno)

Muchas gon las tentativas y estudios hechos para
la reaslizacidn de frenos con intensificacién automética
de la.preéi6n, entre otros los tambores de freno que llevan
bandas 0 cintas de abrazadera o zapataé de freno de forma
arqueada y ofros gimilares, pero muchos de ellos no obran_
por igual cuando la rﬁeda'mardha en un sentido u otro, y
-otros son. extraordinariamente complicados. _

El presente invento comprende, en un freno para
ruedas, la combinaciun de eje fijo, una rueda que revoluoiona
-gobre dicho eje y‘tiene un disco de freno anular de accidn
concertada con el primero y que oscila sobre el eje, un
ofgano de aplicacién del freno montado a deslizamiento
rectilineo en el referido eje, pero sin que pueda girar
sobre &1, una leva inclinads de intensificacibn del frenado
montada en el Srgano de aplicacibén del freno o en el
‘disco de freno, y una superficié cocperante en el otro
de estos dos elementos, en combinacibn con medios para correr
dicho érgano de apriete del freno en SQntido axial hacia
el disco de leva, para que 1a.antedicha'leva de’intensificaci6n
del frenado se aplique contra la superficie cooperante.

El agparato de frenado puede llevar dos de estas levas
intensifticadoras y dos superficies o caras cooperantes
ai spuestas en el brgano de éplicaéién del freno y en el

freno de disco, (por ejemplo, dos levas inclinadas en sentidos
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opuestos en uno de estos brganog, y unas superfioiea
cooperantes ineclinadas tambien en sentidos. Opueatos, en el

otro brganc) estando todos estos elementos. combinados de

tal modo que al ser aplicado el freno se intens1fique el _
frenado, ya revolucione 1a rueda hacia delante o hacia atréds.

Prefereﬂtemente, los medios para mover el 6rgano de

'apiiéacién'del'frenb en sentido axial‘comprenden un 6zgana

de maniobra giratorio que hay en el eje del otro lado del

brganc de aplicaoién del fremo ,desde la leva de intensificacion,

otros medios para hacer girar el citado érganc de maniobra
alrededor del Arbol, y una segunda leva montada entre el

érgano giratorio y el bérgano de. aplioacién del freno, o entre

el b6rgaeno de meniobra y un tope fijo que cbligue a dicho

6rgano cuando gire a empujar el bdrgano de.aplicacion del
freno en sentido axial. , ' |
Con arroglo a una forma preferente de eneeucién del

invento, el freno y el embrague vén duplicados al otrqlado
‘de la rueda, y los dos digcos de freno anulares que revolucionan
en unién de la rueda vén acopladog entre si'y tienen

movimiento,:eotilinee, a fin de transmitir empuje longitudina1>
de modo que la_aétuacién del 6brgano de gpriete dai fréno,

por uno de los:lados de la rueda apliqgue ilos frenos por 105

dos lados. | | o v

El invento comprende los medios para graduai el
mando de leva del freno en los que una tuerca, (ocomo una
tuerca muescada o con antalladuras, por e;emplo),enroscada
al. eje figo, roce en la cara exterior del 6rgano de maniobra
giratorio. :

" Otras caracteristicas del 1nvento, se iran poniendo
de manifiesto en la siguiente descripcién de dos de sus
formas de ejecucién. Bstas se describen en detalle, pero
golamente por via de ejemplo, y con referencia a los divujos
que se acompafian, en los cuales: o

La Fig. 1 es un alzado en corte de una forma de

' ejecucibn.

La Fig. 2 es una proyécciéﬁ»posterior mirando en




‘cara radial, estando esto hecho con el objeto de intensifiocar

'partés del eje fijo 1l que hay a cada lado de la rueda vén
empalmadas a cufla, segin se vé en 26, y sobre ellas desliza

“la direceién de la flecha de la Fig- 1, pero con el bastidor

suprimido, vl 4

La Fig. 3 es un corte en proyecclén de una segunda
forma de ejecucidn del inventos

Los mismos nﬁmefos de referencia indicen brganos o
piezas similares en las diferentes figuras de log dibujos.

_ En la fdrma_de reslizaoidn repreéentadé en las Figs.

1 j 2, la rueda directris 10 de un camibn tiene un’eje fijo 11
que vé enchavetado por cada uno de sus extremos segin se
indica en 12 sl 6rgano lateral u horquilla 13 de un bastidor

_ f1jo. Estas chavetas reciben el momento o esfuerzo de

rotacion del freno. La rueda tractora 10 lleva‘un

“bandaje macizo y una llanta ancha 14 unida al cubo 15

por medio de dos nervics radiales 16. El cubo 15 revoluciona
gobre dos cojinetes de rodillos 17 inelinados en sentidos
opuestos y encerrados en unasg planchas cobertoras 18.

Por los citados nervios radiales 16 atraviesan varias barras
de empuje 0 presion 19 que son paralelas al eje de la rueda
y se muevan -an gentido lengitudinal. A cada extremo de estas

‘barras de empuje VA sujeto un disco o platillo anular 20

cuya,superficie exterior tiene.una superficie de frenado 21
formada convenientemente del material que se conoce con el
nombre de la marca "Ferodo". Con cada una de las superficies
de freno él.coopera un disco anular 22 montado en una plaea
cénecava o centrd de brazos radiales 23 cuyo cubo v& montado

a deslizamiento y rotacién libres em el Arbol £ijo 1l.

. Para expresarlo en otros'términos, cada disco de freno'22

-oscila lidbremente en el referido arbol o eje.

En la superficie radial exterior del ocubo de caaa

- disco de freno 22, y en los lados diametralmente opuestos

a este hay formados unos rebajos 24que presenten unas

superficies de leva 25 con inclinacién contraria a dicha

la presién del freno, segin se explicard més adelante. Las




por cada lado un érgano 27 para el apriete del_fréno que
afecta la formas de un anilio 28 y presenta por su carag

interna dos sslientes diametralmente opuestas con unes
superficies inclinadas 28 destinadas a cooperar con 1as
dos superficies de leva inclinadas en sentidos opuestos 25
'de log rebajos 24 que hay formadas en el oubc del disco de
freno 22. En-la eara raﬂial externa de cada érgano - 27
. hay fOrmadasvdos salientes di ametralmente Opueétas4qne'tienen
' unas paredes inclinadas 29. La inclinacién de estas
‘paredes 29, haoia la cara radial del érgano 27 de aplicadién
- - del freno podra tener wum éngulo'felativaménte pequefio.
| Inmedi atamente por fuera de cada Srgeno 27 de aplicacifn
dellfrenc,.hay un»érganb de maniobra 30 montado a rotadiénv
en el eje fijo 11, ¥ cuya cara intema presenta dos. redbajos
0 vaciados diametralmente opuestos con dos supeifiéies de
 leva 3 ineclinadas opuestas destinadas a oooherar con las
- paredes inolinadas 29 de las antedichas salientes que presenta
. el Srganoc 27 de aplicacidn del freno. El 6rgano dé'maniobra
30 podré llevar una palanca salediza 32 deoplada‘ de una
manera cualquiara caﬁvaniente a una palanca de freno mannal
o a un pedal de freno. FPreferentemente el Srganc de maniobra
30 que hay en uno de los lados de la rueda sera. aceionado a
" mano y el del otro lado a pedal. Por la parte exteriar de
 cada brgano’ de maniobra 30 hay dispuesta una tuerca con

- muescas 35 enrosoada en el eje fijo 11 ¥ sujeta por medio de

un pasador 34, que atraviesa dieha aje. Los frencs y el
mande por leva van encerrados en una eaja de dhapa metalica
no representada en los dibujos. ' _

£l mecanismo funoiona dela maners siguiente.,cuando
ge empuja o se tira de la palanea de maniobra 32 que
hay en uno de los lados de la rueda obligando de este
- modo al 6rgano 30 a dar vuelta sobre el Arbol 11, la
superricie de leva 31 que hay formada en uno de los;lados
de cada rebajo 24, ‘engancha o trcpieza en la correspnndiente
pared inclinada de una saliente que presenta la aara

.'vexterior del 6rgano 27 de movimiento rectilineo para la




aplicacibn
a la par). La saliente de la cara interna del 6rgano de
apiioacién del freno es introducida a presifn en el rpbago 24
de la cara externa del cubo del correspondiente disco de
‘freno 22 y obliga a este diseo a acoplarse para frenar en
unién del disw de freno contiguo 20 que nay en la rueda.
La ligera rotaeion del disea de freno 22 obliga a la pared
inclinada 25 del rebajo 24 qna hay en 81 a remontarse por la
" muperficlie de leva inclinada con la cual tropieza y & que
de-este modo intensifique la preéién ant;é las superficies
de frenado. | o '

La. presién longitudinal ejercida sobre las. barras
de empuje 19 produce un efecto en gentido contrario sobre
" 6l otro lado de 1la rueda, es decir, gque el disco de freno 20
ejerce presiftn sobre el disco de freno contiguo 22 que
tropieza en la leva del otro drgano 27 de aplicacién del
freno que se halla en gu posiecién normal, y, por lo tanto,
109 discos de freno, que hay en ambos lados de la rueda
 obran simultdneamerite. De este modo se conaigue el
doble efecto mediante.la,actuacion de un solo Srgano de
maniobra 30. | | ' o

La inelinacién'de las varigs superficies de leva se
deberé olegir de tal modo que produzca el debido efecto de
frenado sin écuﬁamiento de-los brganos. Asi, pués, la
inclinacidn de las superficies de 16?3 31 formadas en::ada
brgano de maniobra 30 sera tal que . produzaa, {con la
conveniente rotacion del referido 6rgano 30) el conveniante
movimiento reotilineo del 6rgano 27 de aplioacién del freno
‘gin producir efecto alguno contrario. L& inclinacion que
presenten las superfioies de leva 25 hacia la ocara radial
del cubo del disco de freno 22, podra ser -mayox y se elegira
. de modo que .produgzea el deseado efecto de suto-intensificacidn
de presién sin acufiamiento de los érganos. Esta aceidn del
frenado es idéntica, ya mardhenilas'ruedas hacia delante ©
hacia atras. | .

E1l reglaae del juego del 6rgano 27 de aplicaalon del




vfreno gse abtiene con suma facilidad en uno w otro lado

de 1a meda con eolo aacar el pasador 34 de la tuerca
mescada 33 para apretar esta ultima en la medida que
convenga, volviendo a oolocar de nuevo el pasador.

Las superficies de leva, son en realidad superficies
helicoidales de doble arranque hacia la izquierda y hacia
1a derecha.  Se podrén formar econlmicamente lebrando a |
méquina lengiietas o rénuraa.diametrales,.a través de las

carag de los 6rganosicooperantes de aplicacién del freno.
l,,- Tratdndose de un vehionlo que tenga una o mis

ruedas tractoras montadas sobres ejes de manga, cada uno de

estbs 1rd sostenido en el bastidor por uno de 1los

extremos solamentes o

Semejante forma de ejecucifn vé representa&a en
la Pig. 3 de los dibujos en la que la rueda 10 vé montada en
un eje de manga huec9-35 que v& dispuesto enterizo o postizo
en un extremo del bastidor 36. En esta modificacidén el

6rgano de maniobra 30 que hay en la extremidad exterior del
&rbol 34 v4 enchavetada & un 4rbol central 37 que atraviese
el eje huneco 35 de un extremé a otro. En la extreéemidad
opunesta del Arbol 27 y en el lado del bastidor 36opuesto a
la rueda 10, v4 enchavetado un 6érgano de maniobra 38 provigto
de una palanca 39 para paderle acoplar bien sea a uns
“palanca de mano o a un pedal para la maniobra del freno. En
este filtimo caso una sola tuerca miescada 33 disﬁ@asta en.
la extremidad extarior'del\érbol de acoplamiento oeritral o
oconcéntrico 37 bastaré para‘él' ajuste de ambos juegos de
leva para 1ntensificar el frenado. |

Habiendo ya deserito emplizmente 1la naturaleza de
nuestro invento, asi como la manera de llevarlo a la‘préotiea;
debemos hacer constar que las aispbsieiones anteriormente
descritas son susceptibles de ligeras madifiea&ioneg én
sus dimensiones y detalles sin que se altere el principio

fundamental del invento. Tambien se hace econgtar que dicho
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invento se refiere a la patente Inglesa de fecha 20 do Abril
de 1928, gefizlada con el n¢ 11.72? acogiéndose, por lo
tento, a los beneficios del Convenio Internacional de 1883,
modificado por el Acuerdo de la Canerencia de Bruselas de
Diciembre de 1900 y 1o que constituye la esencia de dicho
invento y pbr 1o que sclicitamos paténta'de invéneién por
vveinte afics en Espafia es por! "perfecoionamientos en frenos
para ruedas”; caracterizéndose por 1o siguiénte:

lo.= Por la combinacién de un eje fijo, una rueda
que revoluciona gobre dicho eje y lleva un disoo de freno
anular que revoluciona en unién de la rueda, un disco de
freno anular que oscila'sebre'el'eitado eje y coopera con
el primer‘digco, un brgeno 4o splicaciln del freno montado
'a deslizamiento axial sobre el eje fijo, pero sin poder girar
 gobre 61 una leva inclinada de intensificacién de presién

montada en el 6rgann de aplieacidn del freno 0 en el disco
de freno, y una superficie cooperanta formada en el otro
de estos Organos en combinacién con medios para correr
el citado brgano de aplicacién del fremo en sentido axial
hacia el disco de freno para que la leva de intensificecifén de
preeién tropiece con la expresade superficle cooperente.

28.= Un freno para rueda con arreglo a la
reivindicacién 1%, en ol que el érgano de aplicacién del
freno y el disoco de freno vén provistos de dos levas de
1ntansificacién de presibn y de atraS‘tantas superficiéa
aooperantes, {por ejemplo, dos levas 4inelinadas en sentidos |
- epuestos en uno de los brganos y unas superfiocles cooperantes
inclinadas ¥y opuestas en el otro 6rgane), dispuesto todo
ello en tal forma que al aplicarse el freno ge intensifique.
1a accién de este ya marche la rueds hacla delante o hacia
atréa. ' _ ' ' |

39.= Un freno para rueda con arreglo a las
reivindicaciones 18 y 22, en el que los medios para
desplaza¥ el brgano de aplicacién del freno en sentido
" axial comprenden un Srgano de gobierno glratorio montado
en el eje por el otro lado dellérgano devaplicacién del freno,
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desde la leva de intensificaoiun de presifn, medios para -
hacer girar el érgano de gobierno alrededor del arbol, y una

segunda leva entre el brgano de maniobra.y el Grgano de
aplicacién del freno, o entre este brganc y un tope fijo, a fin

de 6bligar al 5fganofde gobierno a que cuando gire, empuje al
‘6rgano de aplicacion del fremo en sentido radial. '

42.s Tn frano, segun 98 espesifica en una cualquiera
de las reivindicaciones 18, 28 o 33, en el qus el freno y el
mando por leva vén duplicados en el 0tro lado de la rueda,

y en al que. log dos discos de freno anularas que revolucionan

en unién de la rueda vén acoplados entre ef y tienen

 movimiento langitud_inal a fin de poder transmitir el

esfusrzo longitudinal de unc a otro, de tal suerte que la
actuaoién o ftncionamiento del 6rgano de aplicacidn del

freno por uno de los lados de la rueda, hagﬂ?uneionar 1o
frenos por ambos lados, intensifioandesg asf 1la accidn

del freno.

58,.= Hedios para ajustar ¢l mando por leva de un
freno con arreglo a las reivindicaciones 38 o0 42 en los que
una tuerca mmeseada, por ejemplo, que VA enroscada en el eje fijo
enrosca en la otra cars del Srgano de maniobra giratorio.

62.= Un freno auto-intensificador de presifn con su

‘ correspondientexnan&o por levas, tal y como queda descrito

e 1lustrado en las Figs. 1 y 2 o en la Fig. 3 de los didbujos

. adjuntos.'

wperfecolonamientos en frenos para ruedas"; tal y eomo

queds substanciglmente descrito en la presente memoria €
11ustrado an log dibujos que se acampaﬁan. '

Eata memoria consta de ocho hojas escritas por una

_ sola cera. g Madrid, 26 de Marzo de 1929.

Rehe LISTER &: COMPABY ’LIMITED.
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