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El presente invente se relaciona, cen carretillas

y cagmiones con motor o trolley, y consiste en ciertos
perfeccionamientos y modificaciones introducidos en el
invento que se describe en la solicitud depitente que
presentan los recurrentes con esta misma fecha, seflalada
Caso "A".

En la memoria que acompafia a dicha solicitud
de patente se describe un vehiculo de traccibn mechnica del
tipo de aquellos que tienen una 0 mas ruedas tractoras
dispuestas de modo que revolucionen en una sola direccibn
accionadas desde la unidad de fuerza o motor, con el eje
adaptado de manera que revolucione alrededor de un eje
vertical para invertir el sentido de rotacidn de la
expresada rueda o ruedas con respecto al vehiculo. La
rueda tractora o receptora vi montada en un bastidor que
es concéntrico con un elemento de bastidor que lleva el
chassis y que revoluciona con relacién al mismo, estando el
acoplamiento entre los dos bastidores establecido
mediante la formacidn o construccién de uno de ellos en
forma acanaiada y destinado a recibir tres o més rodillos que
lleva el otro bastidor. Ademds, en la memoria de dicha
solicitud de patente se describe una forma constructiva, segun
la cual el eje de cada rodillo puede presentar una ligera
inclinacibn hacia la horizontal, a fin de desviar las
carag extremas o superficies achatadas del rodillo del
nervio de la canal, de modo que cada rodillo pueda estar
en contacto con una esquina de la canal y transmitir esfuerzos
0 empujes tanto en sentido horizontal comc vertical.

Con arreglo a una caracteristica del presente
invento, los antedichos rodillos vén montados de modo que
revolucionen en unos gorrones formados o dispuestos en uno
de los elementos del bastidor yendo los gorrones montados de
manera tal, que se puedan desenganchar del rodillo radialmente
de los elementos del bastidor, con el fin de poder montar o

desmontar la unidad de fuerza o motor por entero con relaciédn




al cassis. Dichos gorrones cojinetes podrin ir sujetos

de una manera cualquiera apropiada en un soporte en el que
hay practicado un agujero que es radial a los bastidores
concéntricos, por mids que tambien es potestativo montarlos
en goportes sujetos en forma amovible a uno de los elementos
del bastidor, siendo el montaje de los soportes de naturaleza
tal, que al quedar sueltos puedan los gorrones-cojinetes

ser retirados radialmente de sus rodillos.

Con arreglo a otra caracteristica del presente
invento cada uno de dichos gorrones podra ir formado con
un realce o lomo contiguo a la cara extrema del rodillo, de
que es portador, recibiendo dicho: realce cualquier empuje
longitudinal que pudiera ser transmitido por el rodillo..

Con arreglo a otra caracteristica del invento, los
antedichos rodillos se podrin utilizar para recoger o recibir
tan solo los empujes verticales, montando unos rodillos
suplementarios sobre soportes de modo tal que su eje de
giro sea vertical yendo e stos segundos rodillos recibidos
tambien en el elemento de seccibn acanalada, con el fin
de recibir empujes horizontales. Es potesfativo digtribuir
los rodillos de dos en dos alrededor de los dos bastidores
recibiendo un rodillo de cada par empujes verticales,
mientras que el otro recibe losg horizontales.

Segun una variante en la ejecucidbn del presente
invento, los elementos‘del bastidor en el motor y en el
chassis respectivamente, son cada uno de seccidn acanalada
¥y llevan una série de bolas montadas entre ellos, sirviendo
los dos elementos de seccidn acanalada de anillos de bolas.

En el curso de la presente memoria se irén poniendo

de manifiesto otras caracteristicas del invento, .puntualizéndolas

en las reivindicaciones del final.

Para fijar mejor las ideas respecto al invento,
procederemos a describir por via de ejemplo diversas formas
de realizacidn del mismo con referencia a los dibujos que

Se acompafian, en los cuales:

La Pig. 1 es un corte mostraml o un sistema de montaje
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para uno de los rodillos.
La Pig. 2 es un plano de la anterior.
La Fig. 3 es una vista andloga a la de la Fig. 1
representando una modificacibén en el montaje de los rodillos.
La Fig. 4 es un plano mostrando una forma de
ejecucidén en la que 1los rodillos véan dispuestos por pares
para recibir tanto empujes horizontales como verticales.

La Fig. 5 es un corte por la linea 5-5 de la Fig. 4.

La Fig. 6 es un corte por la linea 6-6 de la Fig. 4.

Las Figs. 7, 8, 9 y 10 son cortes de varias formas
constructivas en las que se emplean bolas en vez de rodillos, ¥y

La Fig. 11 es una vista con detalles y en corte de
otra variante. |

En todas las figuras de los dibujos los mismos
nimeros de referencia sirven para indicar piezas u brganos
similares.

En el montaje de rodillos representado en las
Figs. 1 y 2, el rodillo 28 v4 montado en un arbol 35 que
descansa en un soporte 36 sujeto al elemento de bastidor 14
por medio de los tornillos 37 y vé& provisto de un dispositivo
engrasador 38. El 4rbol 35 va sujeto en el soporte 36 por
una chaveta de eje 39. Aflojando esta chaveta se podréa
retirar el 4rbol 35 delrodillo 28 en sentido radial de los
elementos de bastidor concéntricos 14-15 sin necesidad de
desarmar el soporte 36, dejando asi sueltos el anillo de
seccidn acanalada y los brganos de que es portador.

La Fig. 3 representa una variante de construcciodn
en la que el gorrbn-cojinete 35 tiene formado un realce o
lomo 40 dispuesto junto a la cara radial externa del rodillo 28,
recibiendo este realce cualquier empuje a presibébn longitudinal
que pudiera ser transmitido por el rodillo. La extremidad
exterior del gorrdén 35 v4 atornillada en el soporte 36, yendo
formadq;gste iltimo una ranura 41 por la cual atraviesa el
tornillo 37, de modo que si se afloja este tornillo pueda el
soporte 36 correrse con relacibén al cuerpo del bastidor 14

para poder sacar el rodillo 28 del anillo de seccidén acanalada 15




y permitir que se retire el expresado anillo en unién de los

brganos de que es portador.

Segin queda dicho antes, los rodillos 28, se podrén
utilizar para recibir tan solo los empujes verticales,
empledndose unos rodillos suplementarios cuyos ejes de giro
sean verticales, para recibir los empujes horizontales.
Semejante disposicién vA representada en las Figs. 4, 5y 6,
en las que los rodillos van dispuestos de dos en dos y
repartidos alrededor de unos elementos de bastidor
concéntricos 14-15, recibiendo wuno de los rodillos 28 de
cada par los empujes verticales y el otro rodillo 42 los
empujes horizontales. Ambos rodillos de cada par descansan
en el soporte 36. El Arbol 35 de cada rodillo 28 es
horizontal, y el rodillo 42 v& montado en un Arbol vertical
43 y se apoya en la base del anillo de seccidn acanalada 15,
segiin puede verse en la Fig. 6.

En vez de rodillos se podrén emplear bolas como
brganos de antifricciédn,pidiéndose modificar los elementos
14-15 de varias maneras para constituir los anillos. Asi,
por ejemplo, en la construccibén representada en la Fig. 7,
cada uno de los elementos de secciln acanalada 14-15 afecta
la forma de U con las paredes de las canales dirigidas
una a otra y dispuestas en sentido horizontal. Entre dichos
elementos en forma de U hay montadas varias bolas 44 que
sirven de anillos o pistas de bolas, sobreentendiéndose que
en este caso la parte 14 del bastidores un anillo concéntrico
con el anillo 15.

La Fig. 8 representa una modificacién en la que el
elemento externo 14 del bastidor es de seccidn acanalada
con las paredes de la canal dirigidas hacia fuera, en
combinacién con un anillo 45 cuya seccibén es la de una L
invertida y con su brazo horizontal prolongado hacia dentro,
sujeto a la base del elemento 14 del bastidor. El elemento de
bastidor compafiero 15 del motor es de seccibfn L con su

brazo horizontal dirigido hacia fuera y dando de frente

al brazo horizontal antes citado. Estos dos anillos
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constituyen una cenal sensiblemente de seccidn cuadrada
dentro de la cual véan montadas las bolas 44, las cuales
egstablecen contacto con las cuatro caras de la canal,
acomodandose de este modo a 1lo0s empujes tanto verticales
como horizontales.

Es potestativo emplear como varianﬁe una modificacidn
o duplicacidén de esta d1ltima forma constructiva, en cuyo
caso el anillo del elemento de bastidor 14 serd de seccitn
o perfil en T segin se indica en 46 en la Pig. 9 con la
espiga de la T horizontal y dirigida radialmente hacia
dentro. En semejante caso se disponen dog anillos 47-48
de seccién en L en el motor, sujeténdose dichos anillos
golidariamente entre si, de una manera cualquiera conveniente.
Dichos anillog 47-48, véan dispuestos de modo que sus
brazos o partes horizontales cooperen con la espiga del
anillo 44de seccién T, a fin de constituir asi unas
canales superior e inferior en las que se disponen dos
hileras 0 juegos de bolas 44 en las dos pistas o carreras
que forman las canales.

Con arreglo a otra variante mnis representada en la
Fig. 10, cada uno de los elementos de canal 45 y 15, son
de seccién L, yendo cada uno de ellos dispuesto con sus
brazos inclinados, respectivamente hacia arriba v hacia
agbajo desde la horizontal en éangulos por ejemplo de 45¢,
con los lados abiertos de la canal uno enfrente de otro.
En estas condiciones se establece un anillo o pista de
rodadura que es sensiblemente de seccibn transversal
cuedrada con las diagonales del cuadro horizontal y vertical,
respectivamente de cuya manera las bolas 44 que vayan
situadas en el par de anillos o pistas, se acomodarin
o prestarén eficazmente a las cargas, tanto horizontales
como verticales.

Comprende, asimismo, el invento una forma constructiva
en la que el anillo de soporte del bastidor nortador o
sustentador del motor y de la rueda motriz, el anillo de

enchufe y los listones en forma de escuadra que evitan el

e
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desacoplamiento de los anillos de soporte por movimiento

de levante o subida directo del anillo del chassis en
desviacién del del bastidor del motor, segin se describe en

1a memoria de nuestra antedicha solicitud de patente de

esta fecha, (sefialada caso A), son reemplazados, respectivamente,
por rodillos. De esta suerte, una dispogicibn semejante

podra comprender un elemento u 6rgano de soporte, (por
ejemplo un anillo) en uno de los bastidores o partes de
bastidor dispuestos concéntricamente, (por ejemplo, la

parte delantera del chassis) y un nimero de rodillos montados
en el otro bastidor(por ejemplo, por medio de abrazaderas

de soporte), en cooperacién con el anillo d= soporte, a fin

de evitar materialmente todo movimiento relativo en sentido
axial entre log dos citados bastidores o partes de bastidor
concéntricos y de mantenerlos concéntricos.

En la forma de ejecuciéﬁ representada en la Fig. 11,
se emplea un anillo de soporte 49 que va sujeto al cogtado
interior de la parte delantera 14 del chassis. En cada uno
de los extremos de dos listones en rorma de &angulo o
escuadra, (uno de los cuales se indica en 17) que hay
dispuestos uno a cada lado del alojamiento 16 del motor, hay
dos soportes 50 y 51, . colocados respectivamente por
encima y por debajo de los braz0s horizontales de los
listones angﬁlares. Cada soporte 50 lleva en su extremidad
exterior‘un rodillo 52 en el cual descansa el anillo 49.

El bastidor que sustenta el motor se mantiene concéntrico
con el anillo de soporte 49 por medio de los rodillos 53,
cada uno de los cuales va montado en uno de los gorrones 54
que llevan los soportes 50 y 51, pasando estos gorrones a
través del brazo horizontal del listdén angular antedicho.
Cada soporte 51 va4 doblado hacia arriba por su extremidad
exterior y lleva un rodillo 55 colocado por encima del
anillo de soporte o cojinete 49., Estos rodillos 55 evitan
el desacoplamiento del citado anillo 49 y de los rodillos 52

por efecto de un movimiento ascensional directo del anillo 49

en desviacibn de estos dltimos rodillos. FEl engrase de
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los rodillos tiene lugar por medio de un engrasador 56 que

hay dispuesto en la extremidad superior del gorrbn o pasador 54
comunicando dicho engrasador por medio de canales o conductos
apropiados formados en el gorrfn mismo y en los soportes 50,
51, con los rodillos 52, 53 y 55.

Por cuanto queda explicado se comprenderéd que las
diferentes formas constructivas anteriormente descritas
establecen o realizan un verdadero cojinete o soporte de
antifriccibn entre el motor y el chassis del vehiculo, con
lo cual se facilita considerablemente el mando de este
iltimo.

El invento no se circunscribe a los detalles precisos
de construccibn anteriormente descritos, sino que es evidente
que'se podrén introducir en ellos varias modificaciones
como por ejemplo, en el montaje de los rodillos, o en la
configuracibn de las secciones acanaladas, todo ello sin

apartarse del espiritu del invento.

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza de
nuestro invento, asi como la manera de llevarlo a la
prdctica, debemos hacer congtar que las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
modificaciones en sus dimensiones y detalles, sin que se
altere el principio fundemental del invento. Tambien se
hace constar que dicho invento se refiere a la patente
inglesa de fecha 4 de Enero de 1929, sefialada con el
ne 385, acgg iéndoge a.los beneficios del Convenio Internacional
de 1883, modificado por el Acuerdo de la Conferencia de
Bruselas de Diciembre de 1900 y lo que constituye su esencia
y por lo que solicitamos patente de invencibn por veinte afios
en Espgiia es por: "Perfeccionamientés en carretillas o

trolleys con motor"; caracterizéndose por lo siguiente:

12.= Por un perfeccionamiento o modificacidn en las’

carretillas con motor o trolley que se especifican y




-8 -

reivindican en la solicitud de patente presentada con esta
misma fecha, (sefialada caso "A") en el que los rodillos
van montados de modo que revolucionen sobre gorrones
di spuestos en uno de los elementos de bastidor, yendo dichos
gorrones constituidos de modo que se puedan retirar del
rodillo en €l sentido radial de los elementos del bastidor,
tal y como queda descrito.

22.= Una carretilla o camifn con motor o trolley,
con arreglo a la reivindicacién 12, en la que uno de los
gorrones va montado en un soporte de abrazadera que tiene
practicado un agujero en sentido radial a los bastidores
concéntricos, a fin de recibir dicho pasador.

32.= Una carretilla o camidén con motor con arreglo
a la reivindicacifn 12, en la que cada uno de los gorrones V&
montado en soportes de abrazadera sujetos en forma smovible
a uno de los elementos del bastidor, yendo los soportes, a sﬁ
vez montados de tal modo que al quedar sueltos puedan los
gorrones ser retirados de sus rodillos respectivos en el
sentido radial de los bastidores concéntricos.

49,= Una carretilla o camibn con motor con arreglo
a la reivindicacibén 12 en la que cada gorrbén estd formado
con un lomo o realce junto a una de las caras extremas del
rodillo de que es portador a fin de recibir cualquier
empuje longitudinal que puede ser transmitido por el
rodillo.

521= Un perfeccionamiento o modificacién en las
carretillas con motor o trolley que se especifican y
reivindican en la solicitud de patente presentada con
esta misma fecha (sefialada caso "A") en el que los rodillos
antedichos van montados en ejes sensiblemente horizontales para
recibir empujes verticales y en el que hay dispuestos unos
rodillos adicionales o suplementarios montados en soportes con
sus ejes de rotacibn verticales, yendo estos ultimos rodillos
recibidos tambien en el anillo de seccidn acanalada antedicho,
con el fin de recibir los empujes o presiones horizontales.

62.= Una carretilla o camifn con motor o trolley




con arregld a la reivindicacién 1, caracterizado por el

hecho de que los rodillos van dispuestos de dos en dos,
alrededor de unos bastidores o elementos o partes de bastidor
digpuestos concéntricamente y que revolucionan relativamente
recibiendo uno de 1o0s rodillos de cada par 10s empujes O
presiones verticales y el otro rodillo las presiones
horizontales.

72.= Un perfeccionamiento o modi ficacibn en' la
carretilla con motor o trolley que se especifican y
reivindican en la solicitud de patente presentada con esta
misma fecha (sefialada caso "A"), en el que los elementos de
bastidor de sostén del motor y los del chassis, respectivamente,
son cada uno de seccibn acanalada y llevan montadas entre
ellos una série de bolas, sirviendo los dos elementos de
seccibn acanalada de anillos o pistas de rodamiento para
las bolas.

82.= Una carretilla con motor o trolley con arreglo
a la reivindicacién 7% caracterizandose por el hecho de que
el elemento de seccidn acanalada del chassis es de seccién
o perfil en forma de L invertida, con el brazo horizontal
prolengado hacia dentro y el elemento de bastidor acanalado
del motor es de perfil L con el brazo horizontal dirigido
hacig fuera y dando de frente al brazo horizontal prinperamente
citado, eétableciendo dichos elementos de bastidor una

canal que es sensiblemente de seccidén en cuadro donde vén

" montadas las bolas.

9¢.= Una modificacibtn de la carretilla con motor o
trolley segin se especifica en 1la reivindicacibn 8e,
caracterizindose por el hecho de que el elemento de bastidor
del chassis comprende un aro de seccidén en forma de T con
el vastago de la T horizontal y dirigido radialmente hacia
dentro teniendo el motor dos anillos de seccibn en L que
cooperan con las canales superiqr e inferior que constituyen
el anillo de seccién T y dos hileras de bolas en las dos
pistas asi formadas.

102+.= Una carretilla con motor o trolley con arreglo



e la reivindicacifn 72, en la que los elementos acanalados del

chassis y del motor, respectivamente son cada uno de
seccidn L y vén dispuestos con sus brazos inclinados,
respectivamente hacia arriba y hacia abajo desviados de la
horizontal (en un &ngulo de 452 por ejemplo), con los lados
abiertos de 1la canal uno enfrente de otro.

11¢2.= Un perfeccionamiento o modificacidén en la carretilla
o camién con motor o trolley segin se describe en la memoria
de la solicitud de patente que presentamos con esta misma
fecha (sefialada Caso "A") y provisto de medios para evitar
movimiento material relativo en direccidén axial entre los
bastidores o partes de bastidor di spuestas concéntricamente
y para mantenerlos concéntricos, caracterizéndose dichos
medios por la combinacifn de un 6rgano de soporte, (0 sea un
anillo), formado en uno de los bastidores o partes de bastidor
di spuestos concéntricamente, (por ejemplo, la parte delantera
del chassis, y un mimero de rodillos montados en el otro
bastidor, (por medio de soportes, por ejemplo), y cooperando con
el brgano de soporte citado.

122.= Una carretilla o camidén con motor o trolley del
tipo anteriormente descrito, la cual comprende dos bastidores o
partes de bastidor relativamente giratorios y dispuestos
concéntricamente con brganos de antifriccidén montados entre
ellos tal y como queda substancialmente descrito y representado
en una cualquiera de las diferentes figuras de los dibujos
adjuntos.

"Perfeccionamientos en carretillas o trolleys con
motor"; tal y como queda substancialmente descrito en 1la
presente memoria e ilustrado en los dibujos que se acompafian.

Esta memoria consta de diez hojas escritas por una

s0la carae. :
Madrid,od@ de Marzo de 1929.

R.A. LISTER &  COMPANY, LIMITED.
o, L eehell

P.P.
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