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El presen te  invento se r e la c io n a , con c a r r e t i l la s  
y camiones con motor o t r o l l e y ,  y c o n s is te  en c ie r t o s  
p erfecc ion a m ien tos  y m o d ifica c io n e s  in tro d u cid o s  en e l  
in vento  que se d e scr ib e  en la  s o l i c i t u d  depátente que 
presentan lo s  recu rren tes  con esta  misma fe ch a , señalada 
Caso "A " .

En la  memoria que acompaña a d ich a  s o l i c i t u d  
de patente se d e scr ib e  un v e h ícu lo  de t r a c c ió n  m ecánica d e l 
t ip o  de a q u e llo s  que tien en  una o más ruedas tra c to ra s  
d isp u estas de modo que revo lu c ion en  en una s o la  d ir e c c ió n  
accionadas desde la  unidad de fu erza  o m otor, con e l e je  
adaptado de manera que re v o lu c io n e  a lred ed or  de un e je  
v e r t i c a l  para in v e r t ir  e l  sen tid o  de r o ta c ió n  de la  
expresada rueda o ruedas con resp ecto  a l v e h íc u lo . La 
rueda t ra c to r a  o recep tora  vá montada en un b a s t id o r  que 
es co n cé n tr ico  con un elemento de b a s tid o r  que l l e v a  e l 
ch a ss is  y que rev o lu c ion a  con r e la c ió n  a l mismo, estando e l  
acoplam iento en tre  lo s  dos b a s tid o re s  e s ta b le c id o  
mediante la  form ación  o co n stru cc ió n  de uno de e l l o s  en 
forma acanalada y destinado a r e c ib i r  t r e s  o más r o d i l l o s  que 
l l e v a  e l  o tro  b a s t id o r . Además, en la  memoria de d ich a  
s o l i c i t u d  de patente se d escr ib e  una forma co n s tru ct iv a , según 
la  cual e l e je  de cada r o d i l l o  puede presentar una l ig e r a  
in c l in a c ió n  h a cia  la  h o r iz o n ta l ,  a f i n  de d esv ia r  la s  
caras extremas o s u p e r f ic ie s  achatadas d e l r o d i l l o  del 
n erv io  de l a  can a l, de modo que cada r o d i l l o  pueda es ta r  
en con tacto  con una esquina de la  canal y tra n sm itir  es fu erzos  
o empujes tanto en sen tid o  h o r iz o n ta l como v e r t i c a l .

Con a rreg lo  a una c a r a c t e r ís t ic a  del presente 
in ven to , lo s  an ted ichos r o d i l l o s  ván montados de modo que 
revo lu cion en  en unos gorrones formados o d isp u estos  en uno 
de lo s  elem entos d e l b a s t id o r  yendo l o s  gorrones montados de 

manera t a l ,  que se puedan desenganchar del r o d i l l o  radialm ente 
de lo s  elem entos d e l b a s tid o r , con e l f in  de poder montar o 
desmontar la  unidad de fu erza  o motor por en tero  con r e la c ió n



al d ia s s is .  D ichos gorron es c o j in e t e s  podrán i r  su je to s  
de una manera cu a lqu iera  apropiada en un sop orte  en e l que 
hay p ra ctica d o  un agu jero  que es r a d ia l  a lo s  "bastidores 
c o n cé n tr ico s , por más que también es p o te s ta t iv o  m ontarlos 
en sop ortes  s u je to s  en forma am ovible a uno de lo s  elem entos 
dél b a s t id o r , siendo el m ontaje de l o s  sop ortes  de n a tu ra leza  
t a l ,  que a l quedar su e lto s  puedan lo s  g o r ro n e s -c o jin e te s  
ser  re t ira d o s  radialm ente de sus r o d i l lo s *

Con a rreg lo  a o tra  c a r a c t e r ís t ic a  d e l presen te  
in vento  cada uno de d ichos gorrones podrá i r  formado con 
un re a lce  o lomo contiguo a la  cara  extrema d e l r o d i l l o ,  de 
que es p ortad or, rec ib ien d o  d icho r e a lc e  cu a lq u ier  empuje 
lo n g itu d in a l que pudiera ser  tran sm itido  por e l r o d i l l o .  .

Con a rreg lo  a o tra  c a r a c t e r ís t ic a  del in ven to , lo s  
antedichos r o d i l lo s  se  podrán u t i l i z a r  para re co g e r  o r e c ib i r  
tan s o lo  l o s  empujes v e r t i c a le s ,  montando unos r o d i l l o s  
suplem entarios sobre sop ortes  de modo t a l  que su e je  de 
g ir o  sea v e r t i c a l  yendo e s t o s  segundos r o d i l l o s  r e c ib id o s  

también en e l elemento de se cc ió n  acanalada, con e l f in  
de r e c ib i r  empujes h o r iz o n ta le s . Es p o te s ta tiv o  d is t r ib u ir  
lo s  r o d i l l o s  de dos en dos a lred ed or  de lo s  dos b a s tid o re s  
rec ib ien d o  un r o d i l l o  de cada par empujes v e r t i c a le s ,  
m ientras que e l  otro  r e c ib e  l o s  h o r iz o n ta le s »

Según una v a r ia n te  en la  e je cu c ió n  d e l p resen te  
in v en to , lo s  elem entos del b a stid or  en e l  motor y en el 
ch a ss is  respectivam en te, son cada uno de se cc ió n  acanalada 
y lle v a n  una s e r ie  de b o la s  montadas entre e l l o s ,  s irv ien d o  
lo s  dos elem entos de s e cc ió n  acanalada de a n i l lo s  de b o la s .

En e l curso de la  presente memoria se irá n  poniendo 
de m a n ifie s to  o tra s  c a r a c te r ís t ic a s  d e l in v en to , puntualizándolas 
en la s  r e iv in d ic a c io n e s  d e l f i n a l .

Para f i j a r  m ejor la s  id ea s  resp ecto  a l  in v en to , 
procederemos a d e s c r ib ir  por v ía  de ejem plo d iv ersa s  formas 
de r e a liz a c ió n  d e l mismo con r e fe r e n c ia  a lo s  d ib u jo s  que 
se acompañan, en lo s  cu a les :

La E ig . 1 es un corte  mostrando un sistem a de m ontaje



para uno de lo s  r o d i l l o s .
La F ig . 2 es un plano de la  a n te r io r .
La F ig . 3 es lina v is t a  análoga a l a  de la  F ig . 1 

representando una m o d ifica c ió n  en e l m ontaje de lo s  r o d i l l o s .
La F ig . 4 es un plano mostrando una forma de 

e je cu c ió n  en la  que lo s  r o d i l l o s  ván d isp u estos  por pares 
para r e c ib i r  tan to  empujes h o r iz o n ta le s  como v e r t i c a le s .

La F ig . 5 es un c o r te  por la  l ín e a  5-5 de la  F ig . 4 .
La Fig* 6 es un co rte  por ía  l ín e a  6-6 de la  F ig . 4 .
Las F ig s . 7, 8, 9 y 10 son co rte s  de v a r ia s  formas 

co n stru ctiv a s  en la s  que se emplean b o las  en vez  de r o d i l l o s ,  y
La F ig . 11 es una v is t a  con d e ta l le s  y en c o r te  de 

otra  v a r ia n te .
En todas la s  fig u ra s  de l o s  d ib u jo s  lo s  mismos 

números de r e fe r e n c ia  s irven  para in d ic a r  p ieza s  u órganos 
s im ila re s .

En e l m ontaje de r o d i l lo s  representado en la s  
F ig s . 1 y 2, e l  r o d i l l o  28 vá montado en un árbo l 35 que 
descansa en un sop orte  36 s u je to  a l elemento de b a s t id o r  14 
por medio de lo s  t o r n i l l o s  37 y vá p ro v is to  de un d is p o s it iv o  
engrasador 38. El á rb o l 35 vá su je to  en e l  sop orte  36 por 
una chaveta de e je  39. A flo ja n d o  esta  chaveta se podrá 
r e t ir a r  e l  á rb o l 35 d e l r o d i l lo  28 en sen tid o  r a d ia l de lo s  
elementos de b a s t id o r  co n cé n tr ico s  14-15 s in  n ecesidad  de 
desarmar e l  sop orte  36, dejando a s i su e lto s  e l  a n i l lo  de 
se cc ió n  acanalada y lo s  órganos de que es p orta d or .

La F ig . 3 represen ta  una v a ria n te  de con stru cc ión
en la  que e l g o r r ó n -c o jin e te  35 t ie n e  formado un r e a lc e  o
lomo 40 d isp u esto  junto a la  cara r a d ia l  externa del r o d i l l o  28,
rec ib ien d o  este  r e a lc e  cu a lq u ier  empuje a p res ión  lo n g itu d in a l
que pudiera ser  transm itido por e l  r o d i l l o .  La extrem idad
e x te r io r  del gorrón  35 vá a to r n il la d a  en e l  sop orte  36, yendo 

en.
form ad o/este  ú ltim o una ranura 41 por la  cual a tra v ie sa  e l 
t o r n i l l o  37, de modo que s i  se a f l o ja  este  t o r n i l l o  pueda e l 
so p o rte  36 c o rr e r se  con r e la c ió n  a l  cuerpo d e l b a s t id o r  14 
para poder sacar e l  r o d i l l o  28 d e l a n il lo  de se cc ió n  acanalada 15



y p erm itir  que se r e t i r e  e l  expresado a n i l lo  a i unión de lo s  
órganos de que es p ortad or.

Según queda d ich o an tes, lo s  r o d i l lo s  28, se podrán 
u t i l i z a r  para r e c ib i r  tan s o lo  l o s  empujes v e r t i c a le s ,  
empleándose unos r o d i l lo s  suplem entarios cuyos e je s  de g ir o  
sean v e r t i c a le s ,  para r e c ib i r  l o s  empujes h o r iz o n ta le s . 
Semejante d is p o s ic ió n  vá representada en la s  F ig s • 4 , 5 y 6, 
en la s  que lo s  r o d i l l o s  ván d isp u estos de dos en dos y 
re p a rtid o s  a lred edor de unos elem entos de b a s t id o r  
co n cé n tr ico s  14 -15 , re c ib ie n d o  uno de lo s  r o d i l l o s  28 de 
cada par l o s  empujes v e r t i c a le s  y e l  o tro  r o d i l l o  42 lo s  
empujes h o r iz o n ta le s*  Ambos r o d i l l o s  de cada par descansan 
en e l sop orte  36 . El á rbo l 35 de cada r o d i l l o  28 es 
h o r iz o n ta l , y e l r o d i l l o  42 vá montado en un á rbo l v e r t i c a l  
43 y se apoya en la  base del a n i l lo  de se cc ión  acanalada 15, 

según puede v e rse  en la  F ig . 6.
En vez de r o d i l lo s  se podrán emplear b o la s  como 

órganos de a n t ifr ic c ió n ,p u d ié n d o s e  m od ifica r  lo s  elementos 
14-15 de v a r ia s  maneras para c o n s t itu ir  lo s  a n i l l o s .  A s i, 
por ejem plo, en la  con stru cc ión  representada en la  Pig* 
cada uno de lo s  elementos de s e cc ió n  acanalada 14-15 a fe c ta  
la  forma de U con la s  paredes de la s  canales d ir ig id a s  
una a o tra  y d isp uestas en sentido h o r iz o n ta l .  Entre d ich os 
elementos en forma de U hay montadas v a ria s  b o la s  44 que 
s irven  de a n i l lo s  o p is ta s  de b o la s , sobreentendiéndose que 
en este  caso la  parte 14 del b a s tid o re s  un a n i l l o  con cén tr ico  

con e l  a n i l l o  15.
La P ig . 8 represen ta  una m od ifica c ión  en la  que e l  

elemento externo 14 d e l b a s tid o r  es de se cc ió n  acanalada 
con la s  paredes de la  canal d ir ig id a s  h a cia  fu era , en 
combinación con un a n i l l o  45 cuya secc ión  es la  de una L 
in v e r t id a  y con su brazo h o r iz o n ta l prolongado h a cia  den tro , 
su je to  a la  base de l elemento 14 del b a s t id o r . El elemento de 
b a s tid o r  compañero 15 d e l motor es de se cc ión  L con su 
brazo h o r iz o n ta l d ir ig id o  h a cia  fu era  y .dando de fr e n te  
a l brazo h o r iz o n ta l antes c ita d o . E stos dos a n i l lo s
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constitu yen  una canal sensiblem ente de se cc ió n  cuadrada 
dentro de l a  cual ván montadas la s  b o la s  44, la s  cuales 
estab lecen  con tacto  con la s  cuatro caras de la  can a l, 
acomodándose de e s te  modo a lo s  empujes tanto v e r t i c a le s

como h o r izo n ta le s*
Es p o te s ta tiv o  emplear como v a ria n te  una m o d ifica c ió n  

o d u p lica ción  de esta  ú ltim a  forma co n stru ct iv a , en cuyo 
caso e l  a n i l l o  d e l elem ento de b a s tid o r  14 será  de se cc ió n  
o p e r f i l  en T según se in d ic a  en 46 en l a  Fig* 9 con la  
espiga  de la  T h o r iz o n ta l y d ir ig id a  radialm ente h acia  
dentro* En semejante caso se disponen dos a n i l l o s  47*48 
de s e cc ió n  en 1 en e l m otor, su jetán dose d ich os a n i l lo s  
so lidariam ente entre s í ,  de una manera cu a lqu iera  conven ien te . 

Dichos a n i l lo s  47 -48 , ván d isp u estos  de modo que sus 
brazos o p artes h o r iz o n ta le s  cooperen con la  esp iga  del 
a n i l lo  4 ¿de secc ión  T, a f in  de c o n s t i tu ir  a s i unas 
canales su p erior  e in fe r io r  en la s  que se disponen dos 
h i le r a s  o juegos de b o la s  44 en la s  dos p is ta s  o carreras 

que forman la s  canales*
Con arreg lo  a o tra  va ria n te  más representada en la  

P ig . 10, cada uno de l o s  elem entos de canal 45 y 15, son 
de se cc ió n  L, yendo cada uno de e l l o s  d ispuesto con sus 
brazos in c l in a d o s , respectivam ente hacia  a r r ib a  y h acia  
abajo desde la  h o r iz o n ta l en ángulos por ejem plo de 452, 
con lo s  lad os a b ie rto s  de la  canal uno en frente de o t r o .
En estas con d icion es  se e s ta b le ce  un a n illo  o p is ta  de 
rodadura que es sensiblem ente de s e cc ió n  tra n sv ersa l 
cuadrada con la s  d iagon ales de l cuadro h o r iz o n ta l y v e r t i c a l ,  
respectivam ente de cuya manera la s  bo las  44 que vayan 
situadas en e l par de a n i l lo s  o p is t a s ,  se acomodaran 
o prestarán  eficazm ente a la s  cargas, tanto h o r iz o n ta le s  

como v e r t i c a le s .
Comprende, asimismo, e l  in ven to  una forma co n stru ctiv a  

en la  que e l  a n il lo  de so p o rte  del b a s tid o r  portador o 
sustentador del motor y de la  rueda m otriz , e l a n i l lo  de 
enchufe y l o s  l is t o n e s  en forma de escuadra que ev ita n  e l



desacoplam iento de lo s  a n i l lo s  de sop orte  por movimiento 
de leva n te  o subida d ire c to  de l a n i l lo  de l ch a ss is  en 
d esv iación  de l d e l b a s t id o r  del m otor, según se d escrib e  en 
la  memoria de nuestra  antedicha s o l i c i t u d  de patente de 
esta  fe ch a , (señalada caso A ), son reem plazados, respectivam ent 
por r o d i l l o s .  De es ta  su erte , una d is p o s ic ió n  semejante 
podrá comprender un elemento u órgano de so p o rte , (por 

ejem plo un a n i l l o )  en uno de lo s  b a s tid o re s  o partes de 
b a s tid o r  d isp u estos concéntricam ente, (p or  e jem plo, la  
parte d e lan tera  d e l ch a s s is )  y un número de r o d i l lo s  montados 
en e l o tro  b a s t id o r (p o r  ejem plo, por medio de abrazaderas 
de s o p o r te ) ,  en coop eración  con e l a n i l lo  ds sop orte , a f in  
de e v ita r  m aterialm ente todo movimiento r e la t iv o  en sen tid o  
a x ia l entre lo s  dos c ita d os  b a s tid o re s  o p artes de b a s tid o r  
co n cé n tr ico s  y de m antenerlos co n cé n tr ico s .

En la  forma de e je cu c ió n  representada en la  F ig .. 11, 
se emplea un a n i l lo  de soporte  49 que va su je to  a l costado 
in fe r io r  de la  parte  delan tera  14 del ch a s s is . En cada uno 
de l o s  extremos de dos l is t o n e s  en forma de ángulo o 
escuadra, (uno de lo s  cuales se  in d ic a  en IV ) que hay 
d isp u estos  uno a cada lado del a lo jam ien to  16 d e l m otor, hay 
dos sop ortes  50 y 51, co loca d os  respectivam ente por 
encima y por debajo de lo s  brazos h o r iz o n ta le s  de lo s  
l i s t o n e s  an gu lares. Cada soporte  50 l le v a  en su extremidad 
exterior*  un r o d i l l o  52 en e l cual descansa e l  a n i l l o  49 .
El b a s t id o r  que su sten ta  e l  motor se mantiene con cén tr ico  
con e l a n i l l o  de sop orte  49 por medio de lo s  r o d i l l o s  53, 
cada uno de lo s  cu a les  vá  montado en uno de lo s  gorrones 54 
que lle v a n  lo s  sop ortes  50 y 51, pasando estos  gorrones a 
través d e l brazo h o r iz o n ta l del l i s t ó n  angular an ted ich o .
Cada sop orte  51 vá  doblado h a cia  a rr iba  por su extremidad 
e x te r io r  y l l e v a  un r o d i l l o  55 co locad o  por encima del 
a n i l lo  de sop orte  o c o j in e t e  4 9 .,  E stos r o d i l l o s  55 ev itan  
e l desacoplam iento de l c ita d o  a n i l l o  49 y de lo s  r o d i l l o s  52 
por e fe c t o  de un movimiento a scen sion a l d ir e c to  d e l a n i l lo  49 

en d esv ia c ión  de e s to s  ú ltim os r o d i l l o s .  El engrase de



lo s  r o d i l l o s  t ie n e  lu gar por medio de un engrasador &8 que 
hay d isp u esto  en la  extrem idad su p erio r  del gorrón  o pasador 54 
comunicando dicho engrasador por medio de canales o conductos 
apropiados formados en e l  gorrón mismo y en lo s  sop ortes  50,
51, con l o s  r o d i l l o s  52, 53 y 55.

Por cuanto queda exp licad o  se comprenderá que la s  
d ife r e n te s  formas con stru ctiv a s  anteriorm ente d e scr ita s  
esta b lecen  o re a liza n  un verdadero c o j in e t e  o sop orte  de 
a n t i f r i c c ió n  entre e l  motor y e l  ch a ss is  d e l v e h ícu lo , con 
lo  cual se f a c i l i t a  considerablem ente e l  mando de e s te  
ú ltim o .

-  7 -

El in ven to  no se c ir cu n scr ib e  a lo s  d e t a l le s  p r e c is o s  
de con stru cc ión  anteriorm ente d e s c r i t o s ,  s in o  que es ev idente 
que se podrán in tr o d u c ir  en e l l o s  v a r ia s  m od ifica c io n e s  
como por ejem plo, en el m ontaje de lo s  r o d i l l o s ,  o en la  
con fig u ra c ión  de la s  s e cc io n e s  acanaladas, todo e l l o  s in  
ap artarse dél e s p ír itu  del in v e n to .

E O T A .

Habiendo ya d e scr ito  ampliamente la  n a tu ra leza  de 
nu estro  in v en to , a s i  como la  manera de l l e v a r lo  a la  
p r á c t ic a , debemos hacer constar que la s  d is p o s ic io n e s  
anteriorm ente d e s c r ita s  son s u s ce p t ib le s  de l ig e r a s  
m od ifica c ion es  en sus dim ensiones y d e t a l le s ,  s in  que se 
a l t e r e  e l p r in c ip io  fundamental del in v e n to . También se

é

hace constar que d icho invento se r e f ie r e  a la  patente 
in g le s a  de fech a  4 de Enero de 1929, señalada con e l 
n 2 385, acqg ién dose a lo s  b e n e f ic io s  d e l Convenio In tern a cion a l 
de 1883, m od ificado por el Acuerdo de la  Conferencia de 
B ruselas de D iciem bre de 1900 y lo  que con stitu y e  su esencia  
y por lo  que s o lic ita m o s  patente de in ven ción  por v e in te  años 
en España es p or : "P erfeccion am ien tos en c a r r e t i l l a s  o 
t r o l le y s  con m otor” ; ca ra cterizá n d ose  por l o  s ig u ie n te :

12 .=  p or  un perfeccion am ien to  o m o d ifica c ió n  en l a s '  
c a r r e t i l l a s  con motor o t r o l l e y  que se e s p e c if ica n  y



re iv in d ica n  en la  s o l ic i t u d  de patente presentada con esta 
misma fe ch a , (seña lada  caso "A ") en e l  que lo s  r o d i l l o s  
van montados de modo que revolu cion en  sobre gorrones 
d isp u estos  en uno de lo s  elem entos de b a s t id o r , yendo d ich os 
gorrones c o n s titu id o s  de modo que se puedan r e t ir a r  del 
r o d i l l o  en él sen tid o  ra d ia l de l o s  elementos d e l b a s t id o r , 
ta l y como queda d e s c r i t o .

2 2 . 3= una c a r r e t i l l a  o camión con motor o t r o l l e y ,  
con a rre g lo  a l a  r e iv in d ic a c ió n  1&, en la  que uno de lo s  
gorrones vá montado en un sop orte  de abrazadera que t ie n e  
p ra ct ica d o  un agujero en sen tid o  ra d ia l a l o s  b a s tid o re s  
c o n cé n tr ico s , a f in  de r e c ib i r  d icho pasador.

3 2 .=  Una c a r r e t i l l a  o camión con motor con a rre g lo  
a la  r e iv in d ic a c ió n  l'a , en la  que cada uno de lo s  gorrones vá  
montado en sop ortes  de abrazadera s u je to s  en forma am ovible 
a uno de l o s  elem entos del b a s t id o r , yendo lo s  s o p o r te s , a su 
vez montados de t a l  modo que a l quedar s u e lto s  puedan lo s  
gorrones ser  r e t ira d o s  de sus r o d i l lo s  r e sp e c t iv o s  en e l 
sen tido  r a d ia l de lo s  b a s tid o re s  c o n cé n tr ico s ..

4 2 .=  Una c a r r e t i l l a  o camión con motor con a rreg lo  
a l a  r e iv in d ic a c ió n  la  en la  que cada gorrón  está  formado 
con un lomo o re a lce  junto a una de la s  caras extremas d e l 
r o d i l l o  de que es portador a f in  de r e c ib ir  cu a lqu ier  
empuje lo n g itu d in a l que puede ser transm itido por e l  
r o d i l l o .

52 = Un perfeccion am ien to  o m o d ifica c ió n  en la s  
c a r r e t i l l a s  con m otor o t r o l le y  que se  e s p e c if ic a n  y 
re iv in d ica n  en la  s o l ic i t u d  de patente presentada con 
esta misma fecha (señalada caso "A" ) en e l que lo s  r o d i l l o s  
an ted ichos van montados en e je s  sensib lem ente h o r iz o n ta le s  para 
r e c ib ir  empujes v e r t i c a le s  y en e l que hay d isp u estos  unos 
r o d i l l o s  a d ic io n a le s  o suplem entarios montados en sop ortes  con 
sus e je s  de ro ta c ió n  v e r t ic a le s ,  yendo es tos  ú ltim os r o d i l l o s  
r e c ib id o s  también en e l a n i l lo  de se cc ió n  acanalada an ted ich o , 
con e l  f in  de r e c i b i r  lo s  empujes o p res ion es  h o r iz o n ta le s .

62.=  Una c a r r e t i l l a  o camión con motor o t r o l le y
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con a rre g ló  a la  r e iv in d ic a c ió n  1®, ca ra cte r iza d o  por e l  
hecho de que lo s  r o d i l l o s  ván d isp u estos  de dos en dos, 
a lred ed or de unos b a s tid o re s  o elem entos o partes de b a s t id o r  
d ispuestos concéntricam ente y que revolucion an  relativam en te 
rec ib ien d o  uno de l o s  r o d i l l o s  de cada par lo s  empujes o 
p res ion es  v e r t i c a le s  y e l  o tro  r o d i l l o  la s  p res ion es  

h o r izo n ta le s*
72.=  Un perfeccion am ien to  o m o d ifica c ió n  e n 'la  

c a r r e t i l l a  con motor o t r o l le y  que se e s p e c if ic a n  y 
re iv in d ica n  en la  s o l ic i t u d  de patente presentada con esta 
misma fecha (seña lada caso MAM)> en e l que lo s  elem entos de 
b a s t id o r  de sostén  d e l motor y lo s  d e l ch a s s is , respectivam ente, 
son cada uno de se cc ió n  acanalada y lle v a n  montadas entre 
e l l o s  una s e r ie  de b o la s , s irv ie n d o  lo s  dos elem entos de 
se cc ió n  acanalada de a n i l lo s  o p is ta s  de rodam iento para 
la s  b o la s .

8a.=  Una c a r r e t i l l a  con motor o t r o l l e y  con a rre g lo  
a la  r e iv in d ic a c ió n  78 ca racterizán d ose  por e l  hecho de que 
el elemento de se cc ió n  acanalada d e l ch a ss is  es de se cc ión  
o p e r f i l  en forma de L in v e r t id a , con e l brazo h o r iz o n ta l 
prolongado h a cia  dentro y e l  elem ento de b a s t id o r  acanalado 
d e l motor es de p e r f i l  1 con e l  brazo h o r iz o n ta l d ir ig id o  
h a cia  fuera  y dando de fre n te  a l brazo h o r iz o n ta l primeramente 
c ita d o , e s ta b le c ie n d o  d ichos elem entos de b a s t id o r  una 
canal que es sensib lem ente de se cc ió n  en cuadro donde ván 
montadas la s  b o la s .

92 .=  Una m o d ifica c ión  de la  c a r r e t i l l a  con motor o 
t r o l l e y  según se e s p e c i f i c a  en la  r e iv in d ic a c ió n  88, 
ca racterizán d ose  por e l hecho de que e l  elemento de b a s tid o r  
del ch assis  comprende un aro de se cc ió n  en forma de T con 
e l vástago de la  T h o r iz o n ta l y d ir ig id o  radialm ente h acia  
dentro teniendo e l  motor dos a n i l lo s  de se cc ió n  en 1 que 
cooperan con la s  canales su p erior  e in fe r io r  que con stitu yen  
el a n i l l o  de se cc ió n  T y dos h i le r a s  de b o la s  en la s  dos 
p is ta s  a s í formadas.

102.=  Una c a r r e t i l l a  con motor o t r o l l e y  con a rre g lo
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a la  r e iv in d ic a c ió n  7a, en la  que lo s  elem entos acanalados del 
ch a ss is  y del m otor, respectivam ente son cada uno de 
se cc ión  I  y van d isp u estos  con sus brazos in c l in a d o s , 
respectivam ente h a cia  a rr ib a  y h a c ia  aba jo  desviados de la  
h o r iz o n ta l ( en un ángulo de 452 por e je m p lo ), con lo s  lados 
a b ie r to s  de la  canal uno en fren te de o t r o .

1 1 2 .= Un perfeccionam ien to  o m o d ifica c ió n  en la  c a r r e t i l l a  
o camión con motor o t r o l l e y  según se d e scr ib e  en la  memoria 
de la  s o l i c i t u d  de paten te que presentamos con e s ta  misma 
fech a  (seña lada  Caso "A" ) y p ro v is to  de medios para ev ita r  
movimiento m ateria l r e la t iv o  en d ire c c ió n  a x ia l  entre lo s  
b a s tid o re s  o p artes de b a s tid o r  d isp u estas  concéntricam ente 
y para m antenerlos co n cé n tr ico s , ca ra cter izá n d ose  d ichos 
medios por la  combinación de un órgano de so p o rte , (o  sea un 
a n i l l o ) ,  formado en uno de l o s  b a s tid o re s  o p artes  de b a s t id o r  
d isp u estos concéntricam ente, (p or  ejem plo, la  parte  delantera  
de l ch a s s is , y un número de r o d i l lo s  montados en e l o tro  
b a s tid o r , (p o r  medio de sop ortes , por e jem p lo ), y cooperando con 
e l órgano de sop orte  c it a d o .

1 2 2 .=  Una c a r r e t i l l a  o camión con motor o t r o l le y  d e l 
t ip o  anteriorm ente d e s c r i t o ,  la  cual comprende dos b a s tid o re s  o 
partes de b a s tid o r  relativam ente g ir a t o r io s  y d isp u estos  
concéntricam ente con órganos de a n t i f r i c c ió n  montados entre 
e l l o s  t a l  y como queda substancialm ente d e s c r ito  y representado 
en -una cu a lqu iera  de la s  d ife r e n te s  fig u ra s  de lo s  d ibu jos 
ad ju n tos.

'•Perfeccionam ientos en c a r r e t i l la s  o t r o l l e y s  con 
m otor” ; t a l  y como queda substancialm ente d e s c r ito  ai la  
presente memoria e ilustrado en lo s  d ib u jo s  que se acompañan.

Esta memoria consta  de d iez  h o ja s  e s c r it a s  por una
so la  cara .

M a d r i d , d e  Marzo de 1929.
R.A. LISTER & ,COMPAW, LIMITED

r' , 'e íK tz n  
” A—------

P .P .
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