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El presente invento se relaciona con clertos
perfeccionamientos introducides en los trucks o carretillas
con motor, del tipo de aquellos que tienen un eje y una
0 mAs 7ruedas motrices dispuestas de manera que pueda ser
gobernada su rotacifn en una direccibn solamente desde el
grupo motor, y con el eje adaptado de modo que revolucione
alrededor de un eje vertical para invertir la direccibn
de rotacién de la referida rueda o ruedas con relacién al
vehiculo. En la memoria que acompafia a la patente inglesa
né 273.478, se describe un ejemplo de vehiculos automotores
de este tipo, provigtos de una rueda tractora y motrizysolamente.
En la misma patente se describe tambien una disposicibn
en la que 1la rueda tractora va montsda en un bastidor
que comprende un anillo-cojinete en forma de disco, acoplado
a otro anillo - cojinete tambien en forma de disco, concéntrico
y correspondiente que v4 montado en el chassis y en combinacifn
con medios para mantener dichos anillos cojinetes concéntricos
entre s{, siendo dichos medios o dispositivos 1libres de
revolucionar con relacién al bastidor que lleva la rueda
tractora que recibe el mando.

Para determinados fines es conveniente reducir al
minimum el contacto friccional con 1los érganos acopladoes, es
decir el contacto de dichog 6rganos entre si que vén unidos
respectivamente, al bastidor de la unidad motriz o motor
¥ al chassis, siendo uno de Ipg fines del invento realizar
una construccién perfeccionada para conseguir este resultado.

El invento comprende una carretilla o truck gutomotor,
del tipo anteriormente descrito, en el que la rueda tractora
y r2ceptora, v4 montada en un bastidor, mientras que el chassis
lleva un bagtidor o parte de bastidor que coopera con la
rueda, con la particularidad de que uno de estos bastidores
es un anillo de forma acanalada con las pestafias de la canal
en sentido horigzontal, mientras que el otro bastidor lleva
en unos cojinetes tres o mAs rodillos gque encajan o vén
recibidos en dicha canal.

El invento comprende, asimismo, una forma de ejecucibn




en la que el anille de seccibén acanalada antedicho, (con 1a

canal hacia fuera), v sujeto a la unidad de fuerza o motor,
y a los cojinetes de la rueda tractora-receptora, al paso que el
chassis tiene una parte o trozo de su bastidor que circunda
el expresado anillo, y lleva tres o mas rodillos que penetran
an la referida canal y estén normalmente en contacto con la
pestaila inferior de la misma.

Ademds, con arreglo al presente invento, el eje de

cada rodillo, podra presentar una ligera inclinacién hacia
la ﬁorizontal, con el fin de ladear o desviar las superficies
planas del rodillo del nervio de la canal, de tal gsuerte que
cada rodillo pueda tener contacto con una esquina o éngulo

de la cangl y transmitir esfuerzo o empuje, tanto en gentido
horizontal como en sentido vertical. Ademds, si se quiers,
cada rodillo podr4 ir colocado en un alojamiento gobernade
por un muelle.

En el curso de la presente memoria, se irén exponiendo
otrag caracterfsticas del invento, puntualizéndolas también
en las reivindicaciones del final.

) Para fijar bien las ideas sobre el alcance del
invento procederemos a describir por via de ejemplo,
una forma de ejecucidén del mismo, para lo cual habrén de
consultarse log dihujos que se acompafian, en los que:

La Pig. 1 es un alzado lateral mostrando una forma
de ejecucibén de nuestro invento, aplicado a una carretilla
de motor o trolley del tipo descritb en la memoria de la
patente inglesa n2 273.478.

La Fig. 2 es un plano seccional por la linea 2-2
dé la Fig. 1, y

La Fig. 3 es una proyeccidén posterior mirando en la
direccifn de 1la flecha de la Fig. 2.

Los mismos niimeros de referencia sirven para indicar
6rganos similares en todos los dibujos.

En la forma de ejecucidén del invento representada en
las Pigs. 1 a la 3, inclugive, los largusros longitudinales
del bastidor en nGmero de dos indicados en 10 y 11, estdn
destinados a gsostener el cuerpo o plataforma 12 de la carretilla.



Estos elementos ) larguerOI van sostenidos en la pr&ggmidad

dé sus extremidades posteriores ‘por medio de un par de ruedas

.~ tractoras o re&eptorés 13, - yendo sus extremidades delanteras

unidas entre si por medio de una banda 14 en forma de semi-

v circulo, la cual puede estar formada en%ariza, con. los

- 1argueros, en cuyo caso el bastidor principal estaria

congtituide por un 8010 cierpo de viga o sgsten en forma

| de U. La banda 0 pieza 14 es de seccion acanalada, con

:vlas pestafias dirigidaSAhaéia dentro, y conééntricamente

dispuesto con respecto a esta parte semi-circular del

bastidor'principal‘hay un anille 15, de seccidn acanalada

también pero con la canal dirigida hacia fuera, siendo

- horizontales las pestaﬁas 0 paredes dqla canal Este anillo

forma parte del bastidor de la unidad metriz o motor,

yendo el‘alojamiento delvmbtbr; alojamiento que va

indicado en 16, unido al expresado bastidor, pof medio

~de unos listones angulares _17;18, qﬁe véh dispuestds a

m0d0-de'cuardas del aniiio, aéanalaﬂo»ls,‘y_oolocados por

"debajo de égte. Dichos 11stones angulares 17, 18, van sﬁjeto’-‘s

al anillo 15, por medio de unas abrazaderas 6 escuadras 19.
Dentro del: alojemiento 16 del motor‘vé montado

en forma giratoria un 6rgano 20, en forma de U, cuyos

pivotes vén representados en 21 prolongandose dioho brgano |

hacia la parte posterior y en sentido descendente. Unos blogues . |

de goporte 22 gque hay en -cada uno dé'loskb:ézos de#érgano o] |

elemento 20, sirven de sustentacidén a un arbol horizontal

23, portador de uﬁadsola ruedé_tiactora 24. Los movimientos

elédsticos de esta rueda tractora o receptora central ﬁniea 24

pueden tener lugar por el hecho. de que - el érgano 20, ruede

oscllar libremente alrededor de sus gorrones 21 1levando

este mecaniemo un muelle o disposicién reguladora

equivalente para el caso cual ge muestra en 25 por ejemplo.
Conmo asrconsiguiente, la carretiliabc trﬁck va

provista de mecanismos ddmando y gobierno, los cuales, no
forman parte alguna del presente 1nvento, y lleva un moter ,

de combustidn interna con msndo por cadena a la rueda




receptora 24, segin lo indican las lineas de puntos‘y

trazog 26 y 27, respectivamente de la Fig. 3.

La parte anterior 14 del chassis lleva tres rodillos
28, con sus ejes inclinados ligersmente a la horizontal.
i realidad, 1as'pestaﬂas o] pareées déla canal por la parte
de adentro vén generalmente un tanto inclinadas hacia la
horizontal y en el presente case, la inclinacidn del eje
de cada rodillo 28 es tal que, (a) la superficie de rodamiento
del rodille establece contacto con la cara interna de la

pestafla o pared inferior del anillo acanalade 15, y (b)
el rodillo establece contaocto con el &ngulo de la canal,
para que de este modo pusedan gser transmitidos esfuerzos
o empujes tanto en sentido horigontal como vertieal.

Los tres rodilleog 28 vén montados en unas cajas
0 alojamientos 29 gobernados por muelles, dos de los cuales
alojamientos, van dispuestos en la parte delantera y en

 forma de semicireculo 14 del chassis, yendo el otro dispuesto

en un elemento o bsnda transversal 30, que une los largueros
10y 11. Este elemento transversal 30 tambien es de seccién
acanalada con la canal mirando hacia dentro'y hacia el
anillo 15. Cada alojamiento 289 comprende una abrazadera 31
en formg de U cubierta por una tapa 32 , estableciendo amsi
unz abrazadera rectangular. Un pasador vertical 33, atraviesa
la tapa y la base de la abragzadera 31, atravesando igualmente
unos agujeros formados en las paredes de la canal 14 o 30,
segin log casos. Entre lag paredes o pestaflas de la canal
y la tapa y la base, respectivamente, de la abrazadera, hay
dispuestos unos muelles espirales 34 a modo de topes.
El eje del rodillo 28, vi formado enterizo o vi postizo
en el lado interior de la abrazadera 31, pudiendo ir el rodillo
montado‘ en unos cojineteg de bolas, 0 en cojinetes lisos.

To®d s los elementos y Organos anteriormente descritos
podran ir resguardados por medio de wn salvabarros constituido
por ung chapa ﬁetélica o cubierta similar adecuada, (que no?e
representa en los dibujos).

Por la explicaeibn que antecede se verd que ellmotor
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1a transm_isién y lé ruéda  tractora~-receptora van todos
montados en sl anillo'is,'de maﬁera que la rueda 24 pueda
dar vuelta hacia la derecha o hacia la izquierda, en la
amplitud de un angulo cualquiera con relacidn al eJe lengitudinal
del vehiculo sin exceder de 1804; asimismo, ae eomprendera
que la oolocaecién de los rodillos 28 entre ol anillo de
 seocién acanalada 18 y los elémentos contiguos del bastidor
‘prineipal reduce al minimum el contacto friccional entre
' las piezas de movimiento relativo. ;

Conviene tambien i jarse en que las diferentes
disposicionea congtructivas anteriormente descritas ‘realizan
un soporte-ocojinete de antigfriccién.entre ~la‘unidad motriz
0 sea el metct,iy'el éhassis{'ulc:cual'faeiiita considerablamente,'
el mando del vehiculo. | ' '

Como as consiguiente, el invento no se circunsoribe
a los detalles bonstruativas precigos anteriormente descritos
'por_euantb_que es evidente a todas luces que pueden
infroducirse en €l variaa modificacionas, por ejemplo, en el
moentaje de los rodillos, o en la configuracibn de las gecciones
acanaladas todo ello sin apaxrtarse del principio del 1ﬂVento.

¥ 07 A.

:‘:-':z::‘x:.zm:a:z::::

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza de
nuestro invento agi como la menera de llevarlo a cabo az la
praotica, debemos hacer constar que: ‘las disp091ciones ante-
"riormente descritas gon susceptiblel de ligeras medxficacioneé

en sus dimensiones y detalles, ‘8in que se altere por, ello

el principio del invento. Tambien se hace conatar que dicho
-inVento se refiere a la patenta inglesa de fecha» 20 de Abril

de 1928 seﬁalada con el ne 1l1. 720, aeogiendose a los beneficios
- del 00nvenio Internacional de 1883, modificado por el Acuerdo

de la Conferenoia de Bruselas de Diciembre de 1900 y 10 que
constituye la esancia del inventa ¥y por lo que solicitames

. patente de inveneién por 20 afios en Espafia es por: "Perfeoc o na-
mientos en carretillas o trolleys con motor", caraoterizandeaa
por lo siguiente:




12.=Por el hecho de que 1la rueda tractora y Teceptora
v& montada en un bastidor, al paso que el chassis tiene un
bastidar o tzazo de bastidoy. dispuesto concéntricamente y
an cocperaeién con el bastidor de la rueda, con la particnlaridad
ademds de que uno de estog bastidores eatd constituido
por un anille de seccién acsnalada con sus bridée ¢ paredes
de la canal en sentido horigontgl, mientras que el otro
baatidor lleva en unos cojinetes tres o mis ro&.llos que
" van recibides en dicha canal.

28.= Una carretilla con motor o trolley automotor
con arreglo a la reivindioacién 1g, en el que el anillo
de secoién acenalada (con 1s canal hscia fuera), v4 sujeto
al motor y & log SOpcrtes ¢ojinetes de la rueda tractora
y receptora, mientras qﬁe. el chassis proplamente 4l do del
venfoulo tiene una parte de su bastidor gue circunda el
expresado anille y lleva tres o‘més rodillos - que penetran
en la canal ¥ establecen noymalmente contacto ocon su
‘brida o pared inferior.

32.= Una carretilla con motor o trolley autometor
con arreglo a las reivindioaciones 18 o 28, en el que el
eje de c¢ada rodillo preéenfa,una ligera inclinacidén hacia
la horizontal, a fin de ladear o desvisr las caras ©
superfici es planss del rodille del nervio de la ocsnal, de
tal suerte que pueda cada rodillo 'establecer contactdo con
una esquinag de la canal ¥ transmitir esfuerzo o empuje
‘tento en gentido horizontael como vertical.

49,= Una carretilla con motor o tralley automotor
" eon arreglo a las reivindicaciones precedentes, en el que
cada rodillo v4 dispuesto en un alojamiento o ocaja gobernada
por muelles. ' )

52 ,.= Tha carretilla con motor o trolley automotor
ocon erreglo a la reivindicacion 48, en el que el bastider o]
parte de bastidor que lleva los citadoé{rodillos-es de -
seecién,acanalada, con la canal dirigida hacla dentro,
éaracterizéndose por el‘hedhb de que cada'alojamiéntO"de
"resorte'comprenda una abrazadera sensiblemente redtangular
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" que circunda la expresada canal y tiene sus pafedéa superior e
inferior aisladas de las paredes laterales de la canal, con un

pasador vertical que straviesa, tanto las paredes superiqr
¢ inferior de la abrazadera como unos agujeros practicados

- en las paredaes laterales.de-la citads canal, en combiﬁanién

con unes muelles sspirales gque hacen de topes y que vén
dispuestos entre las paredes superior & inferior de la

' abrazadera ¥ laljaréd lateral contigua de la canal,

respectivamente, .
' 599& Uhna éarretilla cori motor o trolley automotor,

 oon arreglo a la xéivin&iaaciénvﬁi, en el que el eje del

rodillo v formado enterizo o montado postizo en wno de

109 lados de la abrazadera, citada. . - | '

o 7¢ = Una carretilla con motor o trolley automotor,

de la clasé_.anteriqmente' deserita, el cual comprende

dos bastidores o partes de bastidor relativamente giratorios

entre sf, dispuestos concéntricamente y provistos de unos

6rganos de antifriocién montados entre ellos; segdin queda

deserito y representado en 1os adjuntos dibujos.
*Perfeoccionamisntos en carretillas o trolleys oon

motor"; tal y como qﬁeda substancislmente descrito

en la presente memoria e iluatrado en los dibujos que se

acompafian »

Esta memoria consta de siete hojas escritas por una

sola ocara. N |
| Madrid,~% de Marzo de 1929.
Timited.

R-A-Lister'&ﬂcompanym
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