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El p resen te  invento se re la c io n a  con c ie r to s  
p erfecc ion a m ien tos  in trod u cid os  en l o s  “b a s tid o re s  de wagones 
de toda c la s e  y t ip o  para f e r r o c a r r i le s ,  y se r e la c io n a  
muy especialm ente con lo s  b a s tid o re s  de extrem idad o t e s t e r o s ,  
fundidos e n te r iz o s  o de una s o la  p ie z a , yendo estos b a s t id o re s  
fu n d id os, armados o acop lados a lo s  demás e lan en tos de l 
b a s t id o r  propiam ente d ich o  para form ar la  plataform a del 
v e h ícu lo , mediante cuya d is p o s ic ió n  se consigue la  f á c i l  
con stru cc ión  d e l b a s t id o r , que asegura una p e r fe c ta  
d is t r ib u c ió n  de lo s  e s fu erzos  de choque y de t r a c c ió n  y 
rep arta  la  m ateria como es debido a f in  de que r e s is t a  todo 
e l  tra b a jo  que se l e  impone en sus d iv ersa s  p a r te s .

Los b a s tid o re s  fundidos o co la d os  que están  
in tegrad os  por un travesarlo de cabecera , un travesaño 
de p iv o te  y unos la rgu eros  la t e r a le s ,  están combinados con 
un la rg u ero  c e n tra l que se prolonga por todo e l  e je  
lo n g itu d in a l d e l wagón, en tre  lo s  travesad os de p iv o te  de 
cada extrem idad de l wagón, yendo d isp u estas  unas bandas o 
elem entos d iagon a les  que, a p a r t ir  de puntos s itu ad os  
en tre  lo s  topes en e l travesaño de cabecera , convergen h a cia  
e l  la rg u ero  c e n tra l para tra n s m it ir le  tod os  lo s  e s fu e rzo s  
de choque y de t r a c c ió n , de lo s  cua les queden a s i exentos o 
a cu b ie rto  l o s  la rgu eros  la te r a le s  de l ch a ss is , l o s  cuales 
ya no s irv e n  más que de sop orte  para e l  p iso  d e l wagón.

Con a r re g lo  a l p resen te  in v en to , l o s  elementos 
o bandas d iagon a les  d ivergen  a p a r t ir  de puntos s itu ad os 
en tre  lo s  tampones en e l  travesaño de cabecero , para i r  a parar 
a lo s  dos la rg u eros  o bandas la te r a le s  d e l b a s tid o r  que ván 
un idos a l o s  de l ch a ss is , l o s  cuales soportan  s o lo s  lo s  
es fu erzos  de choque y t r a c c ió n , com binación ésta  que da una 
mayor r ig id e z  a l  b a s t id o r  y asegura una m ejor d is t r ib u c ió n  

de lo s  e s fu e rz o s  y de l tra b a jo  que se impone a di dios 
elem entos. Merced a esta  forma de co n stru cc ió n , todos lo s  
es fu erzos  de choque y de tra c c ió n  son tra n sm itid os  de es te  
b a s t id o r  fundido o co la d o  a lo s  la rgu eros  laminados d e l 
ch a ssis  que forman parte  in teg ra n te  de l a  estru ctu ra  del
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wagón mismo. l o s  es fu erzos  de choque que r e c ib e  e l  travesano 
de cabecero son re p a r t id o s  entre la s  bandas d iagon a les  y lo s  
la rg u e ro s  la t e r a le s  d e l b a s t id o r  fu n d ido , lo s  cu a le s  lo s  
transm iten a l o s  la rg u eros  la te r a le s  laminados d e l b a s t id o r .

Con a rre g lo  a una c a r a c t e r ís t ic a  d e l p resen te  in ven to  
l o s  elem entos d iagon ales  ván empalmados, an tes de i r  a parar 
a lo s  la rg u eros  la t e r a le s  d e l b a s t id o r , a un travesarlo 
in term edio  som etido a lo s  es fu erzos  de choque y de t r a c c ió n .

P referentem ente, e l  travesarlo de p iv o te  l le v a  
unos apéndices destin ados a la  f i j a c i ó n  de unos h ie rro s  
a modo de p a lom illa s  que sostien en  e l p iso  d e l wagón.

El in vento v á  representado esquemáticamente y a 
t í t u lo  de e jem plo , en e l  d ibu jo  que se acompaña, en el cu a l:

La F ig . 1 es una v is t a  de plano de un b a s t id o r  
fundido o co lad o con a rre g lo  a l in v en to .

La F ig . 2 represen ta  e l  mismo b a s t id o r  en a lza d o .
l a  F ig . 3 es un c o r te  por la  l ín e a  I I I - I I I  de 

la  F ig . 1 , y

La F ig . 4 es una v is t a  de plano de una v a ria n te  
analoga a la  de la  F ig . 1 , con sistem a de choque y 
t r a c c ió n  d ife re n te s*

El b og g ie  o c a r r e t i l l a  g ir a t o r ia ,  e s tá  in d icad o  
de una manera gen era l en 1, (P ig s . 1 y 2 ) ,  y s ir v e  para 
sosten er  la  extremidad de la  in fra e s tru c tu ra  u obra i n f e r i o r  
d e l wagón, mediante un travesaño g ir a t o r io  2 que forma p a rte  
de un b a s t id o r  fundido que comprende e l travesaño de 
cabecero 3 , lo s  la rg u e ro s  o bandas la te r a le s  4 , la s  bandas 
d iagon ales  5 y e l travesaño in term edio  6. En l o s  la rg u eros  
la te r a le s  4 , del b a s t id o r  fundido ván f i j o s ,  de una manera 

®  cu a lqu iera  ap rop iad a , l o s  la rg u eros  la t e r a le s  laminados 7
del c h a s s i s .  El travesaño de cabecero l le v a  lo s  topes 8 , yendo 
e l  sistem a de órganos de choque y t ra c c ió n  d isp u esto  en tre  
l o s  travesañ os 3 y 6. Este sistem a comprende una b a l le s t a  9 
que s e  apoya en e l travesaño in term edio 6, b ien  sea directam ente 
o por e l  in term edio de un ba lan cín  10. La b a l le s t a  9 vá unida 
a l gancho de t r a c c ió n  11, e l  cu a l, a su vez  vá unido a l
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m uelle de b a lle s ta  12, que se apoya en la  cara  in t e r io r  

d e l travesaño de cabecero 3 .
Según puede v e rse  en e l d ib u jo , la s  bandas d iagon ales 

5 parten de puntos s itu a d o s , en e l  travesaño de cabecero  3, 
entre lo s  topes 8, y van a parar, en s entido d ivergen te  a 
lo s  la rg u eros  la t e r a le s  4 d e l b a s t id o r  fu n d id o . En un punto 
in term edio de su lo n g itu d , esta s  bandas d iagon a les  5, ván 
unidas a la  t ra v ie s a  interm edia  6, asegurando e s ta  d is p o s ic ió ny
una e x ce le n te  d is t r ib u c ió n  de l o s  es fu erzos  de choque/de 
t r a c c ió n  en tre  lo s  elem entos 3 , 4 , 5 y 6.

Dado caso que é l sistem a de órganos de choque y 
t ra cc ió n  empleados sea d e l t ip o  representado en la  F ig . 4 , l o s  
es fu erzos  de t ra c c ió n  son tra n sm itid os  a l travesaño in term edio  6 
por medio de un m uelle de t r a c c ió n  12 & y de unas b ie la s  13; 
en sem ejante caso , d ich as b ie la s  13 irán  a r t icu la d a s  a unas 
o re ja s  o p a t i l la s  o muñones 14 fu n d idos e n te r iz o s  con e l 
travesaño in term edio 6.

Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  e l m ontaje del sistem a de 
órganos de choque y de t ra c c ió n  en e l b a s tid o r  fu n d id o , se 
deberá h a b i l i t a r  un paso o conducto l i b r e  en 15 -16 ,
(F ig s . 3 y 2 ) ,  para poder in tr o d u c ir  de costado d ich os  órganos 
d e l s istem a .

Según puede v e rse  en la s  F ig s . 1 y 4 , e l  travesaño 
de p iv o te  2 , podrá l le v a r  unos apéndices o muñones 18, 
que s irvan  para la  f i j a c i ó n  de l o s  h ie rro s  pequeños o 
p a lo m illa s  destinados a sos ten er  e l p iso d e l wagón.

N O T A .

Habiendo ya d e s c r ito  ampliamente la  n a tu ra leza  do 
nuestro in v e n to , a s i como la  manera de l l e v a r lo  a la  p r á c t ic a  
debemos h acer con sta r  que la s  d is p o s ic io n e s  anteriorm ente 
d e s c r ita s  son s u s ce p t ib le s  de l ig e r a s  m o d ifica c io n e s  en sus 
dim ensiones y d e t a l le s  s in  que se a l t e r e  e l p r in c ip io  
fundamental d e l in v en to , y l o  que co n s titu y e  la  e sen cia  d e l 
mismo y por l o  que s o lic ita m o s  paten te  de in v en ción  por 
v e in te  años en España es p or: "P erfeccion am ien tos  en l o s



b a s tid o re s  para wagones de f  e r r o - c a r r i l "  ; ca ra cter izá n d ose  por 

l o  s ig u ie n te :

1 2 .=  por un b a s t id o r  que comprende un travesarlo 
de cabecero , un travesano de p iv o te  o g ir a t o r io  y unos 
la rg u eros  la t e r a le s ,  asi como unas bandas d iagon a les  que 
p a r t « i  de puntos situad os entre lo s  to p e s , en el travesarlo 
de cabecero , ca ra cter izá n d ose , además dicho b a s t id o r  por 
e l hecho de que la s  bandas d iagon ales son d iv e rg e n te s , a 
p a r t ir  d e l punto de donde arrancan en e l travesarlo de 
cabecero , para i r  a parar a lo s  dos la rg u e ro s  la t e r a le s  
del b a s t id o r , que van un idos a l o s  del ch assis  en genera l 
y que son I 03 que sustentan s o lo s  lo s  es fu erzos  de choque 

y de t r a c c ió n .
22#= Un b a s t id o r  con a r r e g lo  a la  r e iv in d ic a c ió n  1* 

ca ra cter iza d o  por el hecho de que la s  bandas d iagon a les  
van un idas, antes de i r  a parar a lo s  la rg u e ro s  la te r a le s  
del b a s t id o r , a un travesado in term edio  que es  e l que r e c ib e  
lo s  e s fu e rzo s  de choque y de t r a c c ió n .

3 2 .=  Un b a s tid o r  con a r re g lo  a la  r e iv in d ic a c ió n  1» 

ca ra cte r iza d o  por e l  hecho de que e l travesarlo de p iv o te  
presenta  unos ap én d ices , muñones o p a lo m illa s  destinados 
a la  f i ja c i ó n  de lo s  h ie r r o s  donde descansa e l  p is o  del wagón.

"P erfeccion am ien tos  en lo s  b a s t id o re s  para wagones 
de fe r r o —c a r r i l " ; t a l  y como queda substancialm ente d e s c r ito  
en l a  p resen te  memoria e ilu s tr a d o  en el d ib u jo  que se acompaña.

Esta memoria con sta  de cuatro h o ja s  e s c r ita s  por 

una so la  cara .
Madrid, 23 de Marzo de 1929.

COMQÜTWEALIH SALES CORPORATIOT.

P.P.
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