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El presente invento se relaciona con ciertos
perfeccionamientos introducidos en los bastidores de wagones
de toda clase y tipo para ferrocarriles, y se relacicna
my especialmente con los bastidores de extremidad o testeros,
fundidos enterizos o de una sola pieza, yendo estos bastidores
fundidos, armados o acoplados a los demds elementos del
bastidor propiamente dicho para formar 1la plataforma del
vehfoulo, mediante cuya disposicién ge consigue la fhcil
construccifn del bastidor, que asegura una perfecta
distribucifn de los esfuerzos de choque y de traccibén y
reparta la materia como es debido a fin de que resista todo
el trabajo que se le impone en sus diversas partes.

Los bastidores fundidos o colados que estéan
integrados por un travesafio de cabecera, un travesafio
de pivote y unos largueros laterales, estén combinados con
un larguero central que se prolonga por todo el eje
longitudinal del wagfn, entre los travesailos de pivote de
cada extremidad del wagbn, yendo dispuestas unas bandas o
elementos diagonalés que, a partir de puntos situados
entre 1los topes en el travesafio de cabecera, convergen hacia
el larguero central para trangmitirle todos los esfuerzos
de choque y de traccifn, de los cuales queden asi exentos o
a cubierto losg largueros laterales del chassis, los cuales
ya no sirven mas que de soporte para el piso del wagon.

Con arreglo sl presente invento, los elementos
0 bandas diagonales divergen a partir de puntos gituados
entre 1os tampones en el travesafio de cabecero, para ir a parar
a los dos largueros o bandas laterales del bastidor que véan
unidos a los del chassig, los cuales goportan solos los
esfuerzog de choque y traccibn, combinacidén é&sta que da una
magyor rigidez al bastidor y asegura una mejor distribuecibn
de los esfuerzos y del trabajo que se impone a dichos
elementos. Merced a esta forma de construccifn, todos los
esfuerzos de choque y de traccién son transmitidos de este
bastidor fundido o colado a los largueros laminados del

chassis que forman parte integrante de la estructura del



wagén mismo. Los esfuerzos de chogque que recibe el travesaio
de cabecero son repartidos entre las bandas diagonales y los
largueros laterales del bagtidor fundido, los cuales 1losg
transmiten a los largueros laterales laminados del bastidor.

Con arreglo a una caracterigtica del presente invento
los elementog diagonales vén empalmados, antes de ir a parsr
a los largueros laterales del bastidor, a un travesafio
intermedio sometido a los esfuerzos de choque y de traccién.

Preferentemente, el travesafio de pivote 1lleve
unos apéndices destinados a la fijacidn de unos hierros
a modo de palomillas que sostienen el piso del wagdn .

El invento v4 representado esquemiticamente v a
t{tulo de ejemplo, en el dibujo que se acompafia, en el cual:

La Fig. 1 es una vista de plano de un bastidor
fundido o colado con arreglo al invento.

La Fig. 2 representa el misme bagtidor en alzado.

La Fig. 3 e un corte por la 1lfnea ITII-II] de
la Fig. 1, ¥

La Fig. 4 es una vista de plano de una variante
andloga a la de la Fig. 1, con sistema de choque y
traccibén diferentes.

El boggie o carretilla giratoria, estd indicado
de una manera general en 1, (Figs. 1 y 2), y sirve para
sostener la extremidad de la infraestructura u obra inferior
del wagbn, mediante un travesafio giratorio 2 que forma parte
de un bhastidor fundido que comprende el travesaiio de
cabecero 3, los largueros o bandas laterales 4, las bandas
diagonales 5 y el travesafio intermedio 6. En los largueros
laterales 4, del bastidor fundido van fijos, de una manera
cualquiera apropiada, los largueros latersles laminados 7
dél chassis. El travesafio de cabecero 1llevs los topes 8, yendo
el sistema de brganos de choque y tracecidn dispuesto entre
los travesafiog 3 y 6. Este sistems comprende una ballesta 9
que se apoya en el travesafio intermedio 6, bien sea directamente
© por el intermedio de un balancifn 10. La ballesta 9 v& unida

al gancho de tracoidén 11, el cual, a su vez va wnido al
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mielle de ballesta 12, que se apoya en la cara interior
del travesaiio de cabecero 3.

Segin puede verse en el dibujo, las bandas diagonales
5 parten de puntos situados, en el travessfio de cabecero 3,
entre log topes 8, y védn a parar, en sentido divergente a
los largueros laterales 4 del bastidor fundido. In un punto
intermedio de su longitud, estas bandas diagonales 5, vén
unidas a la traviesa intermedia 6, asegurando esta di§posicién
una excelente distribucidn de los esfuerzos de choque/de
traccién entre los elementos 3, 4, 5y 6.

Dado caso que el sistema de brganos de choque y
traccién empleados sea del tipo representado en la Fig. 4, los
esfuerzos de traccidn son transmitidos gl travesafio intermedio 6
por medio de un muelle de traccidn 12% y de unas bielas 13;
en semejante caso, dichas bielas 13 irén articuladas a unas
orejas o0 patillas o mufiones 14 fundidos enterizos con el
travesafio intermedio 6.

Con el fin de facilitar el montaje del sistema de
brganog de choque y de traccidn en el bastidor fundido, se
deberd habilitar un paso o conducto libre en 15-16,

(Pigs. 3 y 2), para poder introducir de costado dichos brganos
del sistema.

Segiin puede verse en las Figs. 1 v 4, el travesafio
de pivote 2, podrd llevar unos apéndices o mulones 18,
que sirvan para la fijacién de los hierros pequefios o

palomillas destinados a sostener el piso del wagén.

Habiendo ya descrito empliamente la naturaleza de
nuestro invento, asi como la manera de llevarlo a la practica
debemos hacer constar que las disposiciones anteriormente
descritag son susceptibles de ligeras modificaciones en susg
dimensiones y detalles sin que se altere el principio
fundamental del invento, y lo que constituye la esencia del
mismo y por lo que solicitamos patente de invencidn por

veinte afios en Espafila es por: "Perfeccionamientos en los



-4 -

bastidores para wagones de ferro-carril®; caracterizandose por

lo giguiente:

12.= For un bagtidor que comprende un travesafio
de cabecero, un travesafio de pivote o giratorio y unos
largueros laterales, asi como unas bandas diagonales que
parten de puntos situados entre los topes, en el travesgio
de cabecero, caracterizindose, ademés dicho bastidor por
el hecho de gque las bandas diagonales son divergentes, a
partir del punto de donde arrancan en el travesaiio de
cabecero, para ir a parar a los dos largueros laterales
del bastidor, que vén unidos a los del chassis en general
y que son log que sustentan solos 10s esfuerzogs de choque
y de traceifn.

2¢_= Un bastidor con arreglo a la reivindicacion 18
caracterizado por el hecho de que las bandas diagonales
vén unidas, antes de ir a parar a los largueros laterales
del bastidor, a un travessaiio intermedio que es el que recibe
los esfuerzos de choque y de traccifn.

%9.= Un bagtidor con arreglo a la reivindicacifn 18
caracterizado por el hecho de que el travesaflo de pivote
presenta unos apéndices, mufiones o palomillas destinados
a la fijacifén de los hierrog donde descansa el piso del wagdn.

"Perfeccionamientos en los bastidores para wagones
de ferro—carril"; tal y como queda substancialmente descrito

an la presente memoria e ilustrado en el dibujo que se acompafia.

Esta memoria consta de custro hojas escritas por

una sola cara.
Madrid, 23 de Marzo de 1929.

COMMONWEALTE SALES CORPORATIUN.
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