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MEMORTIA DESCRIPTIVA

para una patente de invencifn por veinte afios, por = Instala=-
ci8n indicadora para la proteccidn de las carreteras en loas pa-—
808 a nivel = a favor de D. Plerre BO U T H 0 RS, residente

en Amiens, Somme (Francia) 31, Boulevard Barablan.-
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La presente invencidn tienme por objeto un aparato de
seﬁalqﬂ destinado a prevenir, en 1a8 proximidades de un paso &
nivel, a los transeuntes de la carretera, el que proximamente
ha de ser atravesada poi el paso de un convoy que circula sobre
lavia férreas

Ia instalacién indicadora 8e compone:

10.,~ De sefiales visuasles, luminosas y sonoras, en nime-
ro cuslquiera, visibles desde la carreteras

20,~ Do tres pedales, dos de una parte y de oira del
paso a nivel a protejJer y a distancia conveniente, y el tercero
a la altura de este paso.

3 .~ Do una transmisidn funicular dnica uniendo loa dos
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pedales exiremoady
| 40,- Do un separador de masas centri-fugas para la ma=-
niobra de las sefiales. _ )

. 50.-7De ws dispositivo de elevacidn de los pesos moto-
res, utilizando la distensidn lenta_de un muelle armado por el
paso del convoy sobre el pedal medlo’

Como 8e describira en 1a’descripciﬁn que procede, la inms
talacidn e8 enteramente mecanica, 9in que sea obligatoris la in-
tervencién, bien dé un manantial eléctrico; bien de una botella
de gas comprimido o bien de cuglquier otro manantial de energias

Una forma de ejecucidn de la invencidn es representada
a titulo de ejemplo, por el dibujo ane jo:

Ia fig. 1 es un corte en‘elevaciﬁn de un paso a nivel
sobre el cual es instaladoc el aparato de sefialaes.

La fig, 2 e8 un corte por B~B de la fig. 3, de una par-
- te particularmente importante del aparatos

La fig. 3 e8 un corte por A-A de la fig. 2 de ests mig=-
ma: parte. | ‘

La fig. 4 es un esquema del aparato de mando de los bra-
zo8 indicadores aplicado a las vias dobles.

Las sefiales o indicadores, estdn constituidos emn este
ejemplo por los brazos 1,2 que puéden girar alrededor de los
ejes 3 colocados en la cispide de los postes 4,5 dispuestos en

.1la carretera 6 para protegerla de una parte y de otra de la via
férrea 7+ Edtos brazos, pueden ocupar dos posiciones, la una
vertical, indicando que la via estd libre y la otra horfzontal,
indicando que un convoy que circula Sobre la via férrea 7 va a
atravesar el paso a nivel. Sefialaes luminosas 8,9 colocadas en
estos postes son puestas sl descubierto en el momento en que
los brazos estan horizontales:

yna transmisién funicular 1y Se enrolla alrededor de



108 ejes 3 de 108 dos brazos 1,2 asf como alrededor de una po-
lea 11 fig. 2. La mismg lleva suspendidos los pesog8 12 y 13.

Una transmieién funicular 14 que ests sujeta hacia sus
dos extremidades por dos nsierresa o detenciones 15 en enlace con
los pedales 16 y 17, pasa Sobre un sistema de poleas 16,19,20
y lleva los contrapesos 21% y 210,

El eja de la polea 19 pasa por una boquilla o anillo 24
que reune esta polea por una parte a un peso 21 y por otra a una
barra 2 que pueds degplazarse verticalmente y gularse en sus mo-
vimientos verticales por las rodajas 23. La barra 22 e3 de 8eco=~
0idn cuadrada; una de sus carss lleva los dlentes de engranaje,
mientras que la otra estd tallada en cremallera. ESta cremalle-
ra 25 engrana con un pifidn 26 arrastrado por un tren de ampli-
ficacién 27, 28; un dispositivo de masas centrifugas 29 unidos
por hojas flexibles 30 a un manguito fijo 31 y a un manguito
movible 32¢

Una palanca 33 e8 obligada a desplazarse com 6l mangui-
to 32 girando alrededor de un eje 34 del cusl ed s8olidario un
pestillo 35 en el cual enganscha una uifla 36 llevada por la po -
lea 11+ |

Bsta polea, que e8ta unida a las seilales por las trans-
misiones funiculares 10, e8 constantemente 80lloitada a girar
medlante loa pesos 12, 13 y por un peso, no representado en el
dibujo, motor de un movimiento de relojerfa que acciona una se—
ial sonora 38«

La polea 11 lleva un taldn 39 hecho solidario de la po-
les mediante un muelle en espiral, una extremidad del cual esta
f1)ada sobre este taldén gy la otra en el interior de la polea 11

y ouya distensidn es regulada, medlante un freno hidroneumatioco

37.
Eate taldn tupleza o 8o encuentra con una ufia 0 resalto



40 que lleva una manivela 41, que recibe la accién de una bie-
la 42 unida a un pedal 43 colocado al nivel de la carreiera a
protejer.

Esta manivela 41 esta remachada Ssobre un ejJe 44 que
lleva calzado en si, una manivela 45 ¥ un aparato 46, oonstitui-
do en principio por un muelle espiral, cuya distensidn es amor-
tiguada mediante un freno de 1lfquido.

En la manivela 45 son articuladas pequeilas bilelas 47
guladas por rodajas 48 que resbalan en las correderas 49, Estas
pequeiias bielas arrastran un trinquete 50 que puede engranar en
el momento de su montado, con los dientes de engranaje de la ba-
rra 22 y ser liberado al final de la carrera por un tope 5l

Bl funcionamiento se efectua de la manera siguiente:

Se supone que un convoy circﬁla sobre 1a via férrea en
el sentido de la flecha F por ejemplo. Al pasar sobre el pedal
16 fig. 1, el convoy le hace girar; el pedal 16 desengancha ene
tonces el cierre 15; la transmisidn 14 es as{ liberada y arras-
trada por el peso 21, deaenrollandose la misma y arrastrando
al contrapeso 218 pag ligero que el 21, El movimiento es dete-
nido por un tope que limita el arrastramiento, siendo mamntenido
abatido el pedal 16, 10 que le evita el experimentar nusvos cho-
ques al paso de las ruedas sucesivas, La barra 22 figa. 2 y’a.
giendo desplazada8 con el peso 21 del cuml es la misma solida~
ria, hace girar el dispositivo de masas centrifugas 29 por me=
dlo del tren de amplificacidén 27,28, Las bolas 29 se separin y
1a8 hojas flexibles 30 arrastran el manguito movible 32; la pa-
lanca 33 gira alrededor de su eje 34, hace girar al pestillio 35

y libera la polea lle
Ia tranamisidn funicular 10 fijada por los pesos 12 y 13

arrastra la rotacidn de la polea 11 y de los brasos 1,2 que adop

tan la posicidn horisontal representada en la fig. l.



Al mismo tiempo, el peso de la sonerfia acciona la sefial
sSonora 36.

Al atravesar el convoy a continuacidn el paso a nivel,
obra sobre el pedal 43+ Eate tranamite su movimiento al eje 44
por la biela 42 y la manivela 4l. Bl eje 44 por su rotacién pro-~
vooa la tensidn del muelle espiral del aparato 46, cuya diaten-
818n es amortiguada mediante un freno por 1liquido., Bs a conti-
nuacién cuando gracias a esta @istenaidn lenta, el pedal 43 per=—
manece algin tlempo abatido y evita as{, los choques de las rue-
das siguientes,

La manivelsa 41, en su rotacidn, arrastra a la polea 11
por la ufia 40 que encuentra el taldénm 39 llevado por esta polea,
que de eata forma, vuelve a 8u posicidén primera y se bloquea en
el pestillo 35, La polea arrastra la transmisién funicular 10
que en 8su desplazamiento vuelve a traer losg brgzoa 1,2 y los
pesos 12,13 a sus posicionea iniciales.

El muelle en eapiral del aparato 46, trabajando léntn-
mente, levanta el peso 21, haciendo girar al eje 44 sobre el
cual estd fijada la manivela 45, que lleva las pequeiia8 blelas
47, Batas que estdn abatidas en el momento 4el paso del convoy
8obre el pedal 17 se elevan, pero el trinquete 50 8e engrana
en uno de lo& dlentes de la barra 22 y la hace subir: La barra
arrastra en 8u movimiento ascendente al peso 21 que vuelve aa{
a Su posicién inicial. El1 trinquete 50 vuelve a encontrar al
fin de su carrera al tope 51 que le desliga de la barra 224

Durante eate tiempo, el peso 218 arrastra la tranami-
816n funiocular 14 que no 8ufre ya la accidn del peso 21 que es-
t4 levantado por la barra 22 y la hace volver a su poaicidn
primera; deade que la barra 22 es desprendida del trinquete 50

el peso 21 eatd suspendido por la transmisién funicular 14 que



eatd detenida entonces por el cierre 15. Continuando em su avan-=
ce 6l convoy, pasa sobré el pedal 17 y desengancha su cierre 15,
la transmisién 14, no siendo ya atraida por el peso 21 auspen-~
dido en el trinquete 50, e8 arrastrada por el peso 21b y ol pe=-
dal 17 permanece as{ abatido y no experimenta ya los choques
debidos al peso de los ejes snoesivos# Bl cierre 15 vuelve a
caer en 8u ranura desde el momento en que el peso 21 pone tensa
nuevamente la transmis ién 144 |

Todos los érganocs del aparato vuelven asf{ a au posicifp
inicial y este estd dispussto para funcionar de nuevo siguiendo
los mismos movimientosys

Puede notarse que la pieza movible mandads por el pesti-
1lo 35, puede ser agregada a wualquier otros sistema de asefia~-
les en el cual aseguraria la misma, la liberacidén del mecanismo
bien por clerre de un contacto eléctrico, bien por accionamien-
to 8obre el grifo de una botella de aire comprimido o sobre un
mando de un acumulador cualquiera de emergia.

| Cuando se trata de equipar una vfa doble, el dispositive
68 modificado de la manera sigulente:

El pedal 16, e8 colocado sobre una via, el pedal 17 seo-~
bre la otra y dos bedalea 43 8on colooadod al nivel de la ca=~
rretera, uno sobre cada via.

Bl aparato representado figs. 2 y 3 es modificado en
oonsscuencia’

Cada una de las do8 transmisiones funicularee 14,149
que conciernen la una a la via ascendente y la otra a la v$a
descendente, pasa sobre su polea 18, aoatieée un peso 21 suspen—
4140 por una polea cuya boquilla o anillo es solidaria de una
barra que posee las mismas funciones que la barra 22 del aparate
de las figa. 2 y 3 liberando indirectamente en gu desplazamien—

t0 la polea 11 que Se corresponde a la transmisifn conalderadad
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De esta manera el aparato representado en las figs., 2
¥ 3 , lleva cuando estd modificado el mismo para aplicarse s uns
doble via dos poleas 18, dos pesos 21, dos barras 22 con Sus Se-
parador respective, dos poleas 11 y 118, dos aparatos 46, por
otra parte no lleva ya la polea 20, en reemplazamiento de la
cual esStan suthas las transmisiones 14, 148.

La traasmisidén 10 doble via, esti representadas esque-
maficamente en la fig. 4. Un hilo 52 parte de la polea 11, pa-

Sa Sobre un polispasto 53 y se ume a la polea 118,

En el poliapasto 53, cuyo eje resbala en las correderas
esta fijado medlante un asa o tenaza, la transmisién 10 que con=-
duce a loa indicadores o sefiales.

El funcionamiento se verifica de la manera siguilente:

Supongamos que un convoy que en la via ferrea ascendente
por ejemplo, Se aproxima al paso s nivel, libera el mismo por
descenso del pedal 16 la polea 11, como ya'se ha visto precedente=-
mentey el hilo 52 se desenrolla, puesto que s0licita la transmi-
81én 10 por los pesos 12 y 13, se desenrolla y arrastra entonces
la elevacidn del polispasto 53, ponlendose entonces en posic ién
horizontal los brazos Indicadores., |

Cuando el convoy pasa Sobre el pedal 43, la polea 11,
es arrastrada en sentldo inverso por el muelle de los aparstos
46 y ejerciendo tracecién sobre el hilo 52, provoca el descenso
del polispasto 53 y conduce as{ los brazos 1ndicadores s la po-~
gicidn de via 1libre,

Puede suceder que mientras que el convoy ascendente pasa
de 16 a8 43, un convoy deScendente pase sobre el pedal 17 y desen~
ganche la polea 118, En este caso 1@9 dos poleas 11 y 11°® son 14~
beradas y la transmisién 10 estirase el doble de la longitud nece
garia para llovar 1os brazos a la posicién horizontals

La fig. 4 muestra él dispositivo que permite el mando



de un brazo indicadors La transmisidn 10 pasa sobre una polea
P Que lleva un pasador. Este pasador que mueve al brazo 1 para
conducirlo a la posicidn vertiocal, se encuentre en 31 para esta
posicidn, en g2 despues del accionamiento de una de las poleas
11 y 11% y en e3 despues de la accién simultdnea de las poleas
11 y 11%; esto permite pues a la transmisidn 10 el estar siem=-
pre tensa por causa del peso 1l2.

Solo falta, para hacer wolver los brazos a su posicidn
una doble elevacidn, por 1las poleas 11 y 118; esto es asegurado
por el pedal 43. Se ve que por este aparato &e svita toda in-
dicacidn de paso libre mientras que un convoy 8e encuentra en
la 860016n comprendida entre el pedal 16 o el pedal 17 y el paso
A nivel.

Ademds este aparato ofrece completa seguridad en el caso
en que una de las trnqamiaionea funiculares llegase a romperde
Puede verse en efecto, fig. 2, que 81 la transmisidn se rompe
el peso 21 no esta ya sostenido y cae arrastrando la barra 22
y provocando as{ la maniobra de clerre de las 8sefiales,

S4 es 1la transmisién 10 la que llega a romperse,los
pesoB8 12, 13 que ya no estan sujetos hacen maniobrar las sefia~

led s
El aparato para vias miltiples dedficese de los prece=~

dented, mediante multiplicacidn de loa mandos de una parte y

de los Juegos de polispastos de la otra.

Descrito suficlentemente el presente invento lo que ae

declara como de novedad e invencidn propla, son las sigulentes

reivindicaciones:



l.~- Un dispositivo de aeﬁalga destinado a prevenir
en la proximidad de un paso a nivel, a los trgnaenntea de la
carretera, el atravesado préximo de este paso, por un convoy
que cirouls sobre la via férrea.

La~inatalacidn indicadora se compone de

é) de sefiales visuales luminosas y Sonoras en nimero
oualquieré;*visiblea deade,la onrretera;

b) de tres pedales, dos de una parte y de otra del paso
a nivel a protejer y a distancia convenlente y la tergera a la
altura de este paso, -

¢) de una transmisidén funicular Unica que unea loe doa
pedales extremod,

d) de un separador de bolas o masaa centr{fugas para
la maniobra de las sefialess

e) de un dispoaitivo de elevacidn de los pesos motores
que utilizan la distensidn lenta de un resorte armado o monta-
do por el paso del convoy sobre el pedal medios

2;,= Una forma de ejecucidn del tal dispositivo en la

cuals
a) loa pedales situadoa a una y otra parte del paso a

nivel, son unidos por una tranamisidn funioular, detenida o su-
Jetada por los cierrea, cuya abertura e8 manidads por el funeio-
pamiento de 108 pedales. Eata transmiaidn, solicitada en sus
extremidades por los pesos, pasa aobrg dos poleas fijas y sos~
tiene una tercera polea a la cual estd f£1jado un peso de vblur
men 8uperior a los praeedgntea y que asegura la 1ndependnqoil
del aparato frente a las dilataciones debidas a loa cambioa
de temperatura.

b) uaa bgrrn 80lidarig de 1la boquilla o anillo de es-

ta tercera polea, que lleva dos dlente8 de sngranaje y una

cremallera, provocando la cremallera en el momento del deapla~



zamiento de la barra y por la intermediacidn de un trenm de engra=-
naje, la rotacidn de un dlspositivo de bolas o masad centr{fugas
que ,produce por medio de una palanca y un pestillo, la liberacidn
de una cuarta polea, |

¢c)una segunda transmisidm funicular que une esta cuartae
pblea a las sefiales indicadoras y por tanto suspendida de los pa-
808 que provocan su deSenrollamlento y el funcionamento de las
geilaled en el momento de la liberacidém de la cuarta poleas

d) un dispositivo de elevacifn de los pesos, constitui-
dos por una biela, maniobrada por el pedal situado’en el paso a
nivel y que acciona cuando este pedsl estd abatlido, unas manivela
remachada en un drbol cuya rotacidn provoca 1la tensidn de un mue-
lle en espiral;

por un aparato que comprende el muslle egpiral precedsnte
que obliga a este muelle a dlatenderae lentamente; .

por la combinacin con la manivela precipitada de una
uia que viene, en el momento de la distensidn del muelle, en won-
tacto con un taldn llevado por la cuarta polea ¥y que le obliga a
girar, provocando as{ el regreso de la gegunda transmisidén y de
las sefiales a sus primitivas posiciones;

por una segunda manivela remachada en el mismo Arbol que
la manivela precitada, que lleva dos pequefias bielas aoportando
un trinquete, que provocan mediante su rotacidn el descenso del

trinquete en el momento de la compresidn del muelle en espiral ¥

su levantamiento en el moménto de la distensifn de este muelle

acompafiandose el levantamiento del tringuete de los pesos fijados
a la terceravpolea mediante el engranaje del trhaquete en los dlen~
tes de engranaje de la barra solidafia del anillo o boquilla de

esta tercera poles;
.e) un tope quepermite el desprendimiento del trlnquete

al final de su carrera.
3.=- Una segunda forma de ejecucidén del .dispositivo que

permite su aplicacidn a 1ss vias dobles o miltiples, consistente *



en 1a multiplicacién de los mandos y la adjuncidn de un poliapasto
entre las poleas, que desempefia 6l papel de la cuartia y la trana-
misidn funicular que conduce a las sefiales. |

4,~ Instalacién indicadora pars la proteccidn de las ca-
rroteras en 108 pasos a nivel.~ Segin se describe y reivindica en
la preaente memdria descriptiva y se ilustra oon los dibujos que

a 1a misma Se acompailan,

Consta esta memoria de once pdginas foliamdas y escritas

por una 80la caras

Madrid, & 21 de marzo de 1929

Leocadio Lbpez y Lépexz
P.Pu= Wé
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