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MEJORIA DESCRIPTIVA 

p a ra  s o l i c i t a r

P A T E E T E  D E  I 1  V E li C I  0 I

en

E S P A l A
por VEINTE años

por ‘'Un mando e lé c t r ic o  de r e so r te s  

"p a ra  in te r ru p to re s "

A nombre de:

a t e l ie r s  de constructicns e l e c t r ic e s  

le  delle

e s ta b le c id a  en:

16, rué de l a  Baume, P a r i s ,

E R A I C I A .
m w m i o &iwmwm

En l o s  in te r ru p to re s  e lé c t r i c o s  cuyo c ie ­

rre  ee acc ion a por r e s o r te s ,  l a  v e lo c id a d  del equipo 

m óvil, durante e l enganche, su fre  gran des v a r ia c io n e s  

y provoca, a l  f in a l  de l a  c a r r e r a , un choque brusco 

quesuele  se r  d e sa s t ro so .
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E l o b je to  del p re se n te  invento  c o n s is t e  

en re g u la r  l a  v e lo c id ad  de enganche de l o s  in te r ru p to re s  

de r e s o r te ,  de modo que evolucione en tre  l ím ite s  dados.

E s ta  re g u lac ió n  se  o b tien e  acoplando un re ­

gu lad or ce n tr ífu g o  con e l  mando del in te r ru p to r .

E l d ibu jo  ad jun to  re p re se n ta  en esquema un 

ejemplo de e jecu c ió n  d el mecanismo o b je to  del in ven to .

E l in te r ru p to r , no d ib u jad o , se  a c o p la  en 

a  con e l  mecanismo de mando. Un motor b tiende e l  r e so r ­

t e  c por medio de en gran a je s re d u c to re s . En una p ro ­

lo n gac ió n  del á rb o l d e l motor hay un regu lad o r c e n t r í f u ­

go f .

E l enganche se  produce d e l s ig u ie n te  modo. 

Accionando e l tr in q u e te  e en e l sen tid o  de l a  f le c h a , 

se  s u e l t a  e l d isco  d acuñado a l  árb o l jfc. E ste  ú ltim o , 

s o l ic i t a d o  p o r e l p a r  d e l r e s o r te ,  g i r a  en e l sen tid o  

de l a  f le c h a , y a rra stra n d o  el acoplam iento a , comien­

za a enganchar e l in te r ru p to r . En su  ro ta c ió n , e l  á r ­

bo l ¿k  a r r a s t r a  e l motor b y e l  regu lad o r ce n tr ífu g o  f .

P6r  l a  in f lu e n c ia  de l a  v e lo c id ad  de ro ta ­

c ión , l a s  p e sa s  d e l regu lad o r se  ap artan  y a r r a s t r a n  en 

su  movimiento ún manguito que en su  extremo l l e v a  un

g o l le t e  h. E ste  v ien e  a s í  a  apoyarse  en una p a la n c a  i  “* *
que se  mueve en to m o  a un e je ,  con un e sfu erzo  tan to  

más in te n so  cuanto mayor se a  l a  v e lo c id a d  de ro tac ió n  

del á rb o l, l a  v e lo c id a d  d e l conjunto se  re g u la  a s í  au­

tom áticam ente.

H acia e l f i n a l  del enganche, una le v a  g  

d isp u e s ta  en e l á rb o l lm v ien e a  ap oy arse  en l a  p a lan ca  

i ,  aumentado a s i  l a  p re s ió n  de e s te  ú ltim o sob re  e l go­

l l e t e  h, y p o r co n sig u ie n te , e l e fe c to  de freno a l  f in a l  

de c a r r e r a . E sto  atenúa de modo n o tab le  e l  choque por 

enganche.

E s ta  s o l i c i t u d ,  que corresponde a  l a  pre-
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sen tada en Alemania, e l  25 de Marzo de 1928, b a jo  e l nú­

mero A. 55.702 V I I l/21 c , se  acoge a  l o s  b e n e f ic io s  del 

a r t íc u lo  16 de l a  Ley de P ropiedad  I n d u s t f ia l .
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Los puntos de invención  p ro p ia  y nueva, 

que se  p resen tan  p a ra  que sean  o b je to  de e s ta  P aten te  de 

VEINTE añ os, son lo s  s ig u ie n te s :

12. - Un mando de r e s o r te s  p a ra  enganchar 

in te r ru p to re s  e l é c t r i c o s ,  c a ra c te r iz a d o  por a c o p la r se  

un regu lad o r cen tr ífu g o  con e l mando d e l in te r ru p to r .

22. - Un mando de r e s o r t e s ,  conforme se  

r e iv in d ic a  en e l  punto 12 , c a ra c te r iz a d o  ademán por i r  

montado e l regu lad or ce n tr ífu g o  en e l á rb o l del motor 

que tien d e  e l r e so r te  de mando.

52. - Un mando de r e s o r te s ,  conforme se  

r e iv in d ic a  en lo s  puntos a n te r io r e s , c a ra c te r iz a d o  ade­

más por d isp on erse  en e l árbo l de mando d el in te r ru p to r  

una le v a  q u e 'ac tú a  p or medio de una p a lan ca  sob re  1xa 

g o l le t e  del árb o l del m otor, p a ra  aumentar, h a c ia  e l 

f in a l  de l a  c a r re ra  del equipo m óvil del in te r ru p to r , 

el e fe c to  de freno producido por e l regu lad or c e n tr ífu ­

go.

42. - Un mando e lé c t r ic o  de r e s o r te s  pa­

r a  in te r ru p to re s .

T al y como se  ha d e sc r ito  en l a  Memoria 

que an tecede, represen tad o  en e l d ibu jo  que s e  acompa­

s a  y con lo s  f in e s  que se  han e sp e c if ic a d o .

E s ta  Memoria co n sta  de t r e s  h o ja s  e s c r i ­

t a s  por una s o la  c a ra .

M adrid, 20 de Marzo de 1929*

P  A
Alberto iré Mzatraru

Mor Poder __-
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