111936

MO DELO ]
. D E 3
UPTILIDAD

por “COMBINACION DE EMBRAGUE CENTRIFUGO Y NORMAL PARA VEIO-
MOTORES Y SIMILARES", & favor de D. SIMEON RABASA SINGIA,
de nacionalidad espafiola, domiciliado en Berenguer III 50,
Mollet del Valles (Bercelona), ' o
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L¥HCRIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad se refiere a una
combinacién de embrague cemtrf{fugo y normal psra velomotores
y similares, ‘
Es sabido que el embrague consigte en un mecanismo
5. 1intercalado entre el érgano motor y la transmisién de fuerza a
la rueda motriz, cuya finalidzad es estgblecer un enlace gradual-
mente progresivo entre ambos Srganos hasta su total unidén,
0 desligarlos enteramente, Fn el primer caso llamado "embraguet,
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eilindrico 7, solidario del »ifién 8 que ha de transmitir la
fuerza del motor a los demés Srganos de la motocicleta, ciclo-
motor o velomotor encargados de llever la fuerza de giro & la
rueds motriz, |

Con eje motor parado, las referidas masas se mantienen
en contacto conel nicleo del plato 2, gracias a la accién de
un resorte helicoidal 9 que en forma anular abraza & las masas
2, v lag comprime quedando por tanto sin contacto enel tambor
7o '

Cuando gira el &rbol motor 1 y suvelocidad crege, la
fuerza centrifuga que se desarrolla en las masas articuladas 6,
geaba de vencer la fuerza del resorte antagonista 9, y entonces
dichas masas ejercen presién sodbre la superficie interna del
tambor 7, y crean un par de arrastre, el cual, con velocidad
suficiente en el eje motor determina el giro del tambor 7, ¥y
el pifién 8, que le es solidario, hasta igualarse su velocidad
con 1z del eje motor, en cuyc momento se realiza el embrague
completo.

A velocidades de giro superiores a la minima pars
consegulr el embrague completo, la golidaridad entre el motor 1
v pifién 8, es completa, tantd si el eje motor 1 cede emergia,
cuando se acelera o marcha & velocidad congtanmte, como si
abgorbe energfa del vehfoulo, cuando se decelera o desciende
cuesta abajo. :

Para mantener el enlace completo del eje motor con la
transmisién, necesaria para poner en marche sin combustible, el
tambor 7 con su tronco de cono 13 y el plato 10 con su correspon-
diemte cono 11, congtituyen un embrague gceionado por ung cufla
deslizante 14, actuada a voluntad por el operador mediante palan-

T e TP >




-

Se

10.

15,

111¢36

ca deslizante y resortes de retorno ocapaz de vencer le fuerza
del resorte antagonista 15, y establecer el contacto emtre la
superficle tronco-ebnica 13 del tambor 7 y la correspondiente
del plato de embrague 1l provista de guarnieién especial resis-
tente al desgaste y de elevado coeflciente ge fricoién, con

1o cual queda "embragado" y solidario el pifién motor 8 y el
eje motor 1, gracias a 10s tetones de arrastre 12. Cuando por
voluntad delwuarioc cesa la accibén de la cufia 14, el resorte
especial Be compresién 15 separa e'l plato 11 del tambor 7 y
este embrague queda "desembragado", independient emente que &sté

blogueado o embragado el mecanismd centrffugo, seglin sea la

velocidad de rotacidén del eje motor.

La invencidén, dentro de su esencialidad, puede ser
llevada a la préctica en otras formas de realizacidn que difieran
en detalle de las que se citan a t{tulo de ejemplo en 1la
descripeién, y a las cuales alcanzard iguelmente la mroteccién
que se recaba. Podréd, pues, construirse en cualguier forma y
tamafio, con los meteriaies mds adecuados, por quedar todo ello

comprendi do en el espiritu de las reivindicaciones,
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NOTaA

Descrito el objeto y utilidad de la presente invencidn,
lo que se declara como no divulgado ni dracticado en Espaiia,

comprende las sigulentes reivindicaciones:

1. Combinacién de embrague centrifugo y normal para
velomotores y similares, caracterizado esencialmente porel
hecho de comprendér ﬁnas masas anulares provistas de guarnicién
apta para resistir el trabajo de fricecidn, articuladas al plato,
comportando el cubo de arrastre un resorte amular pars mantener
recogidag diches masas en seguro, pero gfe manerd que al girar
el motor, la fuerza cextrifuges desarrollada venza la accién
del citado resorte, produciendo el degp lazamiento de las masas
hasta rozar éstas conel interior del tambor, solidaric de un
pifién de arrastre de le transmisién del vehfculo, obligéndole
8 girexr hasta ser solidario uno del otro, por la fuersza
centr{fuga.,

2, Tombinacibn, segln la ant erior reivindieacién,
en el que cuando la velocidad del ¢je motor es inferior 2 un
cilerto valor regulable, la fuerza centrifuga resulta insu-
ficiente para ia. tranemisiébn de fuerza, ya sea de motor &
vehfcule o inversumente, recogiéndose entorces las masas
del embrague por la accibén del resorte anular de llamada,

guedand o el mecanismb desembragado.
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3. UCombinaciérn, segfin las reivindicaciones 1 ¥ 2,
en el que la anterior organizacién, queda completads por la
combinacién de un embrague cénico, cuyaz parte macho es soli-
Gario del eje motor y quwe se zcciona a voluntad del operador,
ordimricmente desembragado por la accién de un resorte de
compresidn, y embragado por la accién de una cufia, que vence
aquel-resorte, permitiendc dicho sistema hacer solidarios &
voluntad, el eje motor y el tambor del embrague centrifugo,
aunque el eje motoi- esté perado o gire lent amente y con ello
se asegura la posibilidad de hacer girar el eje motar, para
int entéxr su puesta en marcha, o utilizar las resigtencias del
motor &l giro como freno, en circuitos cuesta abajo, gfn con

motor paradoc.

4., Combinacién de embrague centrifugo y normal
para velomoltores y similares.

Segtin se describe y relvindica en la pregente memoria
descriptiva que congta de 7 pdginas folladas y escritas a
méquina por una sole de sug caras, ecompafiadas de una l4mina
de dibujos.

Medrid, a 10 MAR 1963
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