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U T I L I D A D

por "COMBINACION DE EMBRAGUE CENTRIFUGO Y NORMAL PARA VELO­

MOTORES Y S D IÍL A 5ÉS", a  fa v o r  de D. "SIMEON RABASA SINGLA, 

de n a c io n a lid a d  esp añ o la , d o m iciliad o  en B erenguer Í I I  5 0 , 

M o lle t d e l V a lle s  (B a rc e lo n a ).

MEMORIA DESCRIPTIVA

E l p rese n te  modelo de u t i l i d a d  se r e f i e r e  a  una 

com binación de embrague c e n tr ifu g o  y  norm al para velom otores 

y  s im ila r e s .

Es sabido que e l  embrague c o n s is te  en un mecanismo 

in te r c a la d o  e n tre  e l  órgano motor y  l a  tra n sm isió n  de fu e r z a  a 

l a  rueda m o tr iz , cuya f in a l id a d  es e s t a b le c e r  un e n la ce  g rad u al­

mente p ro g r e s iv o  e n tre  ambos órganos h a s ta  su t o t a l  un ión , 

o d e s l ig a r lo s  enteram ente. En e l  prim er caso llam ado "em brague",
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c i l in d r ic o  7 , s o l id a r io  d e l piñón 8 que ha de t r a n s m it ir  l a  

fu e r z a  d e l motor a lo s  demás órganos de l a  m o to c ic le ta , c ic lo -  

motor o velom otor encargados de l l e v a r  l a  fu e r z a  de g ir o  a  l a  

rueda m o tr iz .

Con e je  motor parado, la s  r e f e r i d a s  masas se m antienen 

en con tacto  co n e l n á cleo  d e l p la to  2, g r a c ia s  a  l a  a c c ió n  de 

un r e s o r t e  h e l i c o i d a l  9 que en forma a n u la r  a b raza  a  l a s  masas 

2, y  la s  comprime quedando por ta n to  s in  oontacto  en e l tambor 

7 .

Cuando g ir a  e l  á r b o l motor 1 y  su v e lo c id a d  c re c e , la  

fu e r za  c e n tr ífu g a  que se d e s a r r o lla  en l a s  masas a r t ic u la d a s  6, 

acaba de v e n c e r  l a  fu e r z a  d el r e s o r te  a n ta g o n is ta  9 , y  entonces 

d ich as masas e je r c e n  p re s ió n  sobre l a  s u p e r f ic ie  in te r n a  d e l 

tambor 7 , y  crean  un p ar de a r r a s t r e ,  e l  c u a l ,  con v e lo c id a d  

s u f ic ie n t e  en e l  e je  motor determ ina e l  g i r o  d e l tambor 7 , y  

e l  piñón 8, que le  e s  s o l id a r i o ,  hasta, ig u a la r s e  su v e lo c id a d  

con la  d e l e je  m otor, en cuyo momento se r e a l i z a  e l  embrague 

com pleto.

A v e lo c id a d e s  de g ir o  su p e rio re s  a la  mínima para, 

co n seg u ir  e l  embrague com pleto, la  s o lid a r id a d  en tre  e l  motor 1  

y  piñón 8, es com pleta, ta n ta  s i  e l  e je  motor 1  cede e n e rg ía , 

cuando se a c e le r a  o marcha a v e lo c id a d  c o n s ta n te , como s i  

absorbe e n e rg ía  d el v e h íc u lo , cuando se d ecelera, o descien d e 

cu e sta  a b a jo .

P a ra  mantener e l  e n la ce  completo d e l e je  motor con la  

tra n sm is ió n , n e c e s a r ia  p ara  poner en marcha s in  com bu stib le, e l  

tambor 7 con su tro n co  de cono 13 y  e l  p la to  10  con su correspon­

d ien te  cono 1 1 ,  c o n s titu y e n  un embrague accionado por una cuña 

d e s liz a n te  14 , actu ad a  a v o lu n ta d  por e l  operador mediante palan-
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ca d e s liz a n te  y r e s o r t e s  de reto rn o  capaz de ven cer l a  fu e r z a  

d e l r e s o r te  a n ta g o n is ta  1 5 , y  e s ta b le c e r  e l  con tacto  en tre  la  

s u p e r f ic ie  tro n c o -c ó n ic a  13 d e l tambor 7 y  la  corresp on d ien te 

d e l p la to  de embrague 1 1  p r o v is ta  de g u a r n ic ió n  e s p e c ia l  r e s i s -  

5 . te n te  a l  d esgaste  y  de elevad o  c o e f ic ie n te  de f r i c o i ó n ,  con 

lo  c u a l queda "embragado" y  s o lid a r io  e l  piñón motor 8 y e l  

e je  motor 1 ,  g r a c ia s  a  lo s  te to n e s  de a r r a s t r e  12 . Cuando por 

vo lu n ta d  d e l usuario cesa  l a  a c c ió n  de l a  cuña 1 4 , e l  r e s o r te  

e s p e c ia l  áe com presión 15 sep ara  e l  p la to  1 1  d e l tambor 7 y  

10 . e s te  embrague queda "desem bragado", independientem ente que é s té  

bloqueado o embragado e l  mecanismo c e n tr ifu g o , según sea l a  

v e lo c id a d  de r o ta c ió n  d e l e je  m otor.

La in v e n c ió n , dentro de su e s e n c ia l!d a d , puede se r  

l le v a d a  a l a  p r á c t ic a  en o tr a s  form as de r e a l iz a c ió n  que d i f ie r a n  

1 5 . en d e t a l le  de la s  que se c ita n  a t í t u l o  de ejem plo en l a

d e s c r ip c ió n , y  a la s  cu a le s  a lc a n z a rá  igualm ente l a  p ro te c c ió n  

que se re c a b a . Podrá, p u es, c o n s tr u ir s e  en cu a lq u ie r  forma, y 

tamaño, con lo s  m a te r ia le s  más adecuados, por quedar todo e l lo  

comprendido en e l  e s p í r i t u  de la s  r e iv in d ic a c io n e s .
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N O T A

D e scrito  e l  o b je to  y u t i l i d a d  de l a  p re se n te  in v e n c ió n , 

lo  que se d e c la r a  como no divulgado n i p ra c tic a d o  en España, 

comprende la s  á .g u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s :

1 .  Combinación de embrague c e n tr ifu g o  y  normal p ara  

velom otores y  s im ila r e s , c a ra c te r iza d o  esen cialm en te por e l  

hecho de comprender unas masas a n u la re s  p r o v is ta s  de g u a rn ic ió n  

ap ta  p ara  r e s i s t i r  e l  t r a b a jo  de f r i c c i ó n ,  a r t ic u la d a s  a l  p la to , 

comportando e l  cubo de a r r a s t r e  un r e s o r t e  an u la r para, mantener 

re c o g id a s  d ich as masas en seg u ro , pero áe manera que a l  g ir a r  

e l  m otor, la. fu e r z a  c e n tr ifu g a  d e s a r r o lla d a  venza, la  a c c ió n

d el c ita d o  r e s o r t e ,  produciendo e l  desp lazam ien to  de l a s  masas 

h a sta  r o z a r  é s ta s  co n e l i n t e r i o r  d e l tam b or, s o l id a r io  de un 

piñón de a r r a s t r e  de l a  tra n sm is ió n  d e l v e h íc u lo , o b lig á n d o le  

a. g ir a r  h a s ta  se r  s o l id a r io  uno d e l o t r o ,  por la. fu e r z a  

c e n tr ifu g a .

2 . Com binación, segán l a  a it  e r io r  r e iv in d ic a c ió n ,  

en e l  que cuando l a  v e lo c id a d  d e l e je  motor e s  i n f e r i o r  a. un 

c ie r to  v a lo r  r e g u la b le , l a  f u e r z a  c e n tr ífu g a  r e s u l t a  in su ­

f i c i e n t e  p a ra  l a  tra n sm is ió n  de fu e r z a , ya  sea  de motor a  

v e h íc u lo  o in versam en te, reco gién d o se  en ton ces la.s masas 

d e l embrague por l a  a c c ió n  d e l r e s o r te  a n u la r de llam ada, 

quedando e l  mecanisma desembragado.

*.
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3 . Com binación, según la s  r e iv in d ic a c io n e s  1  y  2, 

en e l  que la  a n te r io r  o rg a n iz a c ió n , queda com pletada p o r l a  

com binación de un embrague có n ico , cuya p a rte  macho e s  s o l i ­

dario  d e l e je  motor y  que se  a cc io n a  a v o lu n ta d  d e l operador, 

5 . ord in ariam en te desembragado por l a  a c c ió n  de un r e s o r te  de 

com presión, y  embragado por l a  a c c ió n  de una cuña, que vence 

a q u e l- r e s o r te , perm itiendo dicho sistem a h acer s o l id a r i o s  a  

vo lu n ta d , e l  e je  motor y  e l  tambor d e l embrague c e n tr ifu g o , 

aunque e l  e je  motar e s té  parado o g ir e  lentam ente y  con e l l o  

10 . se asegu ra  l a  p o s ib il id a d  de h acer g i r a r  e l  e je  m otar, p ara  

in te n ta r  su p u e sta  e n  marcha, o u t i l i z a r  la s  r e s is t e n c i a s  d e l 

motor a l  g iro  como fr e n o , en c ir c u i t o s  c u e sta  a b a jo , aún con 

motor parado.

1 5 . 4 . Combinación de embrague c e n tr ifu g o  y  normal

para velom otores y  s im ila r e s .

Según se d e scrib e  y r e iv in d ic a  en l a  p re se n te  memoria 

d e s c r ip t iv a  que co n sta  de 7 p ágin as f o l i a d a s  y  e s c r i t a s  a 

máquina por una s o la  de sus c a ra s , acompañadas de una 

20. de d ib u jo s .

M adrid, a i0 MAR 1965
P . a .

JA!ME tSERN
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