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M O D E L O  
D E

U T I L I D A D

por  TN3TOR DE DOS TIEMPOS CON VALVULA DE DISCO ROTATIVA") a 
favor de DOÑ SIMEON RABASA SINGLA, de n ac io n a lid ad  españo la , 
dom iciliado enB erenguer I I I  50, M ollet del V allas (Barcelona)^

MEMORIA DESCRIPTIVA

La p resen te  invención ze r e f ie r e  a  un motor de dos 
tiem pos con v á lv u la  de d isco  r o ta t iv a .

En un motor de dos tiem pos, e l  c ic lo  completo se produ­
ce en dos c a rre ra s  de l p is tó n , que t ie n e n  lug ar en una so la  

5# revo lu c ión  del e je  c igüeñal. En la  c a rre ra  de compresión de 
lo s  gases com bustibles,' se produce simultáneamente la. admisión 
en e l  c á r te r  de o tro s  nuevos; y en la  c a rre ra  de tra b a jo  de l 
émbolo, se da lu g a r a l  escape o expulsión de lo s  gases quemados
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en e l  c i l in d ro , & l a  vez que se comprimen lo s  gases com bustibles 
e x is te n te s  en e l  c á r te r  y se le s  o b lig a  a pasar a l  i n t e r io r  
del c ilin d ro  y a s í  sucesivam ente.

Mecánicamente se re su e lv e  e l  motor o rd in a rio  a. base 
de lumbreras a b ie r ta s  en e lc i l in d r o ,  que son d escu b ie rtas  y 
obturadas po r e l  émbolo, en e l  curso de sus c a rre ra s  de com­
p res ió n  y t ra b a jo ,  con lo cual se log ra  l a  admisión de lo s  
gases com bustibles a l  c á r te r  de l motor, e l  escape de lo s  
gases quemados a l  e x te r io r  y l a  admisión de gases com bustibles 
del c á r te r  a l  c i l in d ro , por la  acción de bomba que e je rc e  
l a  cabeza, de l émbolo ta n to  en re la c ió p 4 l c i l in d ro , como en re ­
lac ió n  a l  c á r te r  del motor.

Una. de la s  cu estion es más d e c is iv a s  para  e l  logro de 
una elevada p o ten c ia  e sp e c if ic a  en lo s  motores de dos tiem pos, 
es e l  rendim iento vo lum étrico , que depende d e l grado de llenado 
del c il in d ro  con gases com bustibles nuevos. En ese grado de 
llen ad o , in f lu y e  decisivam ente l a  can tid ad  de gases que se 
lo g ra  in tro d u c ir  en e l  c á r te r ,  lo cu a l t ie n e  c la ra  re la c ió n  
con e l  tiempo que permanece a b ie r ta  la  admisión y tam bién, 
con la s  secciones de paso y buena d isp o sic ió n  aerodinám ica 
de lo s  conductos de admisión y lo s  de tran sv ase  del c á r te r  
a l  c i l in d ro , en tre  o tr a s  v a r ia b le s .

En e l  motor de dos tiempos c o r r ie n te , l a  duración de 
l a  adm isión en e l  c ic lo ,  v iene lim itad a  a lred ed o r de 3/3 del 
mismo, por e l  hecho de v e n ir mandado por e l  propio émbolo que 
ac tú a  de v á lv u la .

P ara  aumentar e l  rendim iento volum étrico del motor, en 
l a  p resen te  d isp o sic ió n  c o n s tru c tiv a , l a  función  de l a  v á lv u la  
de adm isión, se ha desvinculado del émbolo, tra s la d á n d o la  a l
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e je  del cigHeiial, p a ra  lo cual se ha cambiado sim ultáneam arte ! 
la  s itu a c ió n  de la  co rrespondien te  lum brera de adm isión. í

Dicha v á lv u la , d isp u esta  la te ra lm en te  a l  c á r te r ,  g i r a  ! 
con e l  á rb o l cigüeñal y gobierna la  adm isión de gases a l  §

5.  cárter-bom ba del motor; su forma aproximada es l a  de un t
d isco . r.

Las v e n ta ja s  ¿e la  v á lv u la -d isco  r o ta t iv a ,  derivan ¡
de su desv incu lación  del émbolo y por co nsig u ien te , lo s  tiem pos 
de a b e r tu ra  y c ie r re  de la  adm isión de gases a l  cárter-bom ba  ̂

10. de l motor, son independien tes del émbolo, por lo  cual pueden
se r óptimos p a ra  un rendim iento y po tenc ia  máximos. ¡EE s ta  ved: a ja  in h eren te  a l  di. seo -vá lv u la  de adm isión, ! 
tam bién perm ite aprovechar a l  máximo la  in e r c ia  de lo s  gases 
comburentes que después de su paso por e l  carburador, pene tran  í

15.  en e l  cárter-bom ba y que, a l  descender e l  émbolo, por l a  acción [
de bomba que e l  mismo e je rc e , son impulsados por lo s  canales de ¡
tran sv ase  hacia  e l  i n t e r io r  del c i l in d ro , en e l  cual comprimidos ¡
por la  ca rre ra  s ig u ie n te  del émbolo y t r a s  -la explosión in ic ia d a  , 
por l a  ch isp a  e lé c t r ic a ,  han de proporcionar l a  energ ía  de l ¡

20. m otor. E l aprovechamiento de l a  in e rc ia  de lo s  gases, guy ^
im portante dada la  elevada ve lo c idad  que lo s  miamos alcanzan ?
en motores que pueden funcionar a régimen elevado, perm ite ¡
m ejorar notablem ente e l  grado de llenado o carga de c i l in d ro ,  ̂
lo que redunda en un aumento de la  p o ten c ia  e sp e c íf ic a  o por ¡ 

25.  un idad  de c il in d ra d a . L
Con e l  f in  de f a c i l i t a r  la, ex p licac ió n , se acompaña ? 

a  l a  presen te  memoria de una. lámina de d ib u jo s  en la  que se í
ha rep resen tado  un caso de re a l iz a c ió n  que se c i t a  a t i t u l o  í
de ejemplo. ¡
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En lo s  d ib u jo s:

La f ig u ra  1 m a n ifie s ta  en v i s ta  a lzad a  e l  conjunto
motor.

La figura. 2 m uestra un d e ta lle  de l mismo.

Haciendo re fe re n c ia  a la s  f ig u ra s , se ap re c ia  en su 
re a l iz a c ió n  un cigüeñal. 1, l a  b ie la  2, e l  émbolo 3, e l  
c ilin d ro  4 , l a  lumbrera y conducto de adm isión 5, e l 
a r ra s tra d o r  6, del disco v á lv u la  7, la  pared ex te rn a  del 
cárter-bom ba 8, y la  ta p a  del di seo -vá lv u la  9 .

En uno cualquiera, de lo s  extremos del e je  cigüeñal 
se monta un a r ra s tra d o r  6, e l  cual a r r a s t r a  en su g i r o  a l  
d isco -v á lv u la  7, dejándole no o b stan te  una. pequeña l ib e r ta d  
de desplazamiento a x ia l  y movimiento, a  f in  de que e l  mismo 
pueda en todo momento adap tarse  a la s  s u p e rf ic ie s  p lanas del 
c á r te r  8 y de la  ta p a  9, In d is tin tam en te , para  que en su 
g iro ,  e l  c itado  disco 7, obture o descubra la. lumbrera y 
conducto de adm isión 5.

La invención , dentro de su e sen c ia lid ad , puede ser 
llev ad a  a l a  p rá c tic a  en o tra s  formas de re a l iz a c ió n  que 
d if ie ra n  en d e ta lle  de l a  in d icad a  a  t i t u l o  de ejemplo en l a  
descripc ió n  y a  la s  cuales a lc a n z a rá  igualm ente l a  p ro tección  
que se recab a . Podrá, pues, c o n s tru irse  en cu a lq u ie r forma 
y tamaño, con lo s  m a te r ia le s  y medios mas adecuados, por quedar 
todo e l lo  comprendido en e l  e s p í r i tu  de l a s  re iv in d ic a c io n e s .
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N O T A  ^

Hecha l a  d e sc rip c ió n  del p resen te  in v en to , lo que ;
ee declara  como no divulgado n i  p rac ticad o  en España, 
comprende la s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s . §a

1 . Motor de dos tiem pos con v á lv u la  de disco r o ta t iv a ,   ̂
ca rac te rizad o  esencialm ente por e l  hecho de comprender una 
vá lv u la  in teg rad a  por una. lámina de acero de pequeño
espesor y forma, aproximada de sec to r c i r c u la r ,  la  cual e je rc e  ^
la  función de v á lv u la  de adm isión en motores de explosión  y i$c ic lo  a dos tiem pos, y que perm ite r e g u la r  e l  periodo de ^
admisión de gases a l  cárter-bom ba d e l motor con independencia  ̂
de l émbolo, perm itiendo a su vez e fe c tu a r  l a  adm isión de 
gases en e l  tiempo mas conveniente p a ra  lo g ra r  e l  óptimo p
grado de llenado  del cárter-bom ba d e l m otor, y del c i l in d ro , 
g rac ia s  a la. p o s ib il id a d  de re g u la r  e l  momento de a p e r tu ra  ^
y c ie r re  de l a  lum brera de adm isión, con independencia de 

l a  p o sic ió n  r e la t i v a  del émbolo del m otor. ^

2. Motor, según la  a n te r io r  re iv in d ic a c ió n , en e l  que ;
l a  v á lv u la  c ita d a , es accionada por un  a r ra s tra d o r , s itu ad o  ;
en uno de lo s  extremos del e je  cigüeñal, e l  cual a r r a s t r a  en [ 
su g iro  a l  d isco -v á lv u la , dejándole no obstan te  una pequeña }*
l ib e r ta d  de desplazam iento a x ia l ,  a  f i n  de que e l  mismo pueda  ̂
en todo momento adap tarse a  la s  su p e rf ic ie s  p lanas del c á r te r
y de l a  ta p a  in d is tin ta m e n te , para que e l  g iro  del disco ¡}
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o b tu r e  o d escub ra  l a  lu m bre ra  y conduc to  de a d m i s ió n .

3 .  Motor  de dos t iem pos  con v á l v u l a  de d i s c o
r o t a t i v a .

Según se  d e s c r i b e  y r e i v i n d i c a  en l a  p r e s e n t e  me- 
5 .  moría  d e s c r i p t i v a  que c o n s t a  da s e i s  p á g in a s  f o l i a d a s  y

e s c r i t a s  a máquina po r  una s o l a  de sus  c a r a s ,  acompaña­
das  de dos lá m in a s  de d i b u j o s .

M adr id ,  a 10 de marzo de 1965- 
DON SIMEON RABAS.A SINGLA 
P* a .10
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