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UTILIDAD

por "MOTOR DE DOS TIEMPOS CON VALVULA DE DISCO ROTATIVA", &
favor de DON SIMEON RABASA SIN?IA, de nacionalidad esmfiola,
domliciliado en Berenguer III 50, Mollet del Vallés (Barceloms),

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién Be refiere & un motor de dos
tiempos con vilvula de disco rotativa,
En un motor de dos tiempos, el ciclo completo se produ~
ce en dos carreras del pistén, que tienen lugar en uns sols
5¢ revolucién del eje ciglefial. En la carrera de compresidn de
los gases combustibles, se produce simulténesmente la admisién
en el carter de otros nuevos; y en la carrera de trabajo del

émbolo, ge da luger al escape o expuleién de los gases quemados
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en el cilindro, 2 la vez que se comprimen los gases combustibles
exigtentes en el carter y =e leg obliga & pasar al interior
del cilindro y asf{ sucesivamente.

Mecanicamente se resuelve el motor ordinario a base
de lumbreras abiertas en elcilindro, que son descubiertas y
obturadas por el émbolo, en el curso de sus carreras de com-
presibén y trabajo, con lo cual se logra la admisién de los
gases combugtibles el carter del motor, el escape de los
gases quemados al exterior y la edmisién de gases combustibles
del cérter al cilindro, por la sccién de bomba que ejerce
la cabeza del émbolo tento en releciépybl cilindro, como en re-
lacién al cdrter del motor. i

Una de las cuestiones més decisivas para el logro de

- una elevada potencia especifica en los motores de dos tiempos,

es el rendimient o volumétrico, que depende del grado de llenado
del cilindro con gases combustibles nuevos., En ese grado de
llenado, influye decigivamente la cantidad de gases que se
logra introducir en el cdrter, lo cual tiene clara relacién
con el tiempo que permanece abierta la admisién y también,

con las secciones de paso y buena disposicién gerodindmica

de los conductos de admisién y los de transvese del cérter

al cilindro, entre otras variables.

En el motor de dos tiempos corriente, la duracién de
la admisién en el ciclo, viene limitada alrededor de 1/3 del
mismo, por el hecho de venir mendado por el propio émbolo que
gctfia de vdivula,

Pgra aumentar el rendimiento volumétrico del motor, en
la presente disposicién constructiva, la funcién de la vdlvula
de admisién, se ha desvinculado del émbolo, trasladéndola al
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eje del cighefial, para lo cual se ha cambiado simulténeamente
la situseién de la correspondiente lumbrers de admisién.

Dicha védlvula, dispuesta laterszlmente al cArter, gire
con el érbol ciglefial y gobierna la admisién de gases &l
cdrter-bomba del motor; su forma aproximeda es 12 de un
disco.

Las ventejas Be la vdlvula-disco rotativa, derivan.
de su desvinculacién del émbolo y por consiguiente, los tiempos
de gbertura y cierre de la admisién de gases al cérter-bombs
del motor, son ilmiependientes del émbolo, por lo cual pueden
ser éptimos para un rendimiento y potencia méximos.

Esta vert aja inherente 2l 4 sco-vAdwuls de admisién,
también permite aprovechar al méximo la inercia de los gases
comburentes que despues de su paso por el carburador, penetran
en el cédrter-bomba y que, el descender el émbolo, por la accibn
de bomba que el mismo ejerce, son impulsados por los canales de
transvase hacla el interior del cllindro, en el cual comprimidos
por la carrers sigulente del émbolo y tras la explosién inid ads
por la chispa eléctrica, han de proporcionar la energla del
motor. El eprovechamiento de la inercia de los gases, guy
importante dada la elevadas velocldad que los mismos alcanzsn
en motores que pueden funcionar a régimen elevado, permite
mejorar notsblemente el grado 4e llenado o carga de cilindro,
lo que redunda en un aumento de la potencia especifica o por
unidad de cilindrada.

Con el fin de facilitar la explicazcién, se acompaila
& la presente memoria de ung lémina de dibujos en la que se
ha representado un cgso de realizaciédn que gse cita a t{tulo

de ejemplo.
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En los dibujos:

Lg figura 1 manifiesta en viste glzada el conjunto
motor,

La. figurs 2 muestra un detalle del mismo,

Haciendo referenciae a las figuras, se aprecis en su
reglizacifn un dglefial 1, la biela 2, el émbolo 3, el
cilindro 4, le lumbrers y conducto de admisién 5, e1
grrastrador 6, del disco vélvula 7, la pared externs del
cérter-bomba 8, y la tapa del disco-vdlvula 9.

En uno cualquiera de los extremos del eje ciglerial
se monta un arrastrador 6, el cual arrastra en su giro sl
disco-vélvula 7, dejéndole no obstante uns pequesia libertad
de desplezamiento exial y movimiento, @ fin de que el mismo
pueda en todo momento adaptarse & las superficies planas del
cérter 8 y de la tape 9, indistintamente, para que en su
giro, el citado @ sco 7, obture o descubrs la lumbrera y
conducto de admisibn 5, _

la invencifn, dentro de su esencialidad, puede ser
llevada @ la préctica en otras formas de realizacién que
difieran en detalle de la indicada a t{tulo de ejemplo en la
descripelén y a las cuales alcenzaré igualmente la proteccién
que se recaba. Podrd, pues, comstmirse en cualguier forms
y tamefio, "con los materiales y medios mas adecuados, por quedar
todo ello comprendido en el espiritu de las reivindicaciones,
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NOTA

Hecha la descripecién del presente invento, lo que
se declara como no divulgado ni practicado en Espafia,
comprende las siguientes reivindicaciones.

1. Motor de dos tiempos con vélvula de disco rotetiva,
caracterizado esencialmente por el heche de comprender uns
vélvula integrads por una lémina de acero de pequefio
egpesor y forms amroximada de sector eirculer, la cual ejerce
la funcidén de vdlvula de adnisién en motores de expleosidn y
clclo & dos tiempos, y que permi‘_be regular el periodo de
admiel én de gases al cérier-bombe del motor con independencie
del émbolo, permitiendo a su vez efectuar la admiegién de
gases en el tiempo mas conveniente para lograr el Sptimo
grado de llenado del cArter-bomba del motor, y del cilindro,
graclias a la posibilidad de regular el momento de gpertura
¥y clierre de la Jumbrera de sdmisién, con independencia de

la posicibén relativa del émbolo del motor.

2, Moctor, segfn la anterior reivindicacién, en el que
la vilvulae citada, es accionada por un arrastrador, situado
en uno de los extremos del eje ciglefial, el cual errasira en
su giro gl & sco-vdlvula, dejéndole no obstente una pequefis
livertad de desplagamiento axial, & fin de que el mismo pueda
en todo momento adaptarse & las superficies planas del cérter
Yy de l2 tepa indistint amente, para que el giro del disco
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3. Notor de dos tiempos con vdlvule de disco

rotativa.

Segun se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva que consta de seis paginas foliades y
escritas a méquina por uha sola de sus caras, acompefig-
das de dos léminas de dibujos.

Madrid, @ 10 de marzo de 1965.

DON SIMEON RABAS4 SINGILA

p. 8.
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