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PATENTE DE INVENCION

a favor de
Don TFRANCISCO LiIARCOS, domiciliado en BARCELONA.-
por

»Carburador para motores de explosidn”

Memorxria descriptiva.

Bs objeto de esta patente un carburador para motores de
explosién destinado especialmente a los motores de los autondviles,
motoci-cletas y areoplanos, cuya caracteristica esencial consiste
en que el orificio por el que llega la bencina u otro combustible
al carburador es de seccidn graduable, efectuandose esta graduacidn
al mismo tiempo que se gradua el paso del aire, por medio de una
aguja cénica ajustable a dicho orificio de llegada del bombustible,
y unida a un registro u obturador que regula la seccidén del paso
del aire. Al mover este registro para obtursr mas o menos el paso
del aire, segin la aceleracidn o retardo que se desee dar a la

marcha del motor, la aguja se introduce mas o menos en el orificio
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de llegada del combustible cerrandolo o abriendolo en consecuencia,
de tal manera que en todo momento el volumen de aire y la cantidad
de combustible que aspirados simultaneamente por el motor penetran
en el carburador, gusrdsn la proporcidn requerida para la buena
dosificacidén de la mezcla, cualquiera que sea la velocidad del
motor.

En el plano adjunto se representa como ejemplo una forma de ejecu-
cidén del carburador objeto de esta patente.

La figura 1 es una seccidn vertical axial del carburador
en la posicidn en que estd cerrado el peso del aire y del combus-
tible.

La figura 2 es una seccidén similar en la posicién en que
estén abiertos tanto el paso del aire como el del combustible y

La figura 3 es una seccidn horizontal por la linea III-III
de la figura 1.

El carburador comprende un cuerpo —-1- que tiene su parte
superior cilindrica, debajo de esta, un ensanchamiento cdénico -2-
y mas inferiormente otra zona —3%- cdnica y mas acampanada, para
fecilitar la entrada del aire. Por la parte superior forma el cuer-
po 'del carburador una platina —-4- que sirve para unirlo al tubo
de aspiracidén -5- que conduce al motor la mezcla de aire y combus-—
tible. En la parte superior del cuerpo —-1- hay un tubo transversal
-6- que constituye la entrada de bencina u otro combustible liqui-
do que se emplee. Este tubo estd cerrado por su extremo —7- y por
el lado opuesto del cﬁerpo -1- esté fijado a este por medio de
la tuerca y contratuerca -8~ -9- terminando en un empalme -10- que
lo une con el tubo -11- por el que llega el combustible procedente
de un deposito apropiado cueslquiera.

En el punto correspondiente al eje del cuerpo —-1- del car-
burador, presenta el tubo —6— dos agujeros cdénicos -12- -13%- cali-

brados en correspondencia con la aguja —-14~ de tal manera que cuan-

do esta ocupa la posicidn de la figura 1 cierra completamente ambos
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agujeros y cuando la aguja —-14— baja como se indica en la figura
2, se abren mas o menos estos agujeros permitiendo la salida del
combustible del tubo -6-.

La aguja -14- va fijada convenientemente en el extremo de
un vastago -15- el cual estd guiado de manera que puedan tener un
movimiento axial en el manguito -16- fijado a la parte inferior del
cuerpo del carburador y presenta una cremallera o parte dentada -1&
por la cual es accionado por un pifion -17- solidariamente unido a
la palanca de mando -19- de manera que al accilonar ya sea el ace-
lerador o ya la manecilla de regulacidn de los gases conectada con
la palanca -19~, esta hace bajar o subir el véstago -15- con la
aguja ~14- desde la posicidn de la figura 1 hasta la de la figura
2 o wiceversa.

En la parte superior del véastago -15- y debajo de la aguja
-14~ va fijado un obturador o registro -20- el cual cuando el vés—
tago =15- se halla en la posicién de la figura 1 obtura completa-
ménte el paso del aire y en carbio cuando baja el vastago —-15=,per-
mite el paso del aire por el espacio en forma de corona circular
gue queda entre el borde del obturador y la pared interior de la
parte cénica -2- del carburador. Como esta parte es cdénics, a me-
dida que desciende el vastago —-15- con el obturador -20- el paso
de aire va aumentando progresivamente hasta llegar al maximo en
la posicidn representada en la figura 2.

En el plano se representa el obturador -20- roscado sobre
el véstago -15- pero puede tambien fijarse de otra manera, con la
condicidén de que quede completamente solidario de este véstago
-15- y siga siempre su movimiento.

El funcionamiento de este carburador es el siguiente:
Cuando se halla en la posicidn representada en la figura 1, la agu-
ja =14- obtura completamente el paso de la bencina o combustible
procedente del tubo —-6- y el obturador cierra completamente el paso

del aire y cuando se pone el motor en funcionamiento baja el véasta-—
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g0 -15- con lo cual la aguja -14~ permite la salida de una cierta

cantidad de combustible por los orificios -12- -13%- del tubo —6-

Y al mismo tiempo el obturador -20w deja entre &1 ¥y la pared céni-
ca —2- del carburador un cierto espacio para el paso del aire. De-
bido a la forma cdnica de este obturador el aire gque pasa por este
espaclo anular se precipita contra la parte centrsl del tubo —-6-
donde estan los orificios -12- =13~ y arrastra el chorro de bencina
por el orificio ~12- pulverizandolo perfectamente. Como el aire tro-—
pieza ante todo con e}l osrificio -13%- no permite la salida de benci-
na por este orifico sind gue por el contrario en ciertos casos pue-
de penetrar por €1 una pequefla cantidad de aire siguliendo la super—-
ficie exterior de la aguja cénica =14 -y facilitando asi todavia mas
el arrastre y pulverizacidn de la bencina por el agujero superior-12-.

Como se comprende, si el dismetro y conicidad de la aguja
-1l4- y de los orificos -12-13%- y asi como el didmetro del obturador
—-20- y la conicidad de la parte -2- del cuerpo del carburador estin
debidamente calculados, segun el volumen de la cilindrada y el ni-
mero de revoluciones del motor, la cantidad de combustible gue salga
por el orificio -12- resultara siempre proporcional a la cantidad
de aire que paéa por el espacio anular -Zl- de manera que se obten~
dré en todos los casos una mezcla de aire y combustible en las pro-
porciones convenientes para el buen funcionamiento del motor.

Este carburador tiene la ventaja importante de presindir en
absoluto del deposito de nivel constante gque llevan actualmente to-
dos los carburadores y por lo tanto el funcionamiento del carburador
es independiente de su posicidn, es decir que lo mismo puede funcio-
- nar en posicidn verticel que horizontal o incluso en posicidn in-
vertida, lo cual tiene una gran importancia en ciertos casos, por
ejemplo en los motores de aviacidén. Ademis la circunstancia de su~
primir el deposito dé nivel constante aleja del carburadortoda can-
tidad apreciable de combustible y disminuye considerablemente el pe-

ligro de incendio. Por dltimo, la aguja cdénica que gradua el paso
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de combustible sirve ademds para desobturar continuamente el sur-

tidor o paso del orificio de salida de combustible.

N o T A '

Se reivindica como objeto de esta patente/

1) Carburador para motores de explosidén destinado espe-
cialmente a los motores de automdviles, motocicletas y aeroplanos,
cuya caracteristica esencial consiste en que el orificio de llegada
de la bencina u otro combustible al carburador, es de seccidn gra-
duable, mediante una aguja cdénica unida solidariamente a un regis-
tro u obturador del paso de aire, y dispuesto de manera gue al ce-
rrar o abrir el registro de aire para retardar o acelerar la mar-
cha del motor, simultaneamente la aguja se introduce en dicho ori-
ficio o se retira del mismo, reduciendo o aumentando su seccidn,
obteniendose asi que en cada momento el volumen de aire y la canti-
dad de combustible que penetran en el carburador gusrdan la debida
proporcidn para obtener una mezcla bien dosificada.

2) En el carburador consgnado en la reivindicacidén anterioy
la disposicidén del tubo de llegada del combustible transversal al
cuerpo del carburador y provisto en el eje de este de dos orificios
éénicos por los cuales pasa la aguja cdnica reguladora del paso
del combustible, la cual esti montada en prolongacidn de un véstago
que puede desplazarse axialmente al cuerpo del carburador y lleva
el registro u obturador del paso del aire.

3) En el carburador consignado en las reivindicaciones an-
teriores, la disposicidén del obturador de aire combinado con una
parte cdénica del cuerpéd del carburador de tal manera que el reti-
rarse la aguja para dar paso al combustible el obturador deja entre
su borde y la pared cbdnica del cuerpo del carburador un espacio anu-~
lar para el paso del aire, el cugl aumenta o disminuye en correspon-—
dencia con el paso de combustible que deja libre la agua coénica.

4) Carburador para motores de explosidn.

Bar -
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celona 6 de Noviembre de 1928.
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