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Y¥emoria descouyy Ptiva.

Se refiere nuestro invento a acoplamientos, Yy mas part1~
cularmente a los acoplamientOS flexibles hechos espacialmente
como una conexidn entre un veh{culo movido por fuerza motriz
aya seg sobre caminos carreteros, vias ferreas, por el aire o
en el agua) ¥ un remolque o semi-remolque. '

‘Uno de los fines de nuestro‘invento es el de incofporar,
én dicho acoplamiento, una cémaraineumética ahular.o circulqr
como las llantas neuméticas‘usualeg de automévilés {0 cualquie-
ra otro elemento neumético eqﬁivalente), por medio de la cual

)se disipan o absorben eomplefamente todos'loé éhoéues del seb?i-
clo, en toda direccidn.

otro fin de este invento es montap dicha cémaré anular y
sus accesorios en un soporté auxiliar o suplemeﬁtario de riatura-
leza igualmente.flexible. ‘ '

| En el curso de esta memoria apareceran otros fines, objetos
¥ ventajas e este invento.

Con referencia a 1os planos, en los cuales los numeros de

vreferencia iguales designan las mismas piezas }-

La Figmles una vista lateral de alzada en que, como un
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~ &gjemplo, se muestra un remolque enganchado a un automévil.

La Fig. 2 es una vista de plano del acoplamiento.

La Fig. 3 es un corte de seccidn vertical longitﬁdinal.

La Pdg. 4 es una vista similar a la ¥ig. 3, en que se
mu:stra un tipo modifiaadb del aooplamiento.o enganche.

En la forma ds aplicacién de este invento, escoglda por
v{a de ilustracidén del acoplamiento, se deslgna el acoplamiento
en su totalidad como 10 y estd representado como un enganche
entre el sutomévil 11 y un remolque 12. El automévil 11 tiens
en un punto mas atrés de su 1fnea central transversal,‘un ar-
mazén de retencidn 13. Este armazdn es de prérerencia armado
y montado adicionalmente. Comprende (Fig. 2) dds miembros de
armazén transversales extrémos 14 y un solo miembro de armazon
transversal central 15, estando todos estos miembros transver-
sales asegurados con pernos, ¢omo 86 ve en 16, en las soleras
de lado 17 del chassis del automévil. También incluye dos
miembros de armazén longitudinales 18 empernados como se ve en
19, en los mlembros de armazdn extremos 14, a fin de prévoer
on conjunto un armazdn como una caju de retencidn a través de
cuyo fondo se extiende el miembro transvorsal de armezdén 15.
Cada uno do dichos miembros de armazdén 14 y 18 tienen formado
en un punto adyacehte a la parte de arriba del armazon de reten~
¢idn un rebajo arqueadc con cara lateral 20 en forma de ranura,
y estos rebajos o ranuraS'rdrman colectivamente una ranura cir-
cular o anular en 1a cual encaja . justamente la perireria exter-
na de la camara anuiar de acoplamiento 21. Dichas ranuras o
rebajos 20 pueden tener revestimlento de metel, sl se desea,
como se indica en 22,

La camara de caucho 21, en forma de llanta neumatlca (de
la cual una.llanta de aeroplano es la mejor {lustracidn), debe
de preferencia poder inflarse y desinflarse. Cuando'esﬁé in-
flada queda aprisionada,enﬁre dichas ranfiras anulares por me-
dio de una estructura de rwéda 23 gue incluye una porcidn de

cubo 24,-un aro 25 y una porcién de rayos de conexidn 26.
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.-ESPECIALMOVIL ' ’ L ’ : -
S Dontro de la porcion de cubo 24 de la estructura de rueda

25? encaja el pasador o perno’reai 27. Este pasador atraviesa
completamente el'cubo 24 y su extreﬁé exterior o superior se
extiende bién afuera y afriba de la_égrrespondieﬁte cara de la 
rueda} Por. su extremo prOyecﬁado‘enca3a dich§ pasador 27ven
_unos accesorios de enganche (de 1los cuales esté ilustrado uno
: solo) que van montados en forma - apropiada en el extremo de
adelante del remolque. En otras palabras, el remolque quedsa
‘enganchado en dicho pasador, en el cual gira lateralmente,
_pues le sirve de eje o] pivote. El otro extremo del pasador
27 se asegura en el cubo do rueda 24 como se ve en 29. Dicho
cubo (Fig. 5) 8o apoya de preferencia, aunque no necesariamente,
por abajo, en un soporte suplementario 30 que tiene la forma de .
un cojfn de caucho. Esta‘coj{n de preferencia comprende una
“gerie de discos de’ caucho, usualmenbe llamados “bollos s reté-
nidos unas sobre otros por medio de un manéuito de metal 31
: quo descansa sn 6l rebajo 52 formado en ¢l miembro transversal
‘central de armazon 15, ‘al fondo del armazdn de retencidn. Con
gata clase'de soporte se reétringe mueliemente 8l desplaza-
miento Vertical hacia abajo de 1a estructura do rueda 3.
| En la modificacidn de la Fig. 4, en vez de la seris de
d1scos de caucho se pfovee nn resorte de compresion 33. Su
funcién es idéntica a la de 1§s discos 30.
| Debe entenderse que>1as pieaas que C§mponeh el acqplamienf
to podran ponerae invertidas, 81 se desea., En vez de montarse
la estructura ds rueda 23 directamente sn el automovil 11,
podra ser montada en el remolque 12. En todo caso, la cédmara
,neumética,-al quedar coldcada como'sa ha indicado, absorbsréd
completa y efectiVamento todos los choques del servicio y los
»jdisipara totalmente, ya sean choques de frente, de atras, o
de ranote,~o ya transversales o verticales. Ademas, la camara
’con su soporte elastico, absorbe correctamente todos los es-
vruerzos de torsion causadOS por los variados dngulos que se
forman,entre los veh{culOB durante el viaje. El peso del ex-

tremo delantero del remolque descansa todo sobre el cubo 24 de
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la mencioneda rueda 23.

Aun cuando hémos descrito en detallé este invento, con
reforencia 2 la presente formﬁ preferida de éplicacién,‘géré
evidente para toda personé entendida en el ramo, después de
haber cormprendido nuestro invento, Que se pueden hacer pambios
v modificaclones en estu descripcién sin que haya desviacidn
del esyf{ritu y alcances del invento mismo. En las reivindi-
caciones finales trataremoé de cubrir todas esas modificaciones

o cambics.
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REIVINDICACTIORNTES: ~=

T N e e ™

1.- Un acoplamiento flexible de enganche para estructuras
de veh{culos que se caracteriza por el hecho de que incluye
medios neumdticos, como una cémara neumitica, para la absor-
cién y disipacidn de todos los chogques que ocurren en dicho
acoplamiento. | ‘

2.~ Un acoplam%gnto flexible de enganche segun relvindi-
cacion i1, que se carécteriza por el hecho de que los medlos
neumaticos tienen la forma de una camara neumatica anular que
puede inflarse y desinflarse.

3.~ Un acoplamliento flexible de enganche segun reivindi-
caciones 1 0 2, que se caracteriza por un pasador de enganche
retonido elasticamente por dicha cémara neumitica en una posi-
ciSn virtualmente vertidal. |

4.,- Un scoplanmiento flexible de enganche segun reivindi-
caclon &, que se caracberiza por el hecho de proveersse medlios,
ademis de dicha cémara neumdtlca, para resistir elasticamente
el desplazamiento axial de dicho pasador do enganche.

5.~ Un acoplamiento flexlble de enganche segun relvindi-
caciones 3 o 4, que se caracteriza por un armazén de retencidn
formads con una ranura anuler en que encaja dicha cdmara neus
matica. ‘

6.- Un acopiamiento flexible de enganche segin cualquiera
de las reivindicaciones 3 a 5, que so caracteriza por el hecho
de quo la cdmara neumatica tiene la forma do una llanta neuma-
tica de vehiculos y estd montada en el aro de una rueda que no
gira, y de que el pasador de enganche encaja en la porcién de
cubo de dicha ruéda.‘

7.- El acoplamiento flexible de enganche virtualmente

como go ha descrito y representado en los planos.
< Perfeccionamientos en los acoplamientos flexibles para
vehigulos., ' ' - Barcelona 7622Lzarz de -1929.
. . P. A Ay Z ;,/ul
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