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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

se acompaña 

a la  so lic itu d  de

reg istro  de un Modelo de Utilidad por veinte 

años en España, a favor de DON ANGELO ROMANI 

GIOVANNETTI, residente en MADRID, Don Ramón 

de la  Cruz, 70, de nacionalidad ita lia n a , 

por:

"UN MANDO PERFECCIONADO PARA CAMBIOS IE MARCHA 

IE AUTOMOVILES".
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Es objeto del presente Modelo, crear un nuevo mando aco­

plado a l  selector de marchas y velocidades de vehículos, es­

pecialmente automóviles, cuyo mando establece una mejor ma­

niobra, y es desmontable, por cuya razón puede ser utilizado 

eficazmente, ademas, como medio de antirrobo del propio vehí­

culo.

Para la  debida ilu stración  se aporta una hoja de dibujos, 

en la  que

IA FIGURA PRIMERA,-muestra una v ista  longitudinal seccio­

nada del mando cuyo reg istro  se preconiza.

IA FIGURA SEGUNDÂ  representa una perspectiva del casqui- 

11o que determina e l a ju ste  a presión sobre e l  vastago o rig i­

nal del cambio se lector.

En estas figuras y con e l  mismo valor en ambas, se apre­

cian la s  siguientes referencias:

1 .-  Vastago rígido que actúa de palanca propiamente di­

cha, para establecer manualmente e l  cambio de marcha a o tra , 

o de estas a l  punto muerto.

Este vastago presenta un mayor diámetro que la s  palancas 

c la s ic a s , lo que asegura una mayor resisten cia  que garantice 

la  indeformabilidad de la  citada palanca y la  to ta l imposi­

bilidad de rotura, habida cuenta del esfuerzo que se requiere, 

en algunos casos, para desplazar e l d ispositivo  de engranajes 

de la  caja de cambio, bien sea por un excesivo calentamiento 

por fa lta  de lubrificación , entrada de materias residuales u 

otras causas térmicas o mecánicas.
Esta palanca presenta en su terminal superior una zona 

roscada que f a c i l i t a  e l acoplamiento de la  empuñadura -2 -, la  

que a su vez presenta un mayor diámetro que los casos norma­

le s y lo cual f a c i l i t a  su manejo, actuando como un eficaz
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centro de potencia de la  propia palanca, siendo mas f á c i l  su 

Vocalización a l  tacto .

2 .-  Es la  cabeza referida por cuya razón se omite su 
repetición.

,3,. ,- Caequillo desplazadle acoplado concéntricamente en 

la  palanca -1- y que queda asegurado por su propia disposi­

ción que lim ita su recorrido superior.

Este casquillo en colaboración con los órganos internos, 

forma e l d ispositivo  de enclave sobre e l vastago orig in al del 

vehículo.

Este casquillo va acoplado con facultad de giro en e l  

tercio  in ferior de la  palanca -1 -, presentando e l  mismo una 

zona exterior y superior moleteada que f a c i l i t a  su aju ste en 

la  fase de montaje mecánico de la  estructura.

En la  posición elevada -A-, e l  casquillo  queda represen­

tado en la figura 13 en la  fase de a ju ste , a cuyo f in , e l  man­

go superior -2 - , es preciso desmontarlo de la  propia palanca.

En la  posición -B- en la  parte in ferior de la  citada f i ­

gura e l  casquillo  queda ajustado para determinar su misión 

especifica  para la  cual fue creado.

E l citado casquillo va soportado por su parte superior 

sobre la  caHa de la  palanca - i -  por e l  o r if ic io  que con este 

fin  presenta en su cabeza y cuyo diámetro es ligeramente mayor 

que e l  de la  referida palanca para conferirle un determinado 

indice de holgura que fa c i l i t e  su propia rotación y pueda 

actuar de elemento neutralizador de la  posible vibración pro­

cedente del grupo de engranes del cambio.

Por la  parte in ferior e l  casquillo presenta un mayor es­

pesor de masa, que refuerza su propia estructura y cuyos pla­

nos in teriores están previstos en un ligero  sentido oblicuo
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qu.e a la  vez asegura la  colocación permanente de un aro e lá s­

tico  alojado en un rebaje in terior.

4 . r  Corresponde a la  disposición de una pieza anular de 

goma o material sim ilar que actúa de reten y que amortigua 

e l efecto de distensión del resorte -5-.

Esta pieza de goma va situada en e l  in terior y parte su­

perior del casquillo -3-.

5. -  Muelle helicoide acondicionado en e l in terior del 

casquillo y arrollado sobre e l  vastago -1 - , cuya misión es 

determinar la  resisten cia  necesaria para establecer la  fase 

de enclave de la  palanca sobre e l  vastago o rig in al del vehí­

culo.

Este muelle también sirve de elemento de recuperación 

del casqu illo , una vez que ha cesado la  fuerza manual e je rc i­

da para la  bajada del mismo, quedando este automáticamente en 

la  fase inoperante en posición correcta que asegura un nuevo 

uso y serv ic io .

6 . -  Corresponde a l  tope de lim itación del recorrido su­

perior del casquillo en relación con la  distensión del resor­

te -5 -. Este tope de características apropiada, va fijad o  en 

la  palanca -1 - , detalle representado en la  aludida figura IB 
del plano anexo.

7 . - Arandela in ferio r, cuya finalidad  es serv ir de base 

resisten te  a la  presión del muelle a l  ser este contraído por 

uso racional de la  palanca -1 -, y de tope con e l aro -11-.

Este soporte va fijad o  sobre la  parte superior de un 

acondicionamiento tubular in ferio r.

8 . -  Acondicionamiento tubular mencionado, que se a ju sta  

por diferencia diametral en e l  in terior del casqu illo , a l  

cual lim ita en sus desplazamientos coaxiles por medio de una
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zona) anular que con este fin  presenta y de diámetro ajustado a l  

del propio casqaillo  por su ánima.

Este acondicionamiento tubular también representa e l medio 

de a ju ste  a presión sobre e l vastago in ferior -10- del vehículo. 

 ̂ 9 .-  Bolas que fa c ilita n  la  rotación de ambos cuerpos c ilin ­

dricos, unidos permanentemente en uno y otro sentido, actuando 

de cojinete propiamente dicho y de medio de retención de la  pie­

za -10- por su garganta.

Las bolas no presentan guarda alguna, sino que van a ju sta­

do das parcialmente en alojamientos constituidos en la  masa del

acondicionamiento tubular -8 - , siendo de f á c i l  engrase este ro­

damiento simple.

 ̂ 10.- Muestra e l  vastago origin al de la  palanca del vehi -
culo.

15 Este vástago es e l resultante después de haber sido sepa­

rada la  palanca origin al por los medios más apropiados y permi­

te e l  rápido y f á c i l  montaje del d ispositivo  selector ajustado 

a los principios del Modelo.

Este vástago seccionado, presenta una garganta prevista 

20 para fa c i l i t a r  e l rodamiento de las bolas -9- e impedir e l  des­

prendimiento de la  propia palanca suplementaria -1-.

11. -  Representa e l aro e lá stico  ajustado en e l  interior 

del casqulllo  -3- y que va alojado en un surco y que colabora 

en e l  efecto de retención del casquillo  en su natural a lo ja -

2 5  miento.

12. -  Muestra en sección, lo s ensanchamientos establecidos 
en la  parte media in ferior del casquillo -3-.

La palanca complementaria, puede ser colocada y desmonta­

da con toda facilidad^ por simple presión y esfuerzo manual.

30 Descrita suficientemente la  naturaleza del Rbdelo se hace
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cpnstar expresamente que cualquier modificación de detalles 

que se introduzca en e l  mismo, se considerará incluido den­

tro  de esta  protección, en tanto que no a lte re  o modifique 

esencialmente su finalidad  carac te rís tica .

Por último, se declaran de novedad y u tilidad  la s  re i­

vindicaciones consignadas en la  siguiente

N O T A
le .-  UN MANDO PERFECCIONADO PARA CAMBIOS IB MARCHA IB 

AUTOMOVILES, caracterizado esencialmente, porque comprende 

la  disposición de una palanca r ig id a , cuya parte superior 

esta roscada para fa c i l i t a r  e l  acoplamiento de una cabeza de 

mando manual y que f a c i l i t a  e l  acoplamiento de un casquillo 

de tensión, ajustado en la propia palanca por diferencia dia­

metral y con posibilidad de desplazamiento superior e infe­
r io r .

29.- UN MANDO PERFECCIONADO PARA CAMBIOS BB MARCHA DE 

AUTOMOVI IES, según la  anterior reivindicación, caracterizado 

esencialmente porque e l  casquillo referido presenta una cabe­

za superior exteriormente moloteada y una garganta que deter­

mina un p e r f i l  in terior para acoplamiento y retención de un 

reten de un muelle de accionamiento in terio r.

39 .- UN MANDO PERFECCIONADO PARA CAMBIOS EE MARCHA IB 

AUTOMOVILES, según la s anteriores reivindicaciones, caracte­

rizado esencialmente porque e l casquillo mencionado, presenta 

en su parte media in ferior un ensanchamiento dispuesto en pla­

no oblicuo que refuerza su propia estructura y establece en 

colaboración con un surco in terior la  base de colocación de 

un resorte anular e lá stico  que lim ita e l desplazamiento su­

perior del resorte helicoide previsto como medio de tensión.

4-9.- UN MANDO PERFECCIONADO PARA CAMBIOS IB MARCHA IB
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AUTOMOVILES, según las anteriores reivindicaciones, caracte­

rizado esencialmente porque e l  casquillo  en su parte interior 

comporta un resorte h elico idal, que presentan respectivamente 

apoyos superior e in ferio r, permitiendo este muelle por com- 

5 presión e l desplazamiento del casquillo y su recuperación a

la  fase  inoperante.
5 s.-  UN MANDO PERFECCIONADO PARA CAMBIOS DE MARCHA DE 

AUTOMOVILES, según la s anteriores reivindicaciones, caracte­

rizado esencialmente porque e l  casquillo referido contiene 

10 en su in terior y parte in ferior en unión inseparable pero con

posib ilidad de g iro , a un acondicionamiento tubular que re­

presenta e l  medio de enclave sobre e l  vastago seccionado ori­

ginal del selector de marchas del propio vehiculo.

63.- UN MANDO PERFECCIONADO PARA CAMBIOS DE MARCHA DE 

H? AUTOMOVIIES según las anteriores reivindicaciones, caracte-

rizado esencialmente porque e l  acondicionamiento tubular men­

cionado, presenta un ensanchamiento anular que lim ita los 

desplazamientos coaxiles del casquillo en colaboración con un 

o r ific io  que presenta este en su parte superior y que por di- 

20 ferencia diametral f a c i l i t a  su alojamiento concéntrico en

la  palanca suplementaria.
79.- UN MANDO PERFECCIONADO PARA CAMBIOS DE MARCHA IE 

AUTOMOVIIES, según la s anteriores reivindicaciones, caracte­

rizado esencialmente porque e l  acondicionamiento tubular com- 

2 5  prende un sistema de rodamiento simple y de f á c i l  lu b rifica­

ción, constituido por la  disposición de bolas alo jadas en 

o r if ic io s  pasantes practicados en su propia masa y que a l  sa­

l i r  parcialmente los cuerpos esféricos indicados se montan 

eventualmente en una garganta que lleva la  parte superior del 

30 vastago seccionado de la  palanca de origen del cambio de en-



granes, facilitan do e l  giro en ambos sentidos y en cualquier 

graduación conjuntamente del casquillo de cobertura y del 

acondicionamiento referido sobre e l  citado vastago seccionado 

del selector original de marchas.

y 8$.- "UN MANDO PERFECCIONADO PARA CAMBIOS IE MARCHA 3B

AUTOMOVILES".

Todo según se indica en la  presente memoria que consta 

de ocho páginas e sc r ita s  a máquina y la  hoja de planos que 

se acompaña.

Madrid, H5 MAR 196$
JOSE MARIA DEL CORRAL,



D. ANGELO ROMANI G I O V A N N E T T !__________ HOJAUN!^

ESCALA VARIABLE
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