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MEMORIA DESCRIPTIVA

para s o l i c i t a r  Patente de Invencifin  en España

por

"Perfeccionam ientos en los  aviones m ili-ta res” 

a nombre de

S oc ie tá  Anonyme NIEUPORT-ASTRA 

res iden te en

ISSY-les-MOULINEAUX (S e in e-F ran cia )

E l presente invento t ie n e  por ob je to  unos perfeccionam ien­

tos en los aviones m ilita re s  y más especialm ente en los fu s e la ­

je s  de los  aviones p rov is tos  de am etralladoras de re t ira d a  y que 

t ie n e  por f i n  asegurar la  defensa d e l sec to r tra se ro  por encima 

y por debajo d e l av ián , con una so la  am etralladora.

En la  actu a lid ad , la  defensa d e l sector tra s e ro  de los  a v io ­

nes m il i ta r e s ,  de reconocim ien to, fo to g r a f ía  y  bombardeo, está  

asegurada por dos estaciones de am etra lladoras, una de e l la s  por
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encima y la  cetra por debajo d e l fu s e la je .  Esta á ltim a es tac ión  

es en otras partes de una e f ic a c ia  reducida,, ya que la  presencia  

d e l fu s e la je  Lace aparecer un sec to r  muerto im portante.

E l invento perm ite, con una so la  am etralladora de r e t ir a d a  , 

asegurar la  defensa s in  sector muerto aprecia ib le,de la  tra se ra  

por encima y por debajo del fu s e la je .  Con este  ob je to  e l  inven to 

se ca ra c te r iza  principalm ente en que e l fu s e la je  presenta-, a par­

t i r  de una es tac ión  de am etralladora una estructu ra  con s titu id a  

por planos que son cortados segón una lin ea  re c ta  comftn y que 

l le v a n  muescas en e l punto de su unión con la  t o r r e c i l l a ,  para 

p erm itir  e l  paso de los  cañonds de la  am etralladora.

E l d ibujo adjunto muestra a t í t u lo  de ejem plo solamente, dos 

formas de r e a liz a c ió n  de un avión  monoplano-monomotor, p e r fe c c io ­

nado en conformidad con la  c a ra c te r ís t ic a  antes expuesta*

Las figu ras  1 ge 5 se re la c ion an  con la  primera forma.

La fig u ra  1 es una, v is ta  en alzado de conjunto y 

La f ig u ra  2 es una v is t a  en planta de l a v ión  perfeccionado.

La f ig u ra  3, es a mayor e sca la , un corte  a x ia l d e l fu s e la je  

en e l  punto que ocupa la  t o r r e c i l l a .

La f ig u ra  4 es una v is ta  p e rsp ec tiva , por debajo , de una par­

t e  d e l fu s e la je  en e l  punto que ocupa la  t o r r e c i l l a .

Las figu ras  5 y 6 son co rtes  tran sversa les  d e l fu s e la je ,  re s ­

pectivam ente de la  a ltu ra  de las muescas en la  tra sera  de la  t o ­

r r e c i l l a  y de la  tra sera  de la  parte que l le v a  muescas.

Las figu ra s  7 a 12 se r e f ie r e n  a la  segunda forma.

La f ig u ra  7 es un alzado de conjunto de un avión  p e r fe c c io ­

nado.

La f ig u ra  8 es un plano correspondiente.

Las figu ras  9 y 10 representan a mayer esca la , la  primera en 

a lzado y  la  segunda en p ersp ec tiva , la  parte d e l fu s e la je  que es­

tá  dispuesta, detrás d e l punto de su unión con la  estac ión  de ame­

tra lla d o ra s .
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Las figu ras  11 y 12 soh secciones d e l fu s e la je  hacia  la  -torre­

c i l l a  y de la  tra se ra  de ásta.

En e l  ejemplo de r e a liz a c ió n  de las figu ra s  1 a 6* se ve en 

1, la  t o r r e c i l la  colocada directam ente en la  tra se ra  de la  cab i­

na y en comunicación con la  misma. Esta d isp os ic ión  f a c i l i t a  una 

unión p er fec ta  entre e l  am etra llador* e l  observador y e l  p i lo to .

La parte d e l fusclajbeque constituye la  cabina se term ina* 

en su ftarte in fe r io r *  por una pared redondeada 2 que contiene la  

- to r r e c illa  1 y presenta* en su parte au perior* un reborde 3 que 

a f lo r a  en la  parte su perior de la  t o r r e c i l l a  1 cuando está  bajada.

La parte su perior d e l fu s e la je  se prolonga por la  tra se ra  de 

l a  cabina hasta e l  plano* por un cajón  de secc ión  en forma de T 

destinado a r e s i s t i r  a los  esfuerzos de f l e x ió n  tran sversa les  y 

a los  esfuerzos de to rs ió n . E l alma v e r t ic a l  5 d e l cajón  es tá  des_ 

tinada  a r e s i s t i r  a los  esfuerzos de f le x ió n  v e r t ic a le s *  m ientras 

que e l alma h o r izo n ta l 4 r e s is te  lo s  esfuerzos de f le x ió n  h orizon ­

t a le s .

E l alma 5 es tá  ufiida a la  pared c ircu la r  2 por una fu e r te  

unión* de forma que l le v e  a la  pa rte  delan tera  de l fu s e la je  los 

esfuerzos aplicados en  e l  vuelo  sobre e l plano y  durante e l  a te rré , 

za je  sobre &a h o rq u illa .

Por encima d e l borde superior 3 de la  pared 2* e l  alma v e r t i ­

ca l 5 es grandemente escotada en 6 para p e rm itir  e l  paso de los 

cañones de la  am etralladora  de un borde a l otrO* mientras que una 

abertura 7 está  dispuesta en a l  a la  h o r izo n ta l de la  T o ca jón  4* 

para p erm itir  que se levanten  lo s  cañones de la  am etralladora.

E l movimiento ascensional de la  t o r r e c i l l a  1 puede e fe c tu a r­

se por cualqu ier medio apropiado. A t i t u lo  de ejemplo se ha r e ­

presentado (f ig u ra  3) un sistema de ascensor h id rá u lico .

Un p is tón  8* s o lid a r io  de la  t o r r e c i l la *  se desplaza en un 

c i l in d ro  9. La t o r r e c i l l a  1 es levantada sosten ida  por un ex tre ­

mo j es guiada por un camino de rodamiento 10 con la  ayuda de r o -
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detes 11. La p res ión , proporcionada por un manantial cu a lqu iera , 

es regu lada por e l  am etrallador.

El descenso se e fe c tú a  por gravedad. E l am etrallador puede, 

por medio de un fren o  o de una garra de parada, su je ta r  la  t o r r e ­

c i l l a  en cua lqu ier pos ic ión  que se desee.

En la  f ig u ra  3 se ha representado en lin e a  de puntas, la  t o ­

r r e c i l l a  1 en su pos ic ión  en a lt o .  En esta  p os ic ión  se maniobra 

la  t o r r e c i l l a  como s i se tra ta ra  de una t o r r e c i l l a  c o rr ie n te .

Cuando la  t o r r e c i l l a  está  aba jo , puede ser orientada en to ­

das las d irecc ion es  alrededor de su e je  y por o tra  p a rte , como e l  

arma p ivo ta  a lrededor de su punto de apoyo, la  am etralladora pue­

de d isparar en todas las d irecc ion es . De una manera p a rt icu la r  

puede d isparar paralelam ente a l  e je  d e l aparato; para es to  le  bas­

ta  con q u ita r  e l  e je  de p ivo te  d e l arma, por una l ig e r a  ro ta c ión  

de la  t o r r e c i l l a ,  una cantidad ligeram ente superior a l semi-espescr 

d e l alma D que constituye la  parte in fe r io r  d e l fu s e la je  en la  

tra s e ra  de la  t o r r e c i l l a .  Se observa pues, que ya sea sobre un 

borde, ya sea sobre e l  o tro , e l  am etrallador puede constantemente 

segu ir  a un avión  en e l sector tra s e ro  d e l aparato.

Por o tra  p a rte , siendo la  parece v e r t ic a l  y  estando su bor­

de superior 3 a l  n iv e l de la  p a rte  superior de la  t o r r e c i l l a ,  e l  

am etra llador puede in c lin a r  su arma hacia  abajo todo lo  que se u 

qu iera  y d isparar vertica lm en te .

S i se dispara hacia  a rr ib a , e l  t i r o  es lim itado  por e l  cajón 

4 que constituye la  parte su periw jdel fu s e la je .

Para d isparar más a lt o ,  es levantada la  t o r r e c i l l a ;  lo s  ca­

ñones d e l arma d ir ig id o s  hacia  la  tra s e ra , pasan por las escotadu­

ras 6 y  U, de t q l  forma que e l  am etra llador, s in  abandonar su 

p os ic ión , continua su t i r o  por la  parte superior como de ord ina­

r io .

Otra ven ta ja  de la  d isp os ic ión  que acaba de se r expuesta, r e —
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sido en e l  hecho de que e l ametrallador es muy bien abrigado del 

viento cuando la  to rrec illa  * - está, en su posición baja.

Enjel ejemplo de realización de las figuras 7' a 12, es redon- 

deadcjel fuselaje en 2a y soporta una to rrec illa  Ia por medio de 

un borde superior 3a. La parte trasera del fuselaje tiene la  fo r­

ma de cruz y se une con la estación del ametrallador como se ilu s ­

tra en perspectiva en la figura 4. El aleta horizontal.,4a lleva  

una escotadura í * , e l aleta in ferio r 5a presenta una escotadura 

6a y e l aleta superior 8a presenta una escotadura 9a que va a 

continuación de la  escotadura 6a del aleta in ferior 5a.

Las aletas verticales 5 y 8a están unidas a l fuselaje por 

medio de uniones, como enel primer ejemplo de realización.

La to rrec illa  del tipo corriente, está fijad a  al borde su- 

perior 3 de la  parte redondeada 2 del fuse laje .

La posición relativa del borde 3a del aleta horizontal 4a 

es ta l que cuando e l soporte de la torrecillajes levantado, la  ame­

tralladora est*a mas alta que la  parte superior del aleta 4a , 

mientras que, cuando este sdporte está abajo, la  ametralladora es­

tá maá baja que la parte in ferior de esta gisma aleta de fo r­

ma que el ametrallador puede disparar horizontalmente, ya por en­

cima, ya sea por debajo del a le ja  4a por una sencilla  rotación 

vertica l del soporte de ametralladora, quedando f i j a  la to rrec illa  

de igual forma que puede disparar paralelamente al eje del apa­

rato, ya sea por la  izquierda, ya sea por la  derecha del aleta  

vertica l, por una sencilla rotación de la  to rre c illa  alrededor de 

su eje vertical.

Semejante disposición permite suprimir el mecanismo que deja 

desplazar verticalmente, en translación, la  to rrec illa  » S como se 

ha expuesto enj?l ejemplo de realización de las figuras 1 a 6,.

Es evidente que la palabra cruciforme, que define las seccio­

nes traseras del fuselaje debe tomafse en su sentido corriente, 

por ejemplo, el fuselaje puede tener la  forma de una cruz de San



Andrés* de una e stre lla  de varios picos* o ser de sección en fo r­

ma de Y,

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan para 

que sean objeto de esta Patente de Invención en España, son los 

siguientes|

1 .-Perfeccionamientos en los aviones m ilitares caracterizados

en que e l fuselaje presenta* a partir de una estación de ametra­

llador, una estructura constituida por planos que se cortan por 

una linea recta corafln que llevan muescas er|el punto de su unión 

con la to rrec illa  para permitir e l paso de los cañones de la  

ametralladora*

Avién perfeccionado segñn la  reivindicación 1, caracte­

rizado porque e l fuselaje  presenta a partir de la estación de ame­

tra llador una seccidn transversal en forma de T, cuyas alas están 

escotadas en e l punto de su unión con la  to rre c illa *  de manera 

que esta óltima quede aislada* que es además móvil verticalmente 

para s er utilizada como una to rrec illa  ordinaria cuandc? está en 

su posición l'n a lto  y para permitir cuando está en su posición 

ta ja * e l disparo desde la  posición horizontal hasta la posición 

vertica l* sin  sector muerto en la  trasera,

8#-  Un avión perfeccionado segñn la  reivindicación 1* carac­

terizado porque e l fuselaje presenta* a partir de una estación de 

ametrallador* una sección cruciffrme en la  que las ramas que cons­

tituyen las a la* están escotadas en e l punto de su unión con la  

to rrec illa  para permitir e l paso de los cañones de la ametrallado­

ra*

4#- Un avión perfeccionado según las reivindicaciones 1 y •  

caracterizado en que el fuselaje  tiene la  forma general de una 

cruz griega o latina cuyas ramas horizontales están dispuestas
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