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MEMORIA DPESCRIPTIVA

pere uns patente de introduceidn por cinco afios, por = Fremo de

'~1fquido, especis lmente pers topes ds ferrocerriles = @ favor de

la R/S. Rheinische Metallwsaren- und leschinenfabrik, residente
en D#sseldorf - Dercndorf (Alemenia),-
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Los frenos de 1{guido pera obtener un disgrams determi-
nsdo de 1a presién de frenaje se proveen de ordinsrio de una

secoidn de paso psra el 1{quido expulssdo variablo en acpennen-

cis d6 1ls csrrers del piston. Ls magnitud de les secciones trsms-

verassles d® psso se determine segin iss velocidades de las masas

a fremsr correspondientes a ls merchs del esfusrzo de frensje

perseguido, Si estas velocidsdes se hen de frensr despues de con=-

seguir su velocidsd méxime con uns fuerzs constsnte de frenas je,

entonces sus veloclidades descendersn en el recorrido del ffeno
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seglin une psrabols comﬁn, 10 gque requiere estrechar las seccio-
nes trsnsversalas de paso Segin también ests ley, si se prescin-
de 81 principio del influjo del medio d2 avance sobre al fremsje.

S1i se treta de un sistems en el gue pueden presentarss sun me-

yores velocidsdes gue squallss pers las que se hsn calculado lss
seccionas treansverssles. de psso, entonces estas ya no son sufi-
cientes psra msntemer el esfuerzo de frensje originsdo dentro de
1os 1fmites previstos, pmues la fuerze d8 frensgje resultard enton-
ces considerablemente mayor. Bsto ocurre tsmbién cuando, siemdo
ls msss menor pero posayendo uns msyor veloscidsd, al impuleo &
frensr no €8 msyor que sn &l cgso antes moneionado. Pare obtener

condiciones favorsbles de frensje y psra conseguir especiaslmente

" un® fuerza de frensje constente en todos los casos, se debe, por

consiguiente, pare ceds velocidsd gque &e presente del sistema
en que se hgys de frensr, prever sacciones transverssles de paso
de diversa megnitud las cumles &8 reduzcan dursnte el frensje .
segin 1s ley persbdlica. Esto solo es asequtb1§ con disposiciones
préetieemante inconvenientes y muy complicsdas,

Bstas velocidgdes se hsn prosursdo ys suprimir en forms

sencille, meniobr&ndo lss secciome8 transverssles ds D8EO NO &0=

liderismente em dspendencia de la carrers del freno, Sino ence-

rréndolas mediante vélvulss, las cusles se abrsn por efecto de
una suficiente carges de muelle s0l0 2 una presién mess eleveds
desterminads del lfquido del freno. As{ se consigue una fuerza
conetante de frena je pars todo 8l proceso de este, debiendo cal-
cularse las secciones transversslee de psso ten ampliass que per-
witen perfeotamente la velocided méxims de lss mases a fremar
que se pueda presentar sl realizar el frenaje., Tods otra veloci-

ded presupone una energfs cinética iguslmente grande y la misma
fuerza constante de frenaje, Tenbién 1ss msess pueden aquf oaci.

ler dentro de tsles 1{mites que la fuerzs cindtics ss{ desarro-




11sds pueds consumirse con uns carrers completa del freno, Estas

propledsdes hacen &8 un freno lfqnido de esta clase especialmente
adecusdo pera 1os topee de 1los veh{culos da ferrocsrril, pues
aquf 89 presentsn coches o vagonea cargados ¥y vac{os y otros de
peso propio divers{simo, los cusles sdemés, chocsn entre s{ con
diferentes velocidades, Por comsiguisnte, cusndo el tope de 1(§u1
0 8010 e en general suficients pars recibir las energfs & fre-
nar, esto se reslizs con ume fuerze de frensje siempre constante,

Pero si se trsts de frensr también menores energfes, en-
tonces, como &1 fremo trebs)e siempre con 1ls fuerza de frensje
gue hg servido de bass psrs su éoustruccién, sctusn fuerzss in-
necesariamente grandes, ,

Por eate motivo el invento dispone dos grupos de seccio-
net trsnsverssles de psso de diverss clase psre el 1{quido ex-
pulsado en ls cerrers del fremo, Junto s 1lss secciones gbiertas
.de paso de ls clese conocida, que en la forms arribs indicada
pueden varisr en dependencis de la csrrers, e prevén una 0 Ve-
riss secciones trsnsverssies de paso carrsdss por vélvulas lae-
tredes con muelles y cuye msgnitud en iz seccidén ¥y cuya cargs en
el muelle €6 concuerdsn de msners que les valvulas se sbren al
modo de 188 de segurided, solo sl presenterse ls presf én méxims
permisible de frensje e impiden ssi se sobrspsse. Cusndo se trete
de menores velocidades de mssss s frenar, antonces les secciones
transverssles sbisrtas de eatrengulacidnm solo son cgpaces de con-
sumir 1s energfe cinftics, mientrss que los orificios demso pro-
vistos de vilvules 8010 entrasn en sctivided con velocidsdes By O=
res y lusgo mentienen constants la presién de frensj)e y consiguien
temente la fuerze del mismo, |

Ig curve de ls fuerze de frensje de una disposicién de
ests clasSe sscender{s al principio muy empinada. Pers conseguir

en los topes de ferrocarril (topes centrsles o lstersles ) uns




cscflacién susve del pistén dal freno en los movimientos_cortbs

por ejemplo sl msrchsr, lse secciones trsneversales de paso se

ensanchan, segin el invento, en ls primers parte de 1s carrers
del pistén, de msners que sl principio asciende la fuersa de fro;
naje. | _ . J
Un tope de 1fquido con una dispoeicién de frensje de ea~
ta clase es muy superior & los topes ordinerios de melles de ;
fricci6n, pues puaden frensr y consumir grandes-energ{ae ¥y 8 pe-
8sr de ello producen siempre fuerzss de frenaje s0lo modersdss,
que ys en un pequsfio trayecto sctuan ocon plens eficscies, s8iendo
mes completo su disgrams de frensje. Adahés, psra consumir la
energfa ﬁo se utiiiza el rozesmiento de lss partes metalicas en-
tre af, lo que nsturslmente conduce & un gran desgaste,
El aibujo sdjunto presents un tope de ferrocarril con
un freno de 1fquido segdn el invento.,
En el vsstago de un tope normel de menguito se insarts
un c1lindro de fremo & 1lleno de 1fguido, Su émbolo desplezable
b se asients scbre uns verilla de pistén ¢ guinda en cajes de
estopea de las paredes frontealea del cilindro y gue por su ex-
tremo vuelto al platillo del tope estd provista de otro plsti-
1lo 4, Bste con un muells de svsnce e intercalado entre £1 y la
tape del cilindro hsce presién contra el pleatillo del tope. El
dmbolo b del freno posee censles f pars sl paso del 1{guido ex-
pulsado en 1s cérrera del pistén desde el lado derecho al 1z-
- quierdo de este, Los canales f estén cerrsdos por la vélvule anu-
lar g lestrads de muelle., Ademds, en lss paredeavintoriores del
e1lindro del freno se cortsm conductos h, 8 los que se unel el ‘
enssnchamiento i oénico hacia el pistén b, perteneciente s la
odmsra de cilindro.,

Rl tope puede segin esto, recibir corrientes mfe adbi-

les8 con 8010 un peguefio desplszamisnto del viatago, 8in Que ten-
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ga que entrer especislmente en sctividad el fremo de 1l{guido,
$010 con un tel desplazemiento del véstego que el émbolo b pene-
tre mss e11f del enssnchemiento cfmico 1 poco @ poco en 1loe con-
ductos h, sctda el freno de 1fquido, Si el desplazsmiento tiene
luger con pegquefie velocidad, emtonges el 1{quido expulsado corre
exolusivsmente por los conductos h al lado izquierdo del émbolo

¥ 1s vélvula‘g permsnecs cerrsds, Pero si el véstago por un cho-

gque brusco 8e desplazs tan répidamente gus los conductoa h no

son cuficientes pars gue pase el 1fguido con suficiente rspidesg
antes de slcanzar la fuerza méxime supuesta como base psra el

freno, bajo la presidén del 1fquido se sbre ls vilvula snular g
lastrads de muelle y tiene lugsr el consumo del trehsjo del mue-
1le de 1{quido, en ls ulterior cerrere del vdstago, parmenecien-

do constante ls fuerzas msxims de frenaje.
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Descrito suficientem@nto 61l prasente invento lobqne gse
declars como no practicsdo en Espafia, son las siguientes reivin-
dicaciones;

1,~Un fremo de 1fquido espescislments psra topes de farro-
carril, ocsrasterizedo porgue adomée'do las sesciones transversa-
les de paso sbiertss de 1s clsse conocids psra el 1{quido expul-
8540 en 1o carrers del freno, 8e preven une o varies s8ecciones
trenaverssles de paso cerradas por velvulas lastrasdss de muelle
¥ cuys msgnitud ed 1a secoidn ¥ cuyas carge del muelle en la V81~
vuls 86 coOncuerdsn de maners que las vélvules Se abran al modo
de 1lss de seguridad £010 al presentsrse ls presidén msxima permi-
sible de frens Je & inmedistemente impiden se sobrepsse ests pre-
s1ién.



2.-Un freno de lfguido aogﬁn lo roivindic_ddo en el punto
4 ~ 1, cerecterizado porgue con el fin de conseguir uns presién ini-
‘ o sial de frensjs modersda, lss secciones trensverssles de paso
4 | aliiort.l meniobrades en dopenaenci- de 1= o‘arroro.ldol freno se
enaanchan considersblemente en la pri@ra perte de "16‘ carrera ‘
de trabajo del dmbolo. . _ ,
3. Freno de 1fquido, especislmente psre topes .ilo feiro-
y carriles,- Segtin g8e describe y reivindica en 1ls preaente mo-.
ria doscriptj.va y se ilustrs con los dibujoe que & la misms Be
aeompaﬁ'an; ‘ o
Consts esta memoria de seis piginas foliades y esorites

por uns sols cera.

Bedrid, @ 6 de marzo de 1929,
Leocadio Lépez y Lépes

P.P.= : I‘W
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