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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

de la  Patente de Invención solicitada  a favor de Mr. Jean 
Gohin, residente en Choisy- le-B oi (Seine) (Francia), Ave- 

nue de Paria 35* para " "GasOgeno de limpieza automática por 

fusión de cenizas y de tobera in fu sib le"

La presente invención esta constituida por un gasógeno 
transportable de tobera in fusib le  destinado especialmente a 

lo s  camiones, tractores y coches de turismo*
Semejante gasógeno debe ser lig ero  y sOlido, de encendi­

do y marcha rápidas y dispuesto para poder hacer girar el mo­
tor a todo regimen, desde el mas lento hasta e l mas rápido, 
y para camoiar de regimen instantáneamente. Debe limpiarse 

automatioamente con completa separación de las  cenizas y del 

combustible y deba, por fin  poder emplear combustioles cua­
lesquiera*

En lo s  gasógenos de esta naturaleza es conveniente intro­
ducir el aire a gran velocidad por una o varias toberas. En 
e fecto , por esta disposición se realiza.:

S°. Una loca lización  de la  zona de temperatura elevada 
que puede mantenerse le jo s  de las paredes, las  cuales no ne­
cesitan» ser protejidas con un material re fractario , lo  que 
permite obtener gasógenos extraligeros y solidos muy conve­

nientes especialmente para emplearlos en camiones o coches 
de turismo.

2o . La evacuación automática de las  cenizas que se funden 
y cuelan o son arrastradas por e l torrente gaseoso.
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3° .  La segura u tiliza c ión  del oxigeno del a ire primario pa-
-  2 -

>'■>' ' ia  la  oxidación directa e instantánea del carbono en estado

’ r  ' ‘ ■ f\ *_, ■ Al*'íou'b^áías materias incombustibles que no sirven mas que para per­

judicar. De este «esu lta  una gran ventaja, tener gasógenos 

provistos con toberas*
No obstante la  construcción de estos gasógenos, transpor­

tables, exige c iertas precauciones relativas a las toberas; 

en e fecto , estas, cualquiera que sea la  materia empleada en 
su construcción, sufren un desgaste rápido por la  elevada tem­

peratura a que esta sometido su sa liente, especialmente en el 

caso de que el gasógeno marcha sin e l vapor de agua* Mientras 
la  tobera esta enfriada por la  corriente de a ire , resiste  bien 

la  temperatura pero al no ser a s i, se funde aquella producien­
do escorias p erju d ic ia les , sufriendo ademas un desgaste consi­
derable*

Se ha obviado la  d ificu lta d  en e l  caso de gasógenos f i j o s ,  
utilizando toberas de fo r ja  o de cubilote pero no son ap lica - 
b l is  a Un gasógeno transportable ya que la  preocupación domi­

nante en este consiste en disminuir lo  mas posible el peso 
muerto•

La presente invención responde a esta exigencia de la  mane­
ra siguiente: se enfria con agua únicamente e l saliente de la  
tobera, lo  que reduce al minimun la  superficie en contacto de 
un lado con el fuego y del otro con el agua. A llí lo s  tubos 

están dispuestos horizontalmente o casi horizontalmente, per­
mitiendo el paso fá c i l  de la s  escorias fundidas y el a ire que 

llega  en cantidad necesaria para la  debida velocidad, no atra­
viesa mas que una débil capa de combustible. El salfcénte de 

la  tobera, esta puesto en comunicación con un pequeño radia­

dor cuya superficie externa esta calculada a fin  de que su po-
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i der emisor sea igual al poder absorvente del saliente de la  to- 

‘ oera o Men oon ún pequeño deposito calorifugado, constituyen­

do e ls  eonjunto de la  tobera-deposito, un generador de vapor.
En lo s  dibujos adjuntos, a t itu lo  de ejemplo no lim itativo

/  ' _ y con el fin  de ayudar a la  comprensión del texto :
ir- ' .•*}-•, y ^)rí»as figuras 1 , 2, 3 y 4- representan diferentes modos de?!<: \

• ?-~¿'*$a3>ÍzaeiOia de un gasógeno conforme a la  invención.
__< * / /

La figura 5 es una sección según a~b del deposito anular.

La figura 6 representa una tobera de inyección vertica l con 
su d ispositivo refrigerador.

La figura 7 muestra una tobera de inyección horizontal.

Las figuras 6 y 9 representan dos toberas con salientes f i ­
jo s , de la s  cuales una es de inyección horizontal y otra de in ­
yección v ertica l.

La figura 10 es un esquema de la  regulación automática de 
Iba proporción de vapor con respecto a l a ire .

La figura 11 respresenta en elavaoibn, un gasógeno provisto 
con diferentes perfeccionamientos objetos de la  invención.

La figura 12, muestra en depalle la  alimentación del hidra- 
tador y la  canalización del vapor de agua durante su recorrido 
a travos de la  samara de recalentamiento.

La figura 13 es una variante de la  introducoiOn del vapor de

La figura 14- es una variante del d ispositivo  que permite 
u t iliz a r  indiferentemente carbón húmedo de leña, seco o no, 
lig n ita  e t c . . .

La figura 15 muestra esquemáticamente un d ispositivo  que 
mantiene constante la  composición del gas.

Las figuras 16 y 17 muestran dos d ispositivos de separación ' 

de las cenizas por fusión oon supresión de la  p a rr illa  para el 
segundo caso (pequeños gasógenos).

Las figuras lg  y 19 muestran la  forma de lo s  isotermos en 
función de la  velocidad del a ire .



Las figuras 20 y 21 muestran en corte  y en plano, un gasó­

geno especialmente destinado al empleo de combustibles 'bitu­

minosos.
Las figuras 1 y 2 representan esquemáticamente dos gaso- 

' , nos transportables del tip o  correspondiente a la  invención*
- Están esencialmente constituidos por una cuba £  sin guarni- 

on, refractaria  qpe llev a  lo s  o r i f ic io s  de carga usuales 
puede variar su atunero y posición  sin sa lirse  de lo s  lim i­

tes de la  invención) y provistos con un doble fondo en tronco 

de cono invertido £ . aajo ,el o r i f i c i o  de evacuación se en­

cuentra una p a rr illa  G f i j a  o móvil que puede o s c ila r , por 

ejemplo, alrededor de un eje 9, o estar animado con un movi­

miento conveniente por cualquier d ispositivo  apropiado.

La tobera £  en relación  con el deposito R se encuentra en 
e l eje del o r i f i c io  de doble fondo.

Estos dos esquemas no d ifieren  mas que por la  posición  del 
deposito con relación a la  tobera.

En la figura 3> se encuentran los  elementos fundamentales 

indicados precedentementei cuba 0, doble fondo F, p a rrilla  
móvil G y la  tobera T,.

El deposito R de la  tobera, es de gran voluman de agua; 
por su pfesiciOn concéntrica con el o r i f i c io  de carga, afecta 
la  forma de la  cuba del gasógeno, encontrándose completamen­
te disimulado.

Este tftpo de gasógeno conviene particularmente a l caso de 
una produooiOn de gas mixto.

El agua de refrigeración  lleg a  al saliente de la  tobera 
por e l ,tubo' t i . y .c^rCula.por la^corona de la  tobera para re­

montar enseguida por e l  tubo t2 a l deposito R y esto única­
mente por la  diferencia de densidades que existe entre 3»  co­

rriente de agua ascendente mezcladas con burbujas de vapor 

y la  corriente descendente. A medida que la  temperatura se
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tleva  en e l saliente de la  tobera, se forma en e l la  mpor en 

mayor cantidad acumulándose en la  cúspide del deposito jl : 

este vapor llega  por e l tubo & a un punto & de la  tobera ,T 

donde se mezcla con e l aire primario» La comunicación entre 

R y e l saliente de la  tobera puede también efectuarse por un 
.. so lo  tubo como se ve en la  figura 4-.

f X
►jcij Uespuep se tratara de la  d osificación  del vapor de agua 

” ! e l  a ire  primario. El deposito R esta provisto con un ni­
vel de agua N bien v is ib le  al conductor que le  permite darse 

cuenta cuando hay necesidad de alimentar con agua e l deposito, 
para lo  que se neouentra a su alcance una eanalizacion y un 
g r i fo .

La figura 4- representa un d ispositivo particularmente inte­

resante en el caso de que no se quiera u t iliz a r  vapor; el de­
posito de agua R es concéntrico con el o r i f i c io  de carga; de 
este modo se encuentra completamente sustraído a la  radiación 
del bogar y acelera ademas la  refrigeración ; unas aletas au­

mentan la  superficie  de contacto con el a ire ambiente como se 
representa en la  figura 5 cp¿e es un corte por a-b.

La figura 5 os una vista  de conjunto de una tobera de in­

yección v ertica l cuyo saliente B afecta  la  forma de una coro­
na, la  cual se une al deposito R por medio de los  tubos t i  y 
t2 ; el liqd ido  entra por t i  según la  flecha 1 y sale por t2 
según la  flecha ¿2. El tubo 2 penetra bastante profundamente 
en e l deposito R .

Se podra adoptar otro cualquier reglage sin que por e llo  se 
salga de los  lim ites de la  invención.

El deposito R contiene un fu s ic le  D para impedir la  eleva­
ción  anormal de la  presión.

La figura 7 muestra una tobera de inyección horizontal, ca­
sada en el mismo princip io  que e l precedente.

a
Las figuras & y 9 representan dos toberas en sección, con



11 1 6 9 4

f

-  6 -

saliente f i j o ,  de las  cuales una es de inyección horizontal 

C-U'ig 3) y otra (F ig .9) de inyección v e rtica l. Su construcción 

es tan sen cilla  que se comprende al solo  escamen de las figu­
ras, por lo  que no es necesario in s is tid .

■■ •-V, Finalmente, la  Fig 10, es un deta lle  de la  regulación au- 

f -<#^OJBatioa del vapor con relación al aire inyectado. El aire l i e

por la  tobera JF y recorre e l camino indicado por las f l e -  

is 4-5; al tener lugar esto , se produce una suco ion en el tu 

v ^ o ^ ^ o o  & en que lleg a  el vapor, según indica él sentido represen­

tado por la  flecha 5* Dh registro  r esta dispuesto en el en­
sanchamiento de la  canalización del vapor de agua; esta ensan­
chamiento £  acierto  en su parte superior, se dispone en el es- 

trecnamiento de la  tocara. El registro permite obtener una re­

gulación que, a un caudal de a ire  dado, corresponde una canti­
dad de vapor proporcional; una parte del vapor pasa a travos 

del reg istro , escapándose e l excedente por la  abertura Si 
e l caudal de aire varia, la  succión en la  e&mara tamcien 
variaré, y la  cantidad de vapor aspirada variara en e l mismo 

sentido sin que haya necesidad de tocar e l reg istro  cuya posi­
ción  se regula de una vez para todas.

Al oesar e l  volumen de a ire , no habré, ya llamada de aire 
en la  camara A y e l vapor se escapara haoia la  atmósfera.

Este d isp ositivo  es aplicadle al caso del gasógeno repre­
sentado en la  Fig. 3 .

La superficie de caldeo del generador, es d ecir , la  super­
f i c ie  de la  tobera en contacto con e l fuego,esta calculada de 

manera que la  produoccion ae vapor baste para lo s  empujes for­
zados mas acelerados. En e fecto , cuanto mas viva sea la  mar­
cha, mas intenso sera e l fuego y mas importante sera la  pro­

ducción de vapor, lo  que evitara e l gasto in ú til de agua.

Debe observarse que la s  toberas que constituyen e l genera­

dor, requieren el empleo de agua de llu v ia  y habra que prove-
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Ademas de las ventajas generales indicadas a l principio 

de la  descripción, de emplear una tobera como generador de va- 

 ̂ por, se obtienen la s  siguientes:• 'V ̂ 'Ov
^f^\a) el gas resulta mejor y se anciende mas fácilmente.

if c---ft £Pvfb) la  temperatura es menos elevada en la  marcha con el gas 

.v/ J.'m^ito que con la  del gas pobre, el gasógeno calienta  menos.
\  ^ V /_ 'S  o.) e l consumo de combustible es un poco menor. Se suprime 

ex inconveniente de la  marcha con gas mixto, ral como habituai- 
mente tiene Jkugar, por inyección de agua, mediante un cuenta­

gotas, que im posibilita realizar un buen reglaje del volumen 

o caudal. En e fecto , e l regla je se hace de una vez y se pro­
sigue automáticamente, inyectándose e l  vapor en cantidad pro­
porcional a l caudal de a ire . El gasógeno G (F ig .l l )  es un ga­

sógeno de inyección horizontal constituido por uga cuba sin 
guarniciones de materiales refractarios , provista con una to­

bera enfriada .T formada de ta l modo que e l  volumen que ocupa 
y el peso se reducán a un mlnimun. Esta tobera T, comunica con 
un deposito £  con circu lación  de agua de refrigeración , tenien 
do el depósito .r aletas y conteniendo un volumen de liquido 

muy pequeño (cerca de medio l i t r o  en la  tobera de tipo corrien  
t e ) . El liquido refrigerador es incongelable, de agua adicio­
nada con g licerina  o de un cuerpo cualquiera en que su punto 
ae congelación sea su ficiente bajo.

Este pequeño depósito contiene un c ie rre  hermético a fin  
de evitar la  evaporación, suprimiéndose asi toda vigilancia  o 
entretenimiento de la  tobera; contiene un fu s ib le , no repre­
sentado en la  figura, que impide todo exceso de presión, ta l 
como el que podria resultar, por ejemplo, del recalentamiento 
por una llama del radiador de aletas.

La salida del gas tiene lugar a través de -una parrilla  os­

c ilan te  o nó Gij golpeando las chicanas o planchas de ohoque
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a , abandona el gas la  mayor parte de lo s  polvos que contiene, 
Las chicanas £  se montan soore un vastago £  lo  que permite sa­

carlas fácilmente, pudiendo la  p a rrilla  ser so lidaria  de las 

cnicanas y sa lir  con estas ultimas* La d isposición  de la  tooe- 
xa\combinada con la  gran velocidad de la  oorriente de a ire , evi

" V - \ •. *

t i  1 6 9 4//
o

ta
Í-J

\

• > fí\0.

en absoluto la  formación de huecos o cámaras, estando el
(ím̂ hfton de carbón muy minado en su base, no podra ya caer. Ade- 

"Jijas, gracias a la  posición vertica l de la  p a rr illa , se evita e l 

tamizado de las  partes finas de combustible, tamizado que se 

produce por las sacudidas del vehículo en lo s  gasógenos cuya 

p a rrilla  es horizontal y que obliga a evitar el emplee del car 

non en elementos muy finos o aglomerados por poco fria b les  que 

sean baj$ pena de experimentar grandes perdidas de combustibles 

una falsa p a rrilla  horizontal colocada encima de la  tobera, per 
mite la  evacuación fá c il  de las escorias fundidas*

En fin , siendo mínima la  distancia entre la  entrada de a i­
re y la  salida del g is , la  resistencia  in terior  en este gasó­
geno es mas débil que en cualquier otro , lo  que permite emplear 

e l menudo o carbon illa  que la  mayor parte de lo s  gasógenos de­

ben proscrib ir  no solo por la  perdida a través de su p a rrilla  
horizontal sinb también a causa del exceso de resistencia  o r i­
ginada por la  capa espesa de polvos que lo s  gises están obliga­
dos a atravesar.

El gasógeno puede estar provisto ademas, eon un pequeño h i- 
dratador £  (Fig.12) que rea lisa , en caso de necesidad, el auto­
matismo de la  admisión de agua por efeeto de la  succión del mo­
tor  o de la  inyección del ventilador. Este hidratador es compa­
rable a un carburador de esencia.

Traduciéndose toda variación de regimen en un cambio de la  
depresión D originada por la  tobera, el caudal de agua sera 

proporcional a y iT lo  mismo que e l caudal de aire y por lo  tanto 
lo  mismo que o l del gas. El hidratador automático es pues, en 

todos sus aspectos, comparable al carburador automático de asen-
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c ia  que reemplaza; presenta sobre, este ultim o, ventabas econó­

micas acerca de las cuales es in ú til in s is tir*
La introcuccion de agua puede tener lugar por diferentes 

puntos* se puede en efecto  mezclarla simplemente con el aire de

'<! -y 1 -'la\tobexa o bien vaporizarla por nedió del ca lor  del gas e in -
* ,.i>m

:4' Íf\ - F*
sea con el a ire primario en Vi (Fig. 15) o bien di^ 

.^^^ '^tam ente en e l cono de fuego en T¡> como representa por ejem- 

, j-ip̂ oĵ lo ía  f i g «11*

El íaidratador se encuentra en £  (Figuras 11. y 12):$s de n i 

vel constante y esta alimentado por un deposite £ ;  e l  agua so- 

. lic ita d a  en e l caso presente, pasa por la  canalización S en 
sentido descendente. Circula pufess en la  camara de reftiger&cion 

, R en sentido inverso al del gas que sale del gasógeno. Se pro­
duce un contacto metódico, el gas muy caliente encuentra al a -

gua eobree alentada y próxima a l  estado de vapor,, cuando @1 gas. 
ya enfriado se encuentra en contacto con e l  agua a la  tempera-. 

turao ordinaria; e l cambio de calori&s se efectúa pues de la  

manera mas ventajosa a condición de que se multiplique la  super 

f i c ie  de contacto disponiendo la  canalización £  en serpentín, 

o de cualquier otro modo apropiado. Por consecuencia de esta 
marcha de contra-corriente el agua vaporizada, lle g a  al cono de 
fuego en Vg, mientras el gas enfriado penetra en un lavador de 

cok F que contiene dos d isposiciones de empilar 5-^ de materia­

le s  de re lleno. El lavador es alimentado por una derivación de
la  circu lación  de agua del motor; por ejemplo, e l agua es aspi­

rada en la  base del radiador 2 poruña bomba 1 y enviada a la  
capa 5 de materiales de re llen o . Aspirada por la  bomba 7 en la  
base del lavador, atraviesa un f i l t r o  6 que la  desembaraza de 

las  impurezas quitadas al gas y entra por la  cúspide del radia­
dor 2. Conteniendo e l cilindro, menos ca lorias  de gas pobre que 

la  esencia, él radiador dispuesto para la  marcha con esencia, 
basta para en friar e l gas y absorver e l porcentaje deseado de 

la s  ca lorías desprendidas por la  explosión.
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El gas despule de haber atravesado la  capa 3 y encontrado §1 

agua pulverizada, atraviesa la  capa 4- de ra teria les  de relleno 

q£e detiene e l agua vesicular arrastrada mecánicamente.

1 1 1 6 9 4 2*

. El Gas sale del lavador en 5 cuyo lasa do r se enctLentra enton 

?> .V ’ 9 VceAseco, fr ió  y desembarazado de sus impurezas, es decir, d is -% P C i *
a ser u tiliza d o .

e l carbón de leña seco constituye e l combustible ideal pa-
\ n■ ;r"ía  lo s  gasógenos, según la  presente invención puede ser menta- 

3oso tener la  posib ilidad  de u t i liz a r  indiferentemente carbón 

húmedo,de leña seoa, o no, o atm lig n ito , turba e t o . . .  conser­
vando constante e l contenido de gas de CO, condición indispen­

sable para la  flex ib ilid a d  del gasógeno; basta para esto modifi­
car ligeramente el gasógeno según la  Fig.l^-.

Una parte del gas asciende según la s  flechas f. a travfes de 

la  masa húmeda que cede a l g&s sus materias v o lá tile s ; el gas 
se reúne de un modo homogéneo y regular alrededor del troco de 
cono 10 y es so lic ita d o  por la  trompa 13 a travos del condensa­

dor 11 que podra ser, bien de su perficie , como se ve en la  figu  

ra, o de mezcla por derivación del riego del lavador presedente 

mente d escr ito ; después lleg a  a l separador 12* La trompa se 

o&mpone de la  tobera JT, del tipo  ya d escrito  y de la  canaliza­
ción central 14-; en estas condiciones se produce en la  extremi­
dad de l4- "una succión que provoca la  corriente gaseosa cuyo gas­
to se regula por medio de la  llave 15 .

Este d ispositivo  puede aplicarse al caso de un gasógeno 

cualquiera de combustión y salida de gas un feriorcs, al cual se 
darfe flex ib ilidad  . En e fe cto , s i  en un gasógeno que no dispone 
de e l la ,  se emplea el carbom húmedo, por ejemplo, cuando e l  mo­

tor se retrase, e l carbón continúala emitiendo vapor en abundan- 

ida ; si este vapor en fita  e l hogar, la  proporción de G02aumenr- 

tara considerablemente, el motor ée deb ilitara  y sera necesario 

modificar constantemente e l reglaje del a ire . Con el d isp o s it i-



' i r vo que acaba de describ irse , no lleg a  nunca mas que carbón seco 

:|¡t’5a la  tob**a de entrada de a ire f e l contenido en 00 y C.02 es cons- 

^'lájete, el motor adquiere una flex ib ilid a d  incomparable, cu&lquie

t i  I 6 Ó4 &
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O $ f
; .rasque sea e l grado de humedad del combustible.

:n  /;•:/

 ̂” -4 //
Producción ditecta  de 00 . Si latemperatura del hogar es re-

u^;/.ii(itivam«ite poco elevada, se forma acido carbónico que, cedien-
i>tV. írtVl' do su calor a la s  capas de combustible que atravies&> la s  eleva

a una temperatura su ficiente para que el C0¿ se transforme par-

-•PECIAL MOVIL
I

cialqente en 00 según la s  leyes del equilibrio^ pero s i  la  velo­

cidad del la  corriente de a ire  que tropieza con e l carbón es su­
fic ie n te , se produce, en e l punto en.que el aire to^a al carbón, 
una temperatura excesivamente elevada, y es inmediata la  forma- 

oibn de 00. Si se hace la  extracción del gas, cerca de la  entra­

da de a ire , no se encuentra prácticamente más que 00 y nitróge­
no.

Para provocar e l fenómeno,, se necesita una velocidad de aire 
muy superior a la  que basta para el mantenimteento de su a c t iv i-  

• dad; ' v ■

Reacción por ventilador a Presión elevada. Si se quiere par­
t i r  de la  esencia se reduce la  entrada de aire para obtener la  ve­
locidad su ficiente para el amortiguamiento. Cuando se obtiene es­
te  ultimo, se reduce a l minimun la  depresión de la  tobera sin des­
cender por debajo de un determinado valor.

Lo mejor es determinar la  velocidad de rogiraén, después de 
hacer solidario  e l acelerador, el postigo de a ire  secundario ji 
la  aguja de a ire  primario. Esta d isposición  esta representada 
en la  Fig. 15 de lo s  dibujos que se acompañan. Se vs en T, la  t o -  

. beraf enfriada, P es una aguja ouyo vastago pasa por la  guia 4- y 
esta accionado por el to rn illo  R, en (dosj( 2 el postigo de aire 

secundario y en 5 e l postigo de admisión de la  mezcla. Para la  

marcha, se obrara directamente sobre la  punta por medio del tor­

n i l lo  B a fin  de disminuir la  sección de la  tobera y obtener la  

velocidad de aire necesario para lareaccion de producción d irec-
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ta de CO.

f barga constante y mínima la  constancia de la  composición del

Gracias a este d ispositivo se obtiene* con una perdida de

Separación del combustible y de las  cenizas. Las cenizas 

se funden y salen de la  zona de fuego gracias a la  dierccion  

horizontal o poco inclinada del chorro de a ire  o se eonvier-

presenta esta disposición* las cenizas fundidas caen en 5*
las cenizas en polvo arrastradas por la  corriente gaseosa se 

cerca/
depositan en 5Y^Tla p a rrilla  Gi« Es necesario eliminar la  

p arrilla  horizontal* pues a favor de la  marcha se produce 
una perdida de combustible por tamizado. Se u tiliza ra  pues 

una p a rrilla  verica l o indinada que se podra atxn suprimir 
en caso de pequeños gasógenos (F ig .17) ,  evacuándose entonces 
las cenizas mas amenudo.

Gracias a e ste dispositivo* el gasógeno puede u t iliz a r  
carbon illa  prácticamente in u tilizab le  con lo s  gasógenos cono­
cidos.

Las figuras 1S y 19 muestran la  forma de lo s  isotermosi
1 .  -  En la  marcha en CO2 (pequeña velocidad del a ire ).
2 . -  En la  marcha en 00 (Gran velocidad del aire)

En e l primer caso el gasógeno calienta* pues la  zona de fue 
go se aproxima a las paredes; el agua se escapa con e l  gas 
que no esta f r ió .

Gomo el carbón pierde su agfea al p rin cip io , no contiene 
despufes bastante por lo  que as necesario añadir agua para ob­
tener un gas r ic o .

En el segundo caso* el- gasógeno no ca lien ta ; la  humedad del 
carbón se evapora a medida que e l carbón llega  a la  estrecha 

zona de fuego; el ghs sale seoo y fr ió  y las paredes, atin las

ten en polvo y son\arrastradas por la  corriente gaseosa* de- 

positandose cerca de la  p a rr illa  v ertica l. La figuar lo  re­
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de chapa no guarnecidas, quedan fr ia s .
Las figuras 20 y 21 muestran en corte y plano, un gasóge­

no mas particularmente apropiado para e l empleo de los  c ombus- 

tita.es vituminosos; lo s  productos de la  destilación  antes de 

sa lir  por S son obligados a pasar por una zona de temperatura
. •>*’ 3 i 7 ,3 ,.r -.w:.- .>.muy elevada donde se transforman en hidrocarburos estables de

rógeno.

N O T A

Se reivindica como objeto de esta Patente,:
1 . -  Gasógeno lig ero  completamente de chapa, fácilmente 

transportable, estando la  base de la  zona de reacción provis-' 

ta con toberas cuyos sa lien tes, amovibles o nó, pueden ser en­

friados por circu lación  de agua; pudfcendo el depósito de agua 
ser autoproductor de vapor de agua u tilizada  para laobtencion 

de gas mixto; este gasógeno tiene un rendimeinto teórico  máxi­
mo y suministra un gas de mucha riqueza en oxido de carbono, 

separándose fácilmente la s  cenizas fundidas para u t iliz a r  com­

bustible cualquiera y de gran fle x ib ilid a d .
2 .-  En un gasógeno ta l como el reivindicado en 1, la  adap­

tación de toberas a las  que se da una sección conveniente, pa 
ra dar a l a ire la  velocidad necesaria, enfriada en una pequen 
3a superficie  de agua, que no exige mas que un pequeño radia­
dor de refrigeración , dispuestas horizontalmente o casi horieu 
zontalmente para perm itir el paso de las escorias fundidas y 
por las cuales entra el aire a través de una capa muy débil 
de combustible.

-  En un gasógeno del tipo reivindicado en 2 de tobem  
in fu sib le , la  combinación:

a) de un depósito de aletas para e l agua de circu lación  de
la  tobera caracterizada por un volumen muy pequeño llena de

un liquido incongelable escapado a la  evaporación.
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b) dé un pequeño carburador de agua que realiza  e l automatis 

9" «so de la  admisión del agua por succión del motor o inyección
del ventilador; atravesando la  canalización de conducción del 

serpentin, una cámara de refrigeración  en la  cual c ircu la  e l 

-rT ' gas a centra- corriente.

t i  16 94 'Pi

\ c.) de un depurador refrigerante constituido por un lavador
\  ̂i'- * \u'.;-,'*: '-jal'imentado por. una derivación de la  circu lación  de agua del

líotor
.>* d) por la  unión de un d ispositivo  que permite u t iliz a r  un 

combustible húmedo.
4-.- D ispositivo que permite obtener la  constancia de la  compo­
sición  del gas por solidar!zacion  del acelerador, postigo de 

aire secundario y:aguja de a ire  primario.

£>.- D ispositivo que permite la  separación del combustible o 

cenizas, eliminándose estas últimas por fusión o siendo arras­
tradas, en estado de polvos, por e l torrente gaseoso.

6. -  "Gasógeno de limpieza automático de cenizas y de tobera 

in fu sib le" Grupo Clase
Consta lapresente memoria de quince hojas foliadas escri­

tas por una sola cara.

Barcelona 22 de Febrero de 1329 

P. A.
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