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Ia presente solicitud de patente tiene

por objeto prepercionar un sist ema nueve para el alumw



» brade ae los aerdédremos, sutevias y carreteras.

Con el fin de que‘el invento pueda com=
prenderse bien y apreciar claramente las impertantes
veitajas que ofrece en sus diversas aplicaciones, nos
referiremos en primer lugar al caso de los campos de
aterrizaje, ut ilizando el concurse del adjunto dituje,

F1 alumbrado de aerédromos durante la
noche pa::"a permit ir el aterrizaje en condicienes de
seguridad, const ituye un problema econdémico y de difiwm
cil solucién tedricae

Es problema econémice porque debe estar
en condicienes de permitir el aterrizaje en cualguier
momente de un aparate cuya llegad;no se espera y este
parece exigir que el aerddreme esti alumbrade toda la

noche,

BEs problema dificil tedéricamente porque
come 1& situacidén de las luces de aterrizaje ha de ser
forze samente lateral, no hay medio de conseguir una ilu-
miracidén de todo el campe que 10 ponga en las mismas
condiciones que estd durante el dia,

La selucidén que proponemos resuelve sa«
t isfactoriament ¢ ambos problemas,

®l primero, porque el encendide de todo
el campe (& excepcién de un pequefio tridngule de tubes
de nedén, que debe estar siempre encendide y girve al
propio tiempo para seifialar el campo), 10 real iza desde
el aire el aparato que quiera aterrizar,

Para ello basta con que el aparato vaya
proviste de un farewpirata, una bengala e un medie
andlogo, con el cal ilumina el tridngule de tubes de
nedn desde una altura de seguridad,

En el centre del tridngulo estd el apa-

rato que proponemos cuye fundamento es el aprovecha=
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miento de la propiedad que tiene una célula fotoeléecw-
trica de variar su resistencia cuando recive una
cierta iluminacién, La célula accionagpor el intermes
dio de unos relais, el interruptor general de todas
las luces del campe y éste se enciende en cuante la
célula recibe la luz,

Ios relais tienen una disposicidn esw=
pecial para evitar que la célula actie en sent ide in=
verse, es decir, que el campo continia encendido aungque
la célula deje de recibir luz, Para apagarlo es preciw
80 que alguien, tal vez el mismc; piloto que ha aterriw
zado, apriete un pulsador situade en una dependencia'
cualquiera del Aerddreme. En ese momento se apage to«

ao el campo y vuelve a quedar en condiciones de ser en=

'Ecendido nuevamente desde el aire,
‘e
[EBE Queda con esto resuelto el preblema eco=

;néniico porque el gasto de energia. se produce solaumente
cuando algin avién tiene que aterrizar,

la segunda parte del problema o0 sea la -
iluminacién del campo, la hemos resuelto de tal modo
que el aterrizaje es casi automét ico y con un peligre
minimo, ,

Situamos alrededor del campo una serie
de péstes de 5 m. de altura en los que se montan fares
de eje oblicuo provistes de reflector parabddélice para
conseguir la iluminacidén de una faja del campo de 5u
metros de anchura con una intensidad de 1 & 8 bujias
decimales evitando en absoluto el deslumbramienteo del
piloto,

En la parte superior &e cada poste si-
tuamos una luz roja y en los angules del campo cuatro

dngulos de tutos de nédén de 8 a 10 metros de lade si-



@

tuados en un plano horizontalk.

Xl objeto de estas luces es crear un
plano horizental a 5 mts.de altura sobre el suele que
indique al pilote cuando estd exactamento & esa altu-
ra. Para ello le bastard mirar un dngule cualquiers
del campo, lo verda con el vértice hacia arriba en cuan=
to ésté dentro del campe y, a medida que baja, verd
abrirse el angulo hasta tener sus dos lados en prolon-
gacién; en ese momento estd la vista del pilote en el
plano horizontal determinado por las luces, es decir,
¢ 5 m, de altura y, como conoce su aparate, aabeiexn.ctaw
mente & qué distancia del suele estéin las ruedas en
aquél momente, Esto exige que el campo no tenga grandes
desniveles, pero, esta cendicidén creemos que deben reuw

nirla tedos les campos de aterrizaje y la cumplen 1a

< mayoria,

Si algth obstécule se interpone en la
trayectoria del avién cuando ya estd a poca altura 1lo
vera proyectarse en negre sobre el fondo blanco de la
faja iluminada alrededer del campo y pedré evitarle,
Bsta faja iluminada se presta ademés a que un piloto
se acostumbre a ver también su deformacidn perspect i~
va y logre hacer, sobre la alfombra obscura central,
aterrizajes de verdadera precisién,

Es conveniente advertir que la luz de
la luna no hace funcionar la célula y por lo tant-o el
canpo no se enciende con dicha luz,

Al amanecer basta con que el centinela
del Aerddrome maniobre un sencillo interruptor que
deja la célula inactiva, sunque reciba la luz del sol
que por otra parte ne la perjudica lo més minimo,

Refiriéndonos ahora & la aplicacidn del

sistema al alumbrade de autovias y carreteras, hemes
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de reconocer que también est4 sin resolver hasta ahora
esta cuestidn a los efectos de evitar el peligrese
deslumbramiento que mutuamente se producen dos vehicu~
los al cruzarse, Todas las soluciones adoptadas hasta
la presente tales como faros ant ideslumbrant es, cambio
de inclinacién de los rayos luminosos, etc, no pasan
de ser males menores, pero de ningin modo setuciones
definit ivas puesta que nunca puede evitarse por estos
medios el deslumbramiente que producen 1o0s rayes fdiw
tundidos por los proyectores de los faros,

Solucién definitiva no puede encontrarse
mes que con el alumbrade zenital,

Ahora bien, alumbrar una autovia o carre~
tera con luces exteriores al vehicule es un procedimien=
to inddmisible por el gaste ée energia eléctrica necew~
sario para mant ener ilumina.da. toda la autovia durante
la neche, Bete gasto es independiente del numere de vehi-
culos que por ella circulen,

Con muestro sistema, el gasto de enefgia

es minime, y proporcional al nimere de vehicules que

en cada noche circulen, Cada vehicule va encendiendo
automdt icamente 1a8 ;ﬁces de la carretera por delante de

él as _ve apagando una vez re¥asadas, y este sin intere

vencidn de medie algund mecdnico ni eléctrice que una

&l coche con la carretera, F1 mando que propgmemos es °

luninoso, El automévil lleva un sencélle fare, equiva-
lente & la luz, bYengala, etc, del aparate volador, que
alumbra a un costado, y no puede, por lo tante, deslum~
brar & otro que venga en direccidn contraria & la suyae
Establecida a distanciasdeterminadas la
célula fotoeléctrica o de calcio & que aludimos al

tratar de la aplicacidn & aerddromos, se consigue con
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ella y al ser iluminada per el fare lateral del coeshe,
el accionamiento de un relevador que pone en movimienw
to un sistema de relavadores ampl ificadores suficien~
te para cerrar el circuite de (2uu a 4U0) tujias que
iluminan una longitud de 200 mta.. ae carretera con
una intensidad de 5§ bujiaa' mts, colocadas & 5 mtrs,

de altura sebre el suele y provistas de reflectores
difusores,

la perezé de la célula se calala para
que la luz subsista durante 25 segundos después de
cesar la iluminacidn de la misma , t iempo suficien-
te para que un coche haya rebasade la zona iluminada
con una velocidad minima de 30 km, por hera, Las cée«
lulas y sus correspondientes relevadores estén colo-
cados 50 m, antesde la primera luz de las que accilo~-
nan, con objeto de que dicha luz se encienda 2 segundos.
antes de 1llegar & ella un vehicule lanzade a ioo Ym,
por hora,

-ou."NOTA - w

Ies puntos de invencién propia y mueva que
8¢ presentan para que sean objeto de esta Patente de
vEINITE aflos, son los siguientes:

19, = Un sistema para el alumbrade suto -
matice de aerédroﬁgpi’, autovias y carreteras, caracteri-
zado j:or el emples de una célula fetoeléctrica o de
calcio que, dispuesta en un triangulo de tubos de neén
Yy gracias a la propiedad de variar su resistencia cuan-~
a0 recibe cierta iluminacidn, acciona, cuando se trata
de campos de aterrizaje y por el intermedio de unos re=-
levadores, el interruptor general de todas las luces

del campe, y caando se trata de carreteras ¢ autevias
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un relevador que pone en movimiento un sist ema de re=
levadores amplificadores suficiente para cerrar el
ciercuite de un nimere conveniente de bujias que ilu~-
minan la longitud apetecida de carretera,

29, = Bn combinacidn con el sistema rei«
vindicade en el-hunto 1% y para cuando se trate de
aerddromes, la dispesicidén de un nimere cenveniente:
de pest es provistos tanto de unes faros de eje eblicue
detados de reflector parabdlice para la iluminacidn
de una faja adecuada del camps en condiciones de ne
deslumbrar al pilete, como de una luz roja en su par-
te superior paraFA finalidad que se deja expuesta, es=-
tableciéndose ademéds un dngule de tubos de neén en
cada uno de los cuatro. 4ngulos del campo para definir
el contorno o alcance de éste y contribuir a la mas
perfecta orientacién del piloto,

30, = En el sistema reivindicado en el
punte 1% y para cuando se trate de su aplicacién a
carreteras o autevias, la graduacién de la pereza de
la célula para obtener la permanencia del alumbrade de
la zona respectiva durante un tiempo conveniente después
de haber cesado la iluminacidn de aquella, y el esta=
blecimiente de un juege de célula y relevadores por
cada vtrayecte o zona de longitud preleterminada que se
guiera someter a este sistema de alumbrade

4%, « Un muevo sistema para el alumbdbrade
automét ice de 108 aerédromoai, autovias y carreteras,

Tal y como se ha descrite en la Meme«
ria que antecede, representado en el dibujo que se
acompalia y con los fines que se han especificado,

BEsta Memoria consta de siste hojas

escr itas por una sola caras

Madrid, 28 de Febrero de 1929,
© Polby T
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Esquema de alumbrade de Aerodromos por medio de relars folo-elec/ricos.  *
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Eremple de esquemas de alumbrado de/ rompo.
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