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INVENCIONW

que por veinte afios, se solicita, a faver de D. Henigno Marcos
Mufiiz,por " UN MOTO® MTCAWICO " (Clase,308).
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Memoria Descriptiva

Este moderno motor, es de mucho menos consumo v de mas du
racion y garantias, que log actuzles ¥y tiene la particularidad de
no usgar valvulas para su funcionamiento, ni agusa,para alimentacion
Ia alimentzeion del mismo, es a base de un cincuenta por ciento,
gesolina y otro cincuenta por ciento vapor o viento, siendo este
producido por el mismo motor, mediante un potente ventidiador,pudien
do ser a aire compromido.

%l motor de referencia puede usarse para toda clase de vehi
culos, lo mismo terrestres que aereos. Otra particularidad es que
no puede existir interrupcion en las balbulas, ni en los cilindros,
pueg estos no se pueden recalentar, porque el viento producido se
encarga de detener el motor.

Al mismo tiempo es de advertir gue el conductor o mecanigo
del vehiculo, desde su asiento, podra cerrar dos o tres exylosiones
de gasolina o vapor, gquedando una o dos, segun se necesita, pues en
una carreterz lisa o llana no se hara preciso, y pueden ser todas a
biertas cuando se llegue a una pendiente ¥y el vehiculo subira con
la misma marcha que tria por el lleno, y en llegando a este, el pro
pio motor sefialara el éXceso de fuerzo y podra rebajar el numero de
explosigktones, y entonces la explosion trabaja por arriba y la con-
traexplosicion,por abajo, quedando el pistom en el medio V sostenien
do las explosimiones y la contra explosion separadas.

Tl ®xpiston y la biela no tienen ningun juego entre los dos

pues quien hace el movimiento eg el cilindro, montado ensus ejes.
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A cada cilindro le acompafia un disco, que ajusta con la placa el ci
lindro v el disco giran en combinacion con el ciguefial, y el EXIREED
diséo hace ls distribucion a la explosiones y contra-explosiones y
escapés. Cuando el discb se pone en combinaclon con la placa para
la explosion abre el escape del vienso y cuando se pone en combina-

cion con la contra-explosion cierra la explosicion y abre el escape

‘de la gasolina o wapor. En caso de ser de vapor, llevara una ca'dera

tambien de invencion del solicitante, de muy poco consumo y mucha
Tuerza. Cinco minutos es 1lo Suficiente para levantar presion y se
ra compuesta de calentadores indgpendientes todo automatico y colo-
cada detras del asiento del chaufer.

Tna vez detalladas las ventajas y elementos, pasemos a detallar
Bstos, con la ayuda de los planos adjuntos.

Plano n¢ 1-

Representa el moto de gasolina y viento comprimido. Todos los
marcados con el numero uno son los engrases automaticos por medio de
bomba. FEl 2, entrada de la gasolina- el 3 entrada de 1la chispa- el
4 entrada del viento- El}5 trasmision de la bomba de amelte y gasoli
na— I1 6, trasmision de la magneto- F1 8 bombas de viento coprimido
que dan la mitad de fuerza en combinacion con lag explosiones y el
viento saldra de la bomba para el cilindro por el numero cero marcgdo
en los cojinetes. ¥l 9, marca el movimiento de las bielas y gigue—
flal,- E1 10, los cilindros montados en ejes con sus correspondientés
maelles de apriete y estos cilindros podran ser abiertos por medio de
tapas roscadas gque llevan, por arriba y debajo.

Plano, ne 2

E1 2, marcada la entrada del vapor en lugar de la gasolina, el
7, la trasmision del ventilador a viento natural. El1 8, marca el eje
del ventilador dentro de su caja, en vez del rayador, el viento sal-
dre por la parte de atras siendo conducido g la entrada del cilindro

marcada con el numero 4.



1l marcado con el numero 30, es el cilindro de lado, con su dis
co. Bl 31, explosion y escape. El 32 eje central: El 33 contradxplo
gsion y escape. E1 34 cojinete y biela, el 35 disco de ajuste y com
binaciones de entradas y salidas.

El numero 40, es la proyeccion del cilindro vista de feente.El
41, entrada del vapor. El 42, eje central.,( el costo, el de ajuste
y el largo el de apriete ). El1 44, cojinete y Vviela, y el 45,piston.

El 50, son los aretes que ajustan el disco con la placa, quedan-
do dicho disco enmedio. .

Plano, nt 4

Representa la placa donde el disco trabaja en conjunto con el ci
lindro haciendo la distribucion a la explosion y a la contraexplosion
y a los dos escapes. ZILos maréados con el numero €1, son los aguje-
rog gque amaran la placa una con la ofra. Los numeros 62, son los a-
gujeros que amarran el disco con la placa guedando el disco con su
correspondiente juego para girar. El 63 es la explosimon y el 64,
el escape. El1 65 la contraexplosicion. E1 66 el escape.

Cuando el 63, da la explosion el 66, da el escape al viento ¥
cuando el 65 da la contraexplosion el 64 da el escape de gasolina
0O Vapor.

Plano, n? 9.

Representa la caldera moderna de présion.

Fl marcado, con el numero 11, cenicero. El 12 el horno. Los
marcados con el numero 13 son los calentadores de agua y estos se-
ran colocados en tres por ocho de fondo o cuatfo por diez segun
el tamafio y fuerza del vehiculo, y se serviran de agua de tres o
cuatro en conjunto.

T.os seflalados con ceros, ( 00), es el pase del fuego, el 14
camars de vapor- El 15 deposito de spgua~ el 16 chimenea- el 17 ta
pon de echar agua- E1 18 llave de clerre- E1 19 suttidor de agua-

71 20, balvula de escape— E1 21 bmalvula de alarma- El 22 medidor



de agua- E1 23 reloj de presion- El 24 tubo qﬁe conduce la presion
al motor. |

Plano, numero 6

‘ventilador . - . :

Es el xzdxadgx visto de prente en vez del radisdor.

Plano, numero 7 |

Es el cambio de'mafchas;_que consta de cuatro marchas alante
y una para detras. -

To anteriormente expuesto es copia fiel de lo que sé pretende
patentar‘y gus terminos deben tomarse con caracter amplio y nunca

limitativo, siempre que se refieran al objeto de dicha Patente.
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NOTA  DE REIVINDICACIONES

Se réivindica como de la prépia y nueva Invenclon, & Iavoi

de D.Benigno Marcos Mufiiz, domiciliado en Fonsagrada-Seira.
| PRIMERO~ En "un motor mecanicé",’ constituido por los elemen

tos y funcionamiento, Qué resefia 1la anterior mgﬁoriﬁ, gue tiene la |
noeedad de no precisar valvulas para su funcionsmiento ni agua para
su alimentacion, pues esta, se procede en un cincuenté por ciento
por le gasoliﬁé y'behé cincuenta mediante viento s producido pdr un
potenteiventiiadbr, y este propio'viéntd, sirve para evitar que pue
da haber recalentamiento poi,parté,del motoi. Ny Tambien otra parti-
culéridad congiste en. que elwpxopio'medanicos'puedé_ce:rar o abrir
dos o tres explosiones del motbrg,segﬁn-se precise por el sitio don
de este funciomando el motor, si en llano.o cuestas y'pudiendo serl
aplicado‘igﬁal a ldé terresfres gue aereos. . o |

SEGUHDOa‘En "UN‘MOTOR MECANICO" (Clase,30%)

La presente Memqria, consta ae)cuatro hojas mecanografiaéas

por una sola caraz, & las que se unen planos?para'su mejor comprension

Madrid,,a-ve“ntioc-- Gg egrefo de mil novecientos veintinueve
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