
Memoria descriptiva que se acompaña á la  Solicitud de Patente 

de Introducción por CINCO años á favor de la  razón social 3? ü r s t 

S t o l b e r g - H t i t t e  I l s e n b u r g ,  residente en II-  

senburg (Alemania), por «UNA LOCOMOTORA CON GRUA DE MOTOR” , pre­

sentada en e l Ministerio de Economia Nacional*

Se han dado á conocer grúas accionadas y transportadas por 

motores, en las cuales el motor de impulsión y la  transmisión se 

montan f i jo s  en e l bastidor del carro in ferior del vehículo y no 

participan en e l movimiento giratorio  de la  grúa, para impedir 

a s i grandes sacudidas y pequeñas velocidades de marcha como las 

que se presentan en grúas móviles de motor, en las que óste y el 

engranaje de transmisión están montados en un carro superior g i­

ratorio especial y giran con la  grúa. Sin embargo ta les grúas mó­

v ile s  de motor poseen e l inconveniente de que necesitan diversas 

transmisiones, acoplamientos y ejes de impulsión para las diver­

sas operaciones de trabajo, de cambiar la  velocidad y dirección. 

Para variar la  velocidad y dirección de marcha del vehículo, para 

variar e l movimiento giratorio  de la  grúa con diversa velocidad, 

para elevar y bajar la  carga con d istin ta  velocidad y para variar 

la  volada de la  pluma se montan diversas transmisiones, acopla­

mientos, ejes y dispositivos de embrague, con lo que se obtienen 

construcciones complicadas con grandes pérdidas de fuerza y el 

mando;- requiere del conductor grandes esfuerzos f is ic o s  parajel 

servicio de la  grúa.

El invento se refie re  á una locomotora de motor, en la  que 

e l motor y e l engranaje de transmisión no participan en e l movi­

miento giratorio de la  grúa, y consiste en que en e l engranaje de 

transmisión con sus dispositivos que sirven para cambiar las ve­

locidades y dirección de marcha ya para arrancar y parar la  loco­

motora, se emplea también para elevar y bajar la  carga, para hacer



girar la  grúa y para desplazar la  pluma de manera que estos proce­

sos de trabajo pueden ejecutarse en ambos sentidos con diversas - 

velocidades dadas para e l engranaje de transmisión.

Los progresos que con estos se consiguen consisten en que:

1 . gracias a l empleo del engranaje de transmisión tanto para 

cambiar las velocidades y dirección de marcha como para elevar y 

bajar la  carga hacer g irar la  grúa, y variar la  pluma en ambas di­

recciones, se sim plifica considerablemente la  transmisión de im­

pulsión, de manera que a s i se reducen á un minimo la s  pérdidas en 

fuerza, de manera que a s i  también se sim plifica  considerablemente 

e l mando en el servicio .

2. los mismos dispositivos de transmisión, como acoplamientos, 

ruedas dentadas desplazables, ejes y palancas de embrague, que 

sirven para los movimientos de marcha se emplean también para los 

movimientos de la  grúa: elevar y bajar la  carga, hacer girar y 

variar la  volada de la  pluma.

3* la  impulsión de la  grúa se hace por medio de un eje  solo 

desde la  transmisión principal.

4. e l freno de sujetar y bajar las cargas sirve a l mismo 

tiempo para f i ja r  y amortiguar el giro de la  grúa.

5. la  ejecución especial de un engranaje de transmisión para ' 

locomotoras de groa con motor queda suprimida, pues esencialmente 

la  transmisión de la  locomotora con motor como la  demás construc­

ción de la  locomotora normal se pueden emplear también para loco­

motoras de grúa con motor, lo que es de extraordinaria importancia 

para la  fabricación en se rie *

En e l dibujo adjunto se ilu stra  á titu lo  de ejemplo una forma 

de ejecución del invento. La figura 1 presenta una v is ta  la te ra l 

de la  locomotora de grúa con motor, la  figura 2 una sección por la  

linea A-A y la  figura 3 una sección por la  linea B-B*.

, Del cigüeñal a se transmite la  fuerza del motor por dos rue­

das dentadas b y c al eje de contramarcha d y por medio.de dos pa-



res de ruedas dentadas y de acoplamientos de fricció n  e y f  se re­

transmite con diversos mímeros de revoluciones hacia e l e je  de 

contramarcha g. Sobre este eje de contramarcha g se dispone des­

plazable una rueda dentada h, que engranando con la  rueda i  <5 la  

rueda k efectúa un cambio en la  dirección de giro del eje motor e 

desde e l que se retransmite la  fuerza á los ejes ó ruedas de la  

locomotora. Con e l eje 1 se une firmemente la  pieza de arrastre m,

mientras que sobre é l se apoyan giratorias la  rueda dentada i  y la

cónica n y desplazando la  pieza de acoplamiento o, se pueden unir

ó so ltar entre s i .  Por la  rueda cónica n se transmite la  fuerza

mediante la  rueda cónica p, e l eje q, e l  to rn illo  sin f in  r  y la  

rueda helicoidal s al eje v e rtic a l t  sobre e l que se dispone un 

acoplamiento desplazable u y se f i j a  la  rueda cónica v. Con esta 

rueda cónica v engrana la  rueda cónica £ unida firmemente con e l 

tambor de cable w y e l eje  x. Por z se indica e l cable de carga. 

Sobre el eje  x del tambor se.dispone desplazable la  rueda cónica 

I que puede engranarse y desengranarse con la  rueda cónica 2 f i j a  

sobre e l eje 3. Los cables 4 para e l desplazamiento de la  volada 

5 se enrollan en tambores 7 f i jo s  sobre e l eje 6. Para que la  vo­

lada se sujete en cualquiera de sus posiciones, e l eje 6 se accio­

na por un par de ruedas helicoidales 8 y 9 de detención automática.

Para la  marcha de la  locomotora sin  movimiento de la  grúa la  

pieza de acoplamiento o se desplaza tanto hacia la  izquierda que- 

la  rueda cónica n queda lib re  y la  rueda i  se une con la  pieza de 

arrastre m. Embragando e l ,acoplamiento f  marcha la  locomotora len­

tamente, y embragando e l acoplamiento e marcha rápidamente, de ma­

nera que la  transmisión de la  fuerza tiene lugar directamente sin 

tener que pasar por dispositivos de movimiento de la  grúa.

Para los movimientos de esta estando parada la  locomotora se 

desplaza la  pieza de embrague o_ hacia la  derecha, de manera que la  

pieza de arrastre m queda lib re  y la  rueda i  se une con la  rueda 

cónica n.



Para elevar la  carga c[ueda desembragado e l acoplamiento q, de 

manera que se acciona e l tambor de carga w y e l cable z puede en­

ro lla rse . La elevación de la  carga tiene lugar según la  magnitud 

de la  misma, empleando los acoplamientos f  d e  con diversa ve lo ci­

dad.

Para levantar la  volada la  rueda cdnica I se hace engranar 

con la  rueda cdnica 2, de manera que los cables de guante 4 se en­

rollen  en los tambores 7*

Para bajar e l gancho descargado de carga y e l brazo d volada 

se desplaza la  rueda dentada h sobre e l eje g y como a l  variar la  

direccidn de marcha se hace engranar con la  contrarueda h d i  de 

manera que tenga lugar una variacidn en la  direccidn de giro de 

los ejes 1 , q, t ,  x, 3 y 6,

Para sujetar la  carga sirve unjfreno cdnioo ú otro dispuesto 

sobre e l eje motor q de la  grúa ú otro mecanismo sim ilar, apretán­

dose por la  rueda helicoidal s en la  parte f i j a  12 el cono de fre ­

no 11 que gira  con el eje q.

Para bajar la  carga se a flo ja  á mano d por e l motor el freno

11 , 12.
Para hacer girar la  grúa se embraga e l acoplamiento u, de ma­

nera que e l  gorrón real se una rígidamente por el eje  v e rtic a l. 

Según que se. quiera hacer girar lá  grúa hacia la  derecha d hacia 

la  izquierda se hace engranar de nuevo la  rueda h con una de las 

contraruedas k <5 i  y se embraga e l acoplamiento f  6 e para las 

diversas velocidades de giro.

El frenaje del movimiento giratorio  se rea liza  por e l freno 

de presión de carga 11 , 12.

Para los movimientos de la  grúa a l marchar la  locomotora se 

coloca en la  posición central la  pieza de acoplamiento o, de mane­

ra que la  pieza de arrastre m, la  rueda i  Jr la  rueda cdnica n se 

unan. Según que ahora la  locomotora marche rápida d lentamente, 

los movimientos de la  grúa tienen lugar también rápida d lentamen­

te.



Nada se varia del invento cuando e l accionamiento de la  grúa 

se rea liza , en lugar de por to rn illo s  sin fin  y ruedas helicoida­

le s , mediante ruedas cónicas, cadenas Ó sim ilares, y en lugar del 

freno cónico se coloca otro dispositivo de frenaje que pueda mon­

tarse sobre e l eje q. También permanece el mismo resultado cuando 

en lugar del engranaje de transmisión de ruedas dentadas para e l 

movimiento de marcha, se u t i l iz a  una rueda hidráulica de fricc ió n  

ú otra transmisión análoga»

N O T A

Se reivindica como nuevo y de propia invención:

la — Una locomotora de grúa con motor en la  que este y e l en­

granaje de transmisión no participan en e l movimiento giratorio de 

la  grúa, caracterizada porque para e l mecanismo de marcha de la  

locomotora y para las disposiciones destinadas á elevar y bajar la  

carga, á hacer girar la  grúa y á desplazar la  volada en ambas di-, 

recciones, se emplea e l  mismo engranaje de transmisión, por e l 

cual se transmite también las diversas velocidades para todos los 

procesos de trabajo.

22-  Una locomotora de grúa con motor segtín lo  reivindicado en 

el punto 1 , caracterizada por un dispositivo de acoplamiento (o), 

con e l  cual e l accionamiento para e l movimiento de marcha y para 

e l movimiento de la  grúa se pueden embragar y desembragar tanto 

aisladamente como con juntamente para los dos movimientos.

3-~ Una locomotora según lo  reivindicado en los puntos 1 y 2, 

caracterizada porque sobre un eje (t) llevado á través del gorrón 

real (10) y destinado á elevar y bajar la  carga y á desplazar la  

volada, se coloca un acoplamiento (u) por e l que e l gorrón real 

puede acoplarse con e l eje v e rtica l (t) colocado en é l para hacer 
girar la  grúa.

42-, Una locomotora de grúa con motor según lo  reivindicado en 

los puntos 1 á 3, caracterizada porque sobre e l e je  motor de la



r4
grúa (q) ee dispone un freno de presida de carga (11,12) que sirve 

tanto para f i j a r  la  carga como también para frenar e l movimiento 

giratorio  de la  grúa#

Esta Patente recae sobre «USA 1000L50T0BA CON GRUA DE MOTOR", 

como queda descrito en la  presente memoria, caracterizado en la  

anterior Nota y  representado en lo s adjuntos dibujos*

Madrid de Febrero de 1929*
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