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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que s e  a compaña 

a la  s o l ic i t u d  de

usa p a te ó te  de unr&BOIOH por Telóte años en España

a fa v o r  de

COMPAGKIE IHT ER1TACI OJIALE D£3 PEE IMS ATJT0KATICPE3 , resid en te  en 

LIE JA (B élg ica)

por

■OfOS HUBO -  UflUMATICO*

La p resen te lnrenoion se r e f ie r e  aun motor hldro-neumatloo que con 

▼ lene mas particularm ente para é l accionam iento de lo s  frenos de 

veh ícu lo s  7 e s ta  p ro v is to  de una bomba de re  cargamento que empuja 

en un deposito de carga, un liq u id o  procedente de un deposito de 

desoarga*

Este conjunto co n stitu y e  un manantial de en ergía  s u sc e p tib le  de 

u t i l i z a r s e  por v a rio s  recep to res que serán puestos en comunaoaoion 

es lo s  puntos convenientes del aparato*

Estos repeptores serán  llam adoa mas adelan te en l a  presente des

* orlpoion p rin c ip a le s  y  a u x ilia re s*

En e l caso de a p lica c ió n  en lo s  v e h ícu lo s , ta e s  como coches de
*

tranvías»  lo s  recep tores p rln o lp a le s  serian  co n stitu id o s por o i l ln  

dros de fre n a je  y  lo s  recep to res  a u x ilia r e s  accionarían  por ejen** 

p ío , la s  puertas del v e h ícu lo , o podrían s e r  u t iliz a d o s  por e l ac
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oionamiento a a is  ta n  ola de órganos do c o n tro l, t a le s ,  como por 

ejemplo e l mando de re g is tra d o re s  de motores e le o tr is o s  en lo s  

tren es que están  compuestos de v a rio s  motores e lo o tr ic o a .

La invención se propone r e a l iz a r ,  aisladam ente o en combina- 

d o n  ou alqu iera de lo s  f in e s  s ig u ie n te s :

a) u t i l iz a c ió n  a i mol t  anea de recep to res h id rá u lico s  7  neumáticos 

oon la  puesta en carga autom ática de lo s  depósitos de en ergía  7  

marcha en v a c ío  o s in  carga de l a  bomba de reca rga  cuando e s ta  

p u esta  en carga esttf re a liza d a *

b f  en e$ caso de a p lic a c ió n  a l accionam iento de frenos de v e h i-  

culos r e a l iz a r  un fre n a je  cuya in ten sid ad  sea  funoion de l a  v e lo *  

oidad del veh ículo*

o) r e a l iz a r  un fre n a je  cuya in ten sid ad  sea funoion de l a  carga 

del vehículo*

Para ¿ate e fe cto  l a  invención preve que l a  bomba cree en lo s  

dos d ep o sites  re fe r id o s  cerrados un estado de e q u ilib r io  para e l 

oual e x is te  en e l deposito de oarga una c ie r ta  p resió n  00 r  re apon 

d ien te  a una c ie r ta  depresión en e l  deposito de descarga depen­

diendo ambas particu larm en te del volumen d el e sp a d o  muerto de la  

bomba*

La invención preve l a  d isp o sic ió n  da lo s  reoepfrores h ld rah lioo s 

o neumáticos, en p a ra le lo  entre lo s  c ita d o s  depósitos de oarga 7 

desoarga*

En e l  oaso en que uno o v a r io s  de lo s  c ita d o s  recep to res hidrau 

I le o s  serian  empleados para e l  accionam iento de timonera de f r e ­

nos, l a  invención preve l a  re a liz a c ió n  de un frenado en dos psft&o 

dos: e l  primer periodo durante l a  presión  de frenado en e l recep­

to r  es producida o sum inistrada p or e l  deposito de carga 7  un s e ­

gundo periodo durante e l cual e l  recep to r r e c ib e  una cantidad su­

plem entaria de l iq u id o , tan to  mas grande cuanto que e l  veh ícu lo  

rueda oon mayor ve lo cid ad , de manera que haga aumentar l a  presión  

oon l a  velocid ad  d el veh ícu lo*



Ademas, a l  se  q u ie re  obtener un frenado que sea Igualmente función 

de la  carga del v e h íc u lo , oon l a  u t i l iz a c ió n  dé la s  va ria c io n e s  

de fle c h a s  de la s  b a lle s ta s  de suspensión del ve h ícu lo  para obrar 

sobre un organo d e l fre n o , l a  invención preve que e ste  órganosera 

u n  obturador oolooado en una eopunlcaolon que perm ita l a  evacuación 

d el l iq u id o  fu e ra  d el c i l in d r o  d el re c e p to r .

Loa d ib u jo s ad ju n tos, representan a t i t u l o  de ejemplo no lim ita  

t iv o  v a r io s  modos de e jecu ció n  de l a  invención , l a  cual s e  extlan  

de a l a s  d iversas p a rtic u la r id a d e s  o r ig in a le s  comprendidas en l a  d: 

d isp o sic ió n  rep resen tad a.

F igu ra 1 # es una v is t a  esquemática del conjunto que o o n stitu  

ye l a  fu en te de en ergía  d el motor hidro-neum atioo.

F iguras 2 y  3 son v is t a s  esquem áticas de motores hidro-neum ati 

eos uno de ouyos recep to res  acciona una tim onera de fre n o .

En l a  puesta en marcha de l a  in s ta la c ió n  se introduce en e l de- j 

p o sito  de descarga, cerrado 3 , una o ie r ta  cantidad de liq u id o  y  

l a  bomba de re cargamento 4  puesta en a cc ió n  empujara en e l  deposit 

de carga , cerrado, 8 todo liq u id o  contenido en e l  d ep osito  3 , La 

dicha bomba a sp ira ra  luego e l  gas contenido en este  ultim o para 

empujarlo igualmente en e l deposito 8 h asta  e l momento en que l a  

p resión  en e l  espacio  muerto de l a  bomba de re cá rg a m e lo  sea  igual 

o in fe r io r  a l a  p resió n  que e x is te  en e l d ep osito  8. En e ste  mo­

mento se e s ta b le c e rá  en el distem a un rstado de e q u ilib r io  para 

e l cual hay en e l  deposito  de derearga una c ie r t a  depresión oorrei 

pendiente a una ederta p resión  en e l  deposito áe ca rg a . Durante 

e ste  periodo de q u ll ib r io  la s  v á lv u la s  de ch arn ela , de a sp ira ció n  

4b , de c ir c u la c ió n , por im pulsión, 4 a , de l a  bomba de reeargamen- 

to  permanecen inm óviles y  l a  o itad a  bomba funciona en v a c io  o s in  

ca rg a .
E ste astado de e q u ilib r io  puede domperse ya aea  por l a  introdu c 

elon d el l iq u id o  o del gas en e l d ep osito  3 o por l a  su b stracció n



d e lliq u id o  o del gas a l  deposito  8, lo  que puede r e a lis a r s e  p a rti 

oularmente interponiendo o introduciendo en tre  lo s  d epósitos 8 y  3 . 

rooeptores h id rá u lico s  o neumatioos que u t i l ic e n  flu id o s  (liq u id o  

O gas) bajo p resió n , tomando, en e l deposito 8 y  que evacúan este 

f lu id o  después del tra b a jo  en e l  deposito 3 * Sefttn que se  desee s e r  

▼ irse d el l iq u id o , o ds gas bajo  p resió n , se interpnen lo s  oonduo 

to s  en comunicación con l a  parte in fe r io r  o su p erio r d el deposito»

7a*a e v ita r  que cantidades v a r ia b le s  de liq u id o  permanezcan en 

l a  bomba de recargsm ento, entrañando de peste hecho va ria c io n e s  

de volumen d el espacio  muerto de ¿ s ta  u ltim a, l a  v á lv u la  de o irc u  

la o lo n , por impuldion, 4a, de l a  bomba e sta ra  d isp u esta  de t a l  ma­

n era  que e s te  siempre p erd id a, o sumergida en e l liq u id o *

Para e ste  hecho l a  bomba s e  puede poner por ejemplo h o rizo n ta l-  

mente, y  l a  v á lv u la  4a en l a  p arte in fe r io r  d e l e s p a d o  mxerto de 

l a  bomba*

Para poner l a  in s ta la o io n  «n marcha puede también in tro d u cirse  

ana carga i n i c i a l  de gas y  de l iq u id o  bajo  p resión  en e l depoéito 

8 estab lecién d ose  de e s ta  manera e l e q u ilib r io  moho mas rapidamen

te*
La fuente de e n e rg ia  c o n stitu id a  por lo s  dos d ep ósito s y  l a  bom 

ba de recargsmento puede también u t i l i z a r s e  para hacer funcionar 

recep to res a u x il ia r e s  neumatioos con l a  u t i l iz a c ió n  del a ir e  

b a jo  presión u evacuando e s te  a ir e  so lta d o  en l a  admosfera. En 

e s te  caso es n ecesario  in tro d u c ir  nuevamente en e l  conjunto depo- 

•itos-bom ba cantidades de a ir e  correspondientes a a q u ella s  u t i l i ­

zadas por lo s  recep to res  a u x il ia r e s  y  tomadas en e l  deposito 8 por 

e l  conducto 81»

Laiiiveneion preve l a  d isp o sic ió n  ya se a  sobre la  bomba o sobre 

e l  deposito  3, de una v á lv u la  autom ática 3b ( f ig *  8) que se  hbre 

h a cia  el in t e r io r  de l a  bomba o del d ep osito  y  cargada de t a l  ma­

nera que no puede a b r irs e  para d e ja r  pen etrar e l  a ir e  atm osférico
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sin o  cuando ya  re in a  en l a  borní» de reoargament o o en e l  deposito 

una o le r ta  presión* de a d rie rte  que e sta  v á lv u la  3b se ce rra ra  de 

uñero tan  pronto como l a  p resión  en e l  d eposito  8 haya fu e lto  a 

su fu erza  o grado normal* El re fe r id o  estado de e q u ilib r io ,  d e fin í 

do por l a  p re s lo n e x iste n te  en e l  espacio muerto de l a  bomba de r e -  

cargamento re in a ra  de nuero hasra e l  cargamento, que d ig o , h asta  

e l  momento en que lo s  recep to res  a u x ilia r e s  hayan u t i l iz a d o  una trac 

r a  cantidad de a ir e ,  haciendo descender l a  presión  en e l  deposito 

8 que se  re s ta b le c e  inmediatamente por la  bomba de reoargament o*

La invención permite igualmente l a  u t i l iz a c ió n  de reoep tores 

a u x il ia r e s  u tiliz a n d o  e l rao lo *  Para e s te  e fe c to  estos reoeptores 

se pondrán en comonloacion con un conducto 32  reunido a l  deposito 

3* Las entradas de a ir e  que s e  producen en e s te  u ltim o mediante 

e l  funcionamiento de lo s  reo ep tores a u x i l ia r e s ,  vienen a s e r  as» 

piaradas por l a  bomba y  empujadas en e l  deposito 8* Para e v i t a r  que 

l a  presión  en e ste  ultim o no suba mas a l ia  de l a  densidad o v a lo r  

nomal, é l d ep osito  8, e s ta  p ro v is to  de un d ila ta d o r  o v á lv u la  oargt 

da* 8b, que se  abre h a d a  l a  atm osfera* Las cantidades de a ire , que 

e s te  d ila ta d o r  d eja  espaoarparse corresponden a l a s  cantidades de 

a ir e  in trod u cid as en e l  sistem a deposltos-bombas por e l  fu n ciona­

miento de lo s  recep to res a u x ilia r e s *

A s i, como se  representa en l a  f lg *  2 * uno de lo s  reoep tores p rin  

o lp a lesaco lo n a  una timonera de fren o s* Este re ce p to r esta  e s e n c ia l 

mente co n stitu id o  por un c ilin d r o  de fre h a je  2 6 , en e l que se  des­

p la z a  un embolo 26 reunido a l a  tim onera y  sometido a l a  in flu en  

o la  de un re so rte  an tagon ista  25£*

Para e fe c tu a r  un fre n a je  se c o rta  por medio del mango 13  l a  oorr^ 

te  que alim enta l a  solen olde cuya aoolon mantine en su asien to  la

v á lv u la  de c ie r r e  8a* E sta v á lv u la  se abre y  l a  presión e x iste n te  
en e l  deposito 8 se transm ite por lo s  oonductos 1  y  10 en e l  o l l in

dro de fr e n a je  2 6 * Cuando l a  p resión  de ¿a te  ultim o es ig u a l a l a



a l a  que re in a  en e l  deposito  8. l a  r a s m ia  de o le re  8a se o Ie rra  

de suero ba£o l a  aoolon de su d é b il re so rte  an tagon ista  8k* Satas 

maniobras con stituyen  e l primer periodo del fren ado, para e l  oual ‘ 

l a  in ten sid ad  del frenado es oonstante e ig u a l a  un r a lo r  determ l- 

nado*

San pronto eomo l a  r a l  r u la  8a se haka oerrado de npero eop lesa 

é l  segundo periodo de frenado, periodo durante e l  oual l a  ln ten sldct 

del frenado aumenta o o n ,la  re lo e id a d  del ro b lad lo *

Para este  e feo to  una bomba suplem entaria 6 aooionada p or uno de 

lo s  e|es del re h íra lo  a s p ira  fu era  d e l deposito de oarga 8 por me* 

dio de lo s  oonduotos 10  y  1 ,  de l a  r a ls u la  8a que funolona o orno 

T a lru la  autom ática de a s p lra s io n , de ¿ata bomba suplem en taria, del 

liq u id o  que e s ta  bomba empuja en e l  c ilin d r o  de frenado 86 por e l  

oonduoto 10 , p ro r is to  de una r a l  r u la  autom atloa de o irou laolon  por 

impulsión 10a que se  abre ha o la  e l  c ilin d r o  £6fí*

Cuando l a  p resión  en e l  c ilin d ro  de frenado 86 aumenta mas a l ia s  

d el r a lo r  normal correspondiente, áL prim er periodo de fren ad o, se  

eraeua liq u id o  por una comunicación 9 h a d a  e l deposito 8 . Sata o o* 

mu.nloaoion e s ta  p ro r is to  de una r a lr u la  estjando una de sus caras sc-  

m etida a l a  p resión  d e l deposito 8 y  su segunda oara a l a  presión  

d e l frenado* Para este  hecho l a  presión  del frenado esta lim ita d a  

y  depende de l a  seoolon de paso que ofreoe l a  r a lr u la  9 a ; l a  pre­

sión de frenado disminuye a medida que e l  r e h ír a lo  modera su marcha 

y  que l a  cantidad del l iq u id o  empujado en e l  c ilin d r o  86, por l a  

bomba suplem entaria 6, dism inuye, Al p arar, l a  p resió n  en e l  o i l l n  

dro d el recep to r corresponde por lo  tan to a l a  p resión  del deposit 

de oarga*

Para que l a  seoolon del paso de liq u id o  por l a  r a lr u la  9 permanes
i

oa constante durante la  eracuaolon de e ste  l iq u id o , e l  re co rrid o

de l a  r a lr u la  9a  e sta  lim itad o  por un tope 9k con stitu id o  por una 

r a r i l l a  f i le t e a d a  re g la b le  del e x te r io r  d el oonduoto 9*
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Vara e fe c tu a r  e l  a flo jam ien to  se introduce l a  co rrien te  de di ante 

e l  mango 13» en e l  selenoi& o que aooiona l a  v á lv u la  de aflo jam ien  

to  3a; de ¿a ta  manera e l  o llln d ro  26 e s ta  puesto en ooptóloaolon o 

re la o lo n  por e l  oonduoto 2 , oon e l  deposito de desoarga 3 . EÍ va c io  

que e x is te  eventual manta en este  ultim o contribuye para a o e le ra r  e l  

a flo ja m ien to  de lo s  fren o s permento dism inuir l a  fu e rz a  de lo s  res  a 

t e s  an tagon istas 25k .

Según l a  forma de r e a liz a c ió n  pep re sentada en l a  f ig u ra  2» l a  boa 

ba de reoargamento 4 » y  l a  bomba suplem entaria 6 están d isp u estas 

en e l  mismo ouerpo de bomba. E l embolo único 5 accionado por uno 

de lo s  e je s  d el veh ícu lo  comprende dos p a rte s  5 * y  5b que se despla 

san respectivam ente en lo s  c ilin d ro s  4  y  6.

Vara r e a l iz a r  un frenado que sea igualm ente funolon de l a  carga 

del vehículo» l a  invención preve de obtu rar mas o menos l a  eomnnl 

oaoion 9 g ra c ia s  a un obturador 9b . accionado por un sistem a de 

v a r i l l a j e  de f le c h a s  de re s o r te s  o b a lle s ta s  de suspensión del v e h i 

c u lo .

En l a  f ig u r a  3* el deposito de desoarga e s ta  c o n stitu id o  por e l  

o llln d ro  de frenado 2 6 . El frenado se e fe c tú a  en dos periodos de 

l a  misma manera que se ha d e s c r ito  p ara  l a  f ig u ra  2 * .

Según una v a ria n te  de l a  lnvenoion l a  va ra  91 accion a por e l in ­

termedio de un v a r i l l a j e  para m odificar l a  ten sió n  de un re so rte  

9m que obra sobre l a  v á lv u la  9a» en e l mismo sen tid o  que l a  p re sio  

del d ep osito  8.

frarm e fectu a r en e l  mismo tiempo e l a flo jam ien to  de lo s  frenos 

y  l a  v u e lta  en carga del liq u id o  u t i l iz a d o  para e l  apretam iento e l  

c il in d r o  de frenado acumula la s  fu n ciones de c ilin d r o  de frenado» 

depósitos de desoarga y  bomba de reoargam ento. El embolo de frenan 

do 25 empuja durante e l  a flo jam ien to  de lo s  frenos» e l  liq u id o  de 

frenado por l a  comunicación 9 y  e l  oonduoto 1 . en e l  deposito 8.

E l embolo 25/ e sta  c o n stitu id o  por ejemplo» por e l  núcleo móvil de 

un selen oid o  alim entado por una fu en te  de co rrien te  cu a lq u ie ra .
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Su r e s t e n  i La patente reeaera  sobra la s  re i  v i  nd io  ao iones slgu ien  

t e s :

1 . -  Motor hidro-n somático p ro v is to  de una bomba que empuja en unf
d e p o sito  de sarga un liq u id o  procedente de un deposito de descarga 

que se  carao te  r iz a  en que la  bomba orea en lo s  dos depósitos c i t a  

dos que están  oerrados un estado de e q u ilib r io  para e l  eual e x is t e  

en e l deposito  de oarga una c i e r t a  presión  correspondiente en el,- 

deposito de descarga dependiendo ambas particu larm en te del volumft) 

d e l espaoio muerto de l a  bomba. v

gaé.  Motor hidro-neum atico* según l a  re iv in d ic a c ió n  1*  que se  

c a r a c te r iz a  en que uno o v a rio s  re ce p to re s  que u t i l i z a n  como fuen 

te  de e n e rg ía  un f lu id o  b ajo  presión  ( liq u id o  o gas) van puestos 

en comunicación en p a ra le lo  en tre  lo s  citad os d ep sitos de oarga 

y  de descarga*

3 **-Motar hidro-neum atico* según l a  re iv in d ic a c ió n  l a  que se  oa 

raot e r iz a  en que a r r ib a  y  abajo de la  bomba y  de p refe  re ñola sobre 

l o s  depósitos de oarga y  descarga están d isp u esto s conductos sus» 

c e p t ib le s  de ser atravesados por a ire  p uestos en movimiento por l a  

re fe r id a  bomba*

4* «-Motor hidro-neum atico, según l a  re iv in d ic a c ió n  8* qu e l  que 

heoeptores a u x il ia r e s  van alimentados por a ire  bajo  p resió n  que se 

c a r a c t e r iz a  en que ¿ s te  a ir e  bajo  presión  procede del deposito de 

carga* e ste  ultim o siendo alim entado en a ir e  b a jo  presión  por la  

c ita d a  bomba que a s p ira  en l a  atm osfera l a s  cantidades de a ir e  co­

rrespon dien tes a  l a s  que son u t i l iz a d a s  p or l o s  recep to res au xi­

l ia r e s  * g r a c ia s  a una toma de a ir e  s itu ad a  f& se a  sobre l a  bomba 

o sobre e l  deposito  de desoarga y  que e s ta  p ro v is ta  de unavalvula 

cargad a que se abre b a d a  la. bomba o h a d a  e l  deposito de descargo 

5* * -  Motor hidroneum atloo según l a  r e lv in d lo a d o n  3* en e l  oual



recep to ras « a x illa r M  u t í l ia a n  una depresión que «o o a r a o tc r lta  

an qua l a  depresión vien e sum inistrada por a l  doposlsot da deaoase 

g *  a atando l a s  entradas da a ir e  que a a efectúan én aata ultim o y  

f i a  pro cada n partienlarm ente Aal funoionamiento de lo a  recep to res 

a u x ilia r e s  aaplraftaa por S o l t a d a  tó a te  y  ampuJatea an a l depoalto 

Aa sarga p ro r la to  da un d lla ta d o r  que perm ita l a  evaouaoionn an l a  

atm osfara da la ta s  antradaa da a ire• jT ' ~ w ' ""
6**-M0t o r  hidro-neum ati oo que oonrlene partiaxlarm anta para al 

aooionamianto da lo a  fren o s da veh lou los y  que oompranda un depo­

s i t o  de oarga que con tien e un gas t a jo  praalon y t e  liq u id o  Í n te r  

medio s u a o e p title  da obrar sobra lo a  reoap toraa, te a  bomba da xa 

o argumento que o o n trltu y a  a l a  ra a lls a o ío n  d e l a flo jam ien to  empuja 

da ü  liq u id o  prooadanta Aa lo o  reoaptoraa an lo a  Aapositoa da 

Sarga para ra sta b la o a r an ¿L l a  p resió n  gui se  o a ra o ta rla a  an que 

e l  frenado se o fao tu a  an dos p e rio d o s; e l  p r ín s r  porlodo durante 

•1 setal l a  p resió n  da frenado en a l recep to r vien e euminSÍtrade^ 

por o l d ep osito  do osrga y t e  segundo periodo durante e l  <»al a l  

raoaptor r e c ib a  una oant i  dad suplem entaria da liq p id o  ta n to  mas 

grande cuando a l ve h ícu lo  maroba oon mayor r a p ld a i, da manara que 

l a  presión  de fren ado, aumente oon l a  ve loo ld ad  del y e h ia x lo .

T*.-M otor hldro-naum atloo, aagun la a  re ivinéft soplonea a n te rio ra  i 

que s e  o a ra o ta rla a  en que l a  re fe r id a d  cantidad Suplem entaria da 

l i b i d o  as a sp irad a  fu e ra  del deposito  da carga para v e n ir  luego 

a aar empujada en é l  recep to r por t e a  bomba suplam entaria a c c io ­

nada por uno do lo a  ojea t a l  vobionilo#

8 * .-Motor hldro-neom atloo aagun la a  re iv ín d io a sio n ee  a n te r io ra s  

que se  o a ra o ta rla a  an que a l eonduoto que una l a  c ita d a  bomba su­

pla m entarla 01 raoaptor oompranda una v á lv u la  autom ática que se 

abra b a d a  a i rao ap tor, e ste  conducto t r a c  al l iq u id o  bajo pra­

alon h aola  a l raoaptor y  a l oondueto da evacuación d el l iq u id o



n m i e  »

f t s r a  del re s o p la r  terminándose reopeetítam ente de una parte y  4e 

o tra  de la t a  T a ln U a  de ^ ir a ú t ilO B  por UqndfiOR*

9 * .-Motor hldro-neum atioot legan  la s  re te in t lo a e io n e s  a n te r io re s  

que • •  o a r a o te r lia  en que cuando l a  preaion  en e l  o iU n d ro  del reoep 

t o r  p ata  un r a lo r  det om inado qae oerreeponde de p re fe re n o la  a l a  

p resten  d el d ep osito  de sarga» Se a ír e  una oomnnloaoion d isp u e sta  

en e l  o ilin d r o  d el re ce p to r para p e r a i t i r  a l  l iq u id o  eaoaparae lo  

qus t ie n e  por e feo to  l im it a r  l a  presión  m&xima de fre n a je  y  re a ta b le  

oer en la t e  u ltim o e l  re fe r id o  r a lo r  dete m inado cuando l a  bomba su­

plem entaria seso do fUnolonar,

10***XOtor hidro neumático, segas 1 *  re iv in d ic a c ió n  9* ,  que se  oa- 

r a s t e r i ia  en que l a  o itad a somnnioaoloneeta d isp u e sta  entre e l  e i l i n  

dro d e l reo sp to r y  é l  d ep osito  de oarga» 

lle^-M O tor hidro neumático, según l a  r e ir ln d ie s p íe n  9 » que se  oa- 

ra O ts fls a  en que l a  r e fe r id a  oonnnioaolon e s ta  p r o r is t a d e  una fa in a  

l a  a n to a a tlo a  que se  abro huiMn é l  a n te r io r  del O ilin d ro  d e l recepto  

•otando o l re c o rrid o  do I s t a r a l v u l a  lim ita d o  p or un topo do t a l  ma­

nera que l a  oopolon de paao del l iq u id e  permanosoa aproximadamente a 

eonstaato durante l a  eruouaoion de f c t e  u ltim a*

l g * .  ín te r  hldro-baumsfcloo9 segas l a  re irin d ie a e io n  11* que ee oa- 

r a s te r is a  en que l a  o itad a T slT ula automaftloa e s ta  som etida por una 

&• im  puras a l a  presión  e x iste n te  en e l  o llln d r o  del reoep tor y  

per o tr a  oara a l a  p resión  e x iste n te  en e l  d ep osite de oarga• 

lg*»iM >lor hidro-noumOkloo,  según l a  re iT int ts a Ü en 9 * qu« «a- 

ra g te ria a  y  #n e l  ougl una p alaasa , suyos deop la ta mien tos son pro 

rosados por l a s  ra ria slo n e e  de H eoha de lo a  b a ila  o ta s  de ouspensioi 

del Tehleadlo, obra Sebee un ergene t e l  fren o son o l fin  de haoer va» 

r i a r  l a  in tensidad  del frenado en fSnSlon de l a  oarga dol re h io slo  

qse se o a ra o te rlsa  en que l a  susodieha palonea obra sobre un obtura 

4or quo e e n tro la  l a  aeoolon de p asaje d el U fa ld o  en l a  A ta d a  o orna 

nloaolon*

Id * * -  Sopor hldro-neum atloo, s e g n  la a ra lT ln d  i «  clon es 11 y  1 3 ,
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