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Lu presents invencion se refiere aun motor hidro-neumatico que con
iieno mas particularmente para el accionamiento de los frenos de
vehiculos y esta provisto de uns bomba de recargamemto que empuja
en un deposito de ocarga, un liguido procedente de un deposito de

descarga.

Este conjunto constituye unm manantial de energia susceptible de
utilizarse por varios receptores que seran puestos en comunicacion
er los pumtos convenientes del aparato.

Estos repeptores seran llamafdoa mas adelante en la presente des
oripoion principsles y auxiliares. '

En el oaso de aplicmoion en los vehiculos, taes como coches de
tranvias, los receptores prinoipsles serian comstituidos por cilin
dros de fremaje ¥y los receptores suxiliares acoionarian por ejeme

Plo, las puertas del vehiculo, o podrian ser utilizados por el me




eionamiento a distancia de organos de control, tales, ecomo por
ejemplo el mando de registradores de motores eleotricos en los
trenes gque estan compuestos de varios motores elestricos.

La invencion se propone'redlizar. aisladamente 0 en combina=~
tibn onalgquiera de los fineé siguientes:

a) utilizacion simultanea de receptores hidraulicos y neumaticee
oon la puests eon ocarga sutomatics de los depositos de energia y
marcha en vacfo o sin carga de la bomba de recarga cuando s sta
puesta en carga eaté realisada.

bY en eb caso de aplicasoion al acoionamiemto de frenos de vehie
culos realisar un frenaje cuya intemsidad sea funcion de la velo-
0idad d4el vehiculo.

o) realisar un frenaje cuya intensidad sea funoion de la carga
del vehioulo.

Para dste efeoto la invenoion preve que la bomba oree em los
dos depositos referidos cerrados un estado de equilibrio para el
oual existe en el deposito de carga una cierta presion ocorrespon
diente a una cierta depresion en el deposito de descargs depen-
diendo ambas particularmente del volumen del espacio muerto de la
homba .

La invencion preve la disposicion de los receppores hidraklicos
] heumaticoa, en paralelo emtre los citaldos depocsitos de carga y
deaoarga.

En ol 0830 en que uno 0 varios de los citados refeptores hidrau
licos serian emplesdos para el acoiomamiento de timonera de fre-
nos, la invencion preve la realisasion de un frenado en dos peiéo
fos: el primer periocdo durante ls presion de frenade en el roéep,
tor es producids o suministrada por el deposito de carga y un se-
gundo periodo durante el gual el receptor recide una ocantidad su-

plementaria de liquido, tanto mas grande cuanto gque el vehiculo
rueda oon mayor velocidad, de msnera que haga sumentar la presion
con la velocifad del vehioculo,
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Ademas, si se guilere obtener un frenado que gea iguslmente funoion
de la ocarga del vehiculo, oon la utilizacionm de las variaciones

de flechas de las ballestas de suspension del yehieuio para obrar
sobre un organo del freno, la invencion preve gue este organosera
un obturador colocado en una copunicacion que permita la evacuasiol
del liquido fuera del oilindro del reeeptor.

Los aibupos adjuntos, representan & titulo de ¢ emplo no limita
tﬁo varios modos de¢ ejecucion de la invencion , la ocual se extien
de a las diversas pa_.rtioulariudel originales comprendidas en la 4
dieposicion representads. ‘

Figara 1. es una vista esquematica del conjunto gue constiiu
ye la fuente de energia del motor hidro-neumatico.

Pigaras 2 y 3 son vistas esquematicas de motorce hidro-neumsti

¢os uno de ouyos receptores asciona una timonera de freno.
En la pueata en marcha de la instalasoion se introduce en el de- ‘
posito de desoarga, cerrado 3, uma ocierta cantidad de liquido ¥
1a bomba de recargamento 4 puesta en accion empujara en el deposit
de oarga, cerrado, 8 todo liquido contenido en el deposito 3, La
aicha bomba aspirara luego el gas ocontenido en este ultimo pars
empujarlo igualmente en el deposito 8 hasta el momento en que la

presion en el espacio mmerto de 1a bomba de rcoargamerto sea 1gnd;
o 1nfer19r a la presion que existe en el deposito é. En este mo- .
mento se establecera en el Aistema un rstado de equilibrio para
el cual hay en el deposito de dercarga una cierta depresion oorrei
pondiente a una oferta presion en el deposito de carga. Durante

este periodo de quilibrio las vakvulas de charnels, do aspiracion
4b, de circulacion, por impulsion, 4s, de la bomba de recargamen-
to permanecen inmoviles y la citada bomba funciona en vacio o sin
cargs.

Este estado de equilibrio puede Romperse ya &éa pOTr la introduoc
cion del 1liquido o del gas en el deposite 3 o por la lnbatraooidq




delliquido o del gas al deposito 8, lo que puede realizarse perti
cularmente ipterponiendo 0 introduciendo entre los depositos 8 y 3.
reoceptores hidraulicos o neumaticos que utilicen fluidos (liquido

o gas) bajo presion, tomando, en el deposito 8 y que evacuan este
fluido despues del trabajo en el deposito 3. Sefun que 8e desee ser
virse del liquido, o de gas bajo presion, se interpnen los oonduo
tog en comunicasion oon la parte inferior o saperior del deposito.

Fara evitar que oantidades variables de l1iquido permanescan én
la bomba de recargamento, entrafiando de peste heoho variaciones
de volumen del espacio musrto ds ésta ultima, la valvula de olrcu
lacion, por impuldion, 4a, de la bomba estara diapngsta de tal ma~
nera que esto siempre perdida, o sumergida en el liguido.

Para este hecho la bombe se puede pomer por ejemplo horisomtal-
mente, y 1a valvula 4a en la parte inferior del espacio muerto de
la bombea.

Para poner la instalaoion en ma;oha puede tambien introducirese
wna carge iniocial de gas y de liqnidq bajo presion en el deposito
6 estableciendose de esta manera el equilibrio moho mas rapidamen
te.

La fuente de emergia constituida por los dose depositos y la bom
be de recargamento puede tambien utilizarse para hacer funcionar
regeptores suxiliares neumaticos con la utilisacion del aire
bajo presion u evacuando este aire soltado en la admosfera. En
este caso es necesario imtroducir nuevamente en el conjunto depo-
sitos-bomba cantidades de aire correspondientes a aquellas utili-
sadas por los receptores auxiliares y tomadas en el deposito 8 por
el conduoto 8l.

Lainvencion preve la disposicion ya sea gobre la boqba o sobre
el deposito 3, de una valvulas sutomatioca 3b (fig. 2) que se abre
haecia 6l interior de la bomba o del deposito y cargada de tal ma-

nera que no puede abrirse para dejar penetrar el aire atmosferico



sino cuvando ya reina en la bomba de recargamento o en el deposito
una oierta presion. 3e advierte que esta valvula 3b se cerrara de |
muevo tan pronto como la presfon en el deposito 8 haya fuelto & |
su fuerza o grado normale. El referido estado de equilibrio, defini
do por la presionexistemte en el espacio muerto de la bomba de re-.
cargsmento reinara de muevo hasra el cargamento, que digo, hasta
el momento en gque los receptores auxiliares hayan utilizado una nue
va ocantidad de aire, haciendo descender la presion en el deposito
8 que se restablece inmediatamente por la bomba de recargsmento.
La invencion permite iguslmente la utilizacion de reaeptores

suxiliares utilisando el vaolo. Para este efecto estos reaeptores

ge pondran en oomunioacion con un condusto 32 reunido al deposito

8. Las entradss de adre que se producen en eate ultimo mediawte
el funcionamiento de los receptores auxiliares, vienen a ser ase |
piaradas por la bomba y empujadas en el deposgito b. Para evitar que
1a presion en este ultimono suba mas alla de la densidad o valor
nomal, el} deposito é, egta provisto de un dilatador o valvula ocarg:
da. éb. que se abre haoia la atmosfera. bas cantidades de aire. gue
este dilatador deja espacarparse oonplp;nden s las camtidades de
aire intrpéucidas en el sistema depositos~bombas por el funciona-

miento de los receptores auxiliares.

Asi, ocomo se ropruenfa on la fig, 2. uno &¢ los receptores prin
eipalesacsiona una timonmera de frenos. Este receptor esta esencial
mente constdtnido por un oilindro de frehaje 26, on el que se des-
plass un embolo 25 reunido a la timonera y sometido a la influen
ois de un resorte antagonista 25}.

Para efectuar un fremaje se corta por medioc del mango 13 la corri
te que alimenta la solemoide cuya acoion mantine en su asiento la

valvula de cierre 8a, Esta valvula se abre y la presion existente
en el deposito 8 se transmite por loes comductos 1 y 10 en el oilin

dro de frenaje 26. Cuando la presion de fete ultimo es igual a la




varilla fileteada reglable del exterior del conducto 9,

8 la que reina en el deposito 8. la vaftvula de ciere 8a se cierra

de ruevo bajo la aceion de su debil resorte antagonista 6k. Estas
maniobras oonstituyen el primer periodo del frenado, para el oual
la intensidad del frenado es constante e igual a un valor determi-
nado.

Tan promto eome la valvula a. se haya cerraldo de npevo empiesa
o‘Iugnndo periocdo de fremado, pericdo durante el oual la intemside!
del frenado aumenta ocon,la velocidad del vehioulo.

Para este efecto una bomba suplementaria 6 aocicnada por uno de
los ejes del vehleulo aspira fuera del dapouto_' de cargs 8 por mee
dio de los oconductos 10 y 1, de la velwula 8.. que funciona como
Vaxmla gutoma.tica de aspirasion, de Ssta bombe auplementar:!a.. del
1iguido que esta bomba empuja en ol o0ilindro de fremado 86 por el
ooniusto 10, provisto de una valvula automatioca d¢ ciroulsascion por
imfulsion 10a que se abre haoia el eilindro 86(.‘

Cuando la presion en el o0ilindro de fremado B6 sumenta mas allas
del valor normal correspondiente, sl primer periodo de frenado, se
evacua liquido por una comunicacion 9 hacia el deposito 5. Esta oo~
mnicacion esta provisto de una valvula estindo una de sus caras sc-
metida a la presion del deposito 8 y su segunda ocara a la presion
del fremado. Para este hecho la presion del fremado esta limitadm
y depende de la secoion dle paso que ofrece la valvula 9a; la pre-
sion de frenado disminuye a medida qﬁe el vehiculo modera su marohe
y dne la ocantidad del ligquido empujado en el oilimdro 26, por la
bomba suplementaria 6, @isminugye. Al parar, la presion en el oilin
dro del receptor corresponde por lo tanto a la presion del Aeposit
de carga. ,

Para que la seceion del paso de liquido por 13 valvula 9 permane: ‘

ca constante durante la evacuacion de este liquido, el recorrido

de la valvula 9a esta limitado por un tope 9k comstituido por una




Para efeotuar el aflojamiento se introduce la corriemte dediante

ol mango 13, en el gelenoido que aociona la valvula de aflojamien
to 3a; de Ssta manera el oilirdro 26 esta puesto en cogymBicacion o
relscion por el conducto 2, con el deposito de dessargs 3. El vacio
que existe eventualmnte on este ultimo contribuye para acelerar el
aflojamiento de los frenos permento dismimir la fuwersa de los resa
tes antagonistas 25k.

Segun la forma de realizacion pepresentala en la figura 2. la bom
ba de recargamento 4, y la bombe suplementaria 6 estan dispuestas
en el mismo cuerpo de bomba. El embolo uniso 5§ accionado por uno
de los ejes del vehimlo comprende dos partes 58 y B5b que se despla
zan respectivamente em los qilindroc 4y6.

Para realizar un frenado que sea igualmente funeion de '1a oarga
del vehioulo, la invemeion preve de obturar mas o menos la commni
cacion 9 gracias a un obturador 9b. acoiomado por un sistema de
varillaje de fheohas de resortes o ballestas desuspemsion del vehi
oalo. |

En la figura 3% el deposito de desoargs esta constituido por el
oilindro de rrengdo 26, El1 frenado se efectua ‘en dos periodos de
la misma manera que §e ha descrito para la figura 28,

Segun una veriamte de la invenoion la vara 91 acoiona por el in-
termedio de un varillaje para modifiocar la temsion de un resorte
9m que obra sobre la valvula 9a, en el mismo semtido que la presio

del depositoAB'.
| ’m efectuar en el mismo tiempo el aflojamiento de los frenos
7 la vaelta en ocarga del liguido wtilizedo para el apretamiemto el
oilindro de frenado acumla las funoiones de o6ilindro de fremado, |
depositos de desoarga y bomba de recargamento. El embolo de frena- |
do0 85 empuja durante el aflojamienmto de los fremos, el liquido de |
frenado por la comuniocacion 9 y el conducto 1. en el deposito 8.
El embolo 25yYeata constituido por ejemplo, por el nucleo movil de

un selenoido alimentado por una fusnte de ocorriente cuslquiera.




NOT A -

PR NN Y R M R

En resﬁmen: La patenmte recaera sobre las reivindicacionss siguien
ton: ‘ _ _
1.~ Motor hidro-ncnmat':loo provisto de una bomba que empuja en un
a.eposito de carga un liquido p.rooedento de un deposito de descargam
que gse caracteriza en que la bomba orea en los d0s depositos oita
dos éuo estan cerrados un estado de squilibrio para el cual existe
en 6l deposito de carga una clierta presion correspond fente en ol .
deposito de descarga dependiendo ambas particularmente del volml’a
del espacio muerto de la bomba. ¥

28,- Mot or hidro-nonmatioo, ‘segun la reivindioaoion 12 que se
caracteriza en que uno o varios receptores gque utiliszan somo fuen
te de energia un ﬂnido bajo presion (liqn;do 0 gas) van puestos
en somnicecion en paraloio entre los citados depsitos de ocarga
y de¢ descarga.

S'Qel(otor hidro-neumatiso, segun la reivinficacion la que se oa
racteriza on que arriba y abajo de la bomba y d¢ preferenda sobre
Y 08 depositos de carga y descargz estan dispuestos sondnctos Sus-
septibles de ser atravesaldos por aire puestos en movimiento por la
referids bombda.

4%,-Motor hidro-~neumatico, segun la reivindicacion 3% qn el que
Yeceptores suxiliares van alimentados por aire bajo presion que se
¢ arscteriza en que fste aire bajo prosion procede del deposito de
cargs, este nltimo sienlo alimentado en aire bajo presion por la
citeda bomba que aspira en la atmosfers las cantidades ds aire co-
rrespondientes a las gque sen ufﬁiu&u por Yos receptores suxi-
liares, gracias a una toma de aire situada pa sea gobre la bomba
o sobre el deposito de descarga y que esta provista de unavalvuls

eargads que se abre hacia la bomba o hacla el deposito de descarga
§8,- Motor hidropeumatice segun la reivindicacion 38 en el cual



e 9 ﬂ‘

roooptorcs smiuaru utﬁ:lan une aoprouon que ®e omcton“

en qee 1a depresion viene l‘minutrsu per ol a.oposinot de denoan
' Qu sst ando 1as entradas de atre que se efeotuan em este ultimo y ;
que proceden particnlarmente A&ol faneionamierto de los reooptoru‘
auxfliares aspirsdas por he".ﬁsda Yonde 7 wpu:am on o} deposito
'ao carga provilto de un ulata.dor que pormito ia evacuacionn em 1-.
atmfou ae ‘atu ontudu de alre

6'.-!91;0:- hidro-ncmtico que oomiono pu.ﬂuuhrumwo para el
acoionaniento &¢ los frenos Qo vehioﬂl_ol ¥ que oomprende un depo-
sito de carga que contisne un gas dajo presion ¥ ui:"nqaiao inter
'mdio mocptible de obrar lobr. 1oe roocptml. una bomba de Te
| oa.rpmnto que aontribuye a 1a realisaotion dd nﬂ.o:uum empujs
de 0 Xunido prooodnnt. fe 100 reoeptores en Tos dopolito- de
oarga psrs rutsbleoor on i 1a prosion mo 80 carscteriss en gue
ol maa&e (1) otoctna on dos pcriouud m-t-r porioao durante
01 szal 1a pruton de frenaldo w o recoytor viens sunins tradey
por ol dopouto de cargs ¥y ®n nmn&o periodo dmnto 01 cual el
reoeptor recibe una cantidad nphmoﬂ.rit h nquuo tsnto mes
gramie cuanfoel vohimﬂ.o marcha son mayor upuu. de msnera que
1a presion de fromao. sumente oon la velooidsd del vehimlo.

7‘.-1(01:0: hidro~-neumstico, segun las reiviadtn& ones amteriored
qne se waotoriu en que la referidad cantidad ilplomea'oma de
nmao 1] aspirala fusra del depoaito de ou.rp pars venir luego
a ser cmjada en o1 reoeptor por una bonbu nphmont aria acci o~
nadn por uno de low ofes &al vohiau!o. o ]
Gio-lotor hiam-nmtico segun 1as roivinuouianu anteriores
. que se oaracteriza en que ol oonduoto que una 1a oitada bomba aue
plementaria al receptor compremde una valvula Momﬂaa que se
abre hacis el roooptor. este conluoto trae el 1tqu1ao bajo pre-
sion haocia el reaoptor y o1 oonducto de evacuscion del 1iguido




faera el receptor Serminandese respectivamente de unma parte y de
otrs do dsta valvula Qe oiroula edon por impulston.
94 ,-Notor hidm-ao‘utteo. segun las reivinkicaeiones anteriores

que se omdoﬂn on que ouamfo 1a prouon en o1 01lindre del recep
tor pass un val or deterninalé gue oerresponde 2 )rofomoic s la
prouonﬁol deposito &e¢ earga, @e abre uns comunioacion dispuesta
en o1 silindro del reaeptor pars permitir a1l 1igeldo escaparse lo
que tiene por efecto limiter ia presion maxima de fremaje y restabdle
oer en Mo nlﬂno ol referido vtlor dchmimdo cuandc ls bomba su-
pﬂ.emutu-n cess d¢ funcionar, ‘

10‘.-lotor hidro non-tioo. ‘segun 1:. rolviadioaom s, qno se ca-
ulﬁorin on_que 1; oltalds tmntmionntt Adispussta emre el eilin
aro del receptor y 01 aopoliio de mp.. :

ui.-lotor hidzro neumatioo, um pry roﬂ.vinumun 9% que se oaa
udhrlu on qno 1. rotcua oomniouion _esta provista d¢ una valyu

1a mwloa que se abre hasia et exterior el ozuam del recepto
estamlo 61 recarrido 8¢ dsta valvula limitado por un tope de tal
/ma qe 1a segolon de paso 4ol Iiquide permaneses sproximalamernte o
ooutnto durente ls evaouscien 8e date Witine.,
1!.- lotar h:laro-hl-ﬁuo. segesn la rdvimucuion nc que se oa-
rasteriss on que la oftada vdvulc ute-ua m sometida por uns
de ous ‘oaras & 1; pro-un ulnomo on o1 oﬂm @el receptor y

por eta osra als presion oxinonto on o} dcpoono de oarga.

130 .-met or hidro-neumstico, segun la reivinifesston 98 que se ca-
I,,thu genel oud. uns pdau. onyos dnpluuuontoo son pro
vooslos yor Yas variaciones ge a.o!n e 1ae hlhotu de suspensior
ael vohidlo, odra “h! un m lol troao ooa o1 fin de haser va
riu 1a 1amnuua del frenslo em ﬁmion ae !.a um 4ol vehinlo
ao o m;nwsu en que 1a mouoht. pa.hnu obrs sobre un obtura
dor que ﬁntro‘.la 1a uooion ae pu.jo del nnuo o 1a dtala com

nioaoion.

14'.- lotor hidro-nenmtioo. seg 1 1asroivirﬂ ia cionu 11 y 13,
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