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Ya es conocida la  reallaao ion  de la  moderación cle la  marcha de 

lo s  vehículos que c ircu lan  sobre f i a  fa r re a , particularm ente en 

la s  estaciones de reparto o c la s if ic a c ió n  mediante ra s tra s  o oont 

t r a  r ie le s  longitudinales accionados automáticamente 6 mecánica­

mente; un c ie r to  numero de ¿stos d isp ositiv os de s e a llz a  de t a l  

manera, que permita obtener una intensidad de fre n a je  proporcio­

nal a l peso de lo s  vehículos que se t r a t a  de fre n a r . Mas lo s  d is­

p ositiv os de este genero, propuestos o preconizados hasta ahora 

ofrecen entre otros lnoonfenlentes una d ificu lta d  de la  supresión 

de fre n a je , cuando e s ta  supresión es neoesaria, asi como la  pues 

ta  en praotioa de l a  in sta laz io n  muy compleja y costosa que nece­

s ita n  una energia importante, que debe provocar e l frenaj® o el 

eq u ilib rio  directam ente.
La presente invenoiod tien e  por o b je to , un d isp ositiv o  de tip o  

que no presente o tenga estos inconvenientes. Dicho d isp ositiv o  

esta  constitu ido por contra r ie le s  o patines longitu dinales que

obran sobre la s  caras de la s  ruedas y que están formados por



elementos, cuya^ longitud corresponde a la  d istan cia  comprendida 

entre dos o varias tra v iesa s  de la  v ia . Cuando estos oontra r ie le  

o p atin es, hayan sido, mediante un desplazamiento p arale lo  a ello; 

mismos, puestos en disposloíon de fr e n a je , la s  ruedas para haoer 

su pasaje o paso dehen apartar lo s  contra r ie le s  dé lo s  cuales 

oada extremidad se f i j a  sobre la  cabeza de un brazo de la  palan 

oa o scilan te  teniendo el segundo brazo de oada una de ¿atas palan 

oas por efeoto e l levantar el r i e l  sobre e l cual reposa el vehí­

culo que se t r a ta  de fren ar. ,

El espaciamiento de lo s r ie le s  de fre n a je  provoca por oonslguléj 

te  e l levantamiento del r i e l  de l a  v ía  y de la  oarga que propor­

ciona la  aoolon de fre n a je . Esta acción provoca por consecuencia 

reacciones que ayudan a la  supresión del fr e n a je , cuando ¿sto  se 

hace neoesarlo , por ejemplo, cuando la  marcha del vehículo ha s i ­

do suficientem ente moderada* Esta supresión de fren a je  se obtiene 

praotioamente por e l espaciamiento de loe patines de fre n a je , rea 

lizado por e l apartamiento de lo s  e je s  de pivoteo de la s  palahoas 

que reúnen la s  isastras a l r i e l  de la  v ia .

En ¿sta  disposición particularm ente v en ta josa  se produce e l f r e  

naje sobre la s  dos caras de oada rueda y lo s  órganos de mando de 

lo s  patines cuya aoolon se e jerce  sobre la s  dos caras o superitad 

de cada rueda, están dispuestas slmetrioamente en e l in te r io r  de 

un sistema artlouladoo "nudo* l ib r e  transversalm ente con relaoion  

a la  v ia* De ¿sta  manera e l  peso de la s  ruedas determina e l oentr 

je  o centrado de ¿sts  sistem a articu lado e iguala automatioamente 

la  presión sonre la s  dos caras de la s  ruedas.

Otras particu larid ades de la  presente invención quedaran o se­

rán puestas en evidencia en la  desoripoion y en la s  re iv in d ica­

ciones formuladas mas adelahte.

Diversos modelos de ejeouoion de lainvenoion han sido ha t i t u  
lo  de ejemplo representados en lo s  dibujos adjuntos, en lo s  cua­

le s  :

La figura I a .e s  un oorte perpendicular al e je  de la  v ia  a l a
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derecha do un nudo o a rticu la c ió n  que ind ica la  disposioion de la s  

palancas do unión entre o l r lo l  y lo s  co n tra -r ie les»
*

La fig u ra  2a .-destacada y aislad a de la  figu ra 1* para mas c la ­

ridad es una proyección sobre e l  mismo plano dol d isp ositivo  de 

mantenimiento, de levantamiento y de unión del r i e l  de rodamien 

to  y de los patines de frenfcje .

La figura 3a , es una v is ta  en plano del mecanismo de accionamien 

t e ,  de una articu lac ió n  representada en elevaoion, figu ras 1 , y 2.

Esta fig u ra  representa ademas, lo s  órganos de transm lsision  que 

vienen desde e l ex ter or a aocionar o mandar el conjunto de la s  

a rticu lacio n es do un mismo grupo

La figu ra  4a*- es un esquema de aparato completo sobre dos f i l a s
Jl

de r ie le s ,  dibidido en cuatro grupos que pueden se r  maniobrados 

separadamente
La figu ra 5a . es una v is ta  en plano de un organo de mando que 

permite la  maniobra separada de uno a eutro de lo s  trozos del apa 

rato completo; ¿sta  fig u ra  representa ademas, una polea de manió-, 

bra de mando manual, destinada a absorber la s  reacciones p eligro­

sas para e l  guarda—agujas en caso de aflo jam iento o desenganche 

bajo el vehículo*
La fig u ra  6a es un esquema de la s  conexiones e lé c tr ic a s  neoesa 

r ia s  para e l mando de un motor de cinco posiciones destinado para 

a rra s tra r  e l organo de mando que se representa a la  derecha de la - 

fig u ra  5a y para provocar e l apretamiento de una a cuatro trucos 

del aparato de fr e n a je .
La figu ra 7a os una variante del conmutador ro ta tiv o  do mando q 

que se representa en la  figu ra  6a y que consiste en r e a liz a r  la s  

conexiones necesarias a l a  partida o sa lid a  medianrte botones engál 

ohados o embragados»
Sn la s  figu ras I a y 2a , la  rueda fi. esta  soportada por el r i e l  

de rodamiento 1 , e l cual «imismo reposa sobre un conjunto oompuei

to  de lo s  sem i-co jin stes 2 y 3 que descansan sobre una tra v iesa

m etaliza o longrfcna 4 , su je ta  a la  tra v iesa  ord in aria .



El sem l-cojInoto 2 Hoya ademas un d resaje* enderezamiento é mon 

t a je  u ertioal»  que se apoya sobre una escuadra 5 , su je ta  a l a  lonj 

grina o tra v ie s a ; el sem i-o jinete 3, esta mantenido asimismo por 

una esouadra 6 menos a lta *  Los sem i-o jin etes 2 y 3 reciben  u ob­

tien e  por otra parte asientos horizontales a ,b *o ,d , que se presea 

tan enfrínde lo s asientos correspondientes de lo s  patines de f r e ­

naje 7 y 8 . Todo e l conjunto constituido por el r i e l ,  sus dos 

sem i-oo jinetes y los patines de fren o s, puedo en consecuencia le ­

vantarse al mismo tiempo que el r i e l . .

Por o tra p arte , lo s  patines 7 y 8 van articu lad os a lo s  p a t i-  

nes sigu ientes 9 y 10 , por medio de dos rotu las 11 y 12, en cuyo 

a le s a je  deslizan dos mangos o manguitos de re g la je  encentrados 

13 y 14, su jetos en una posiolon determinada sobre e l e je  tornea 

do de oada una de la s  palancas correspondientes*

En la s  figuras 1 y 3 la  palanca 15, va soportada por dos gran 

des ro d illo s  17-17* y un pequeño ro d illo  18 . Sobre e l e je  19 

de lo s  grandes ro d illo s  va montada una oabeza 20 a l a  oual* van 

articu lad as por el e je  21 la s  dos b ie la s  22 y 23 reunidas por un 

e je  24 a una barra longitudinal 25.

Sóbrela palanca 16 lo s  órganos correspondientes son lo s grandes 

ro d illo s  26-26* el pequeño ro d illo  27, el e je  28, l a  oabeza 29* 

e l e je  30* la s  dos b ie la s  31-32, el e je  33* y lab arra  34.

La p ilanca 15, recibe ademas una p latin a  35 montada sobro una 

ro tu la  y colocada bsjo  un montaje o enderezamiento del semi—c o ji  

nete2, que soporta e l r i e l .  La palanea 16 recibe una p la tin a  se­

mejante 36 in v is ib le  sobre l a  figu ra I a, pero s is ib le  sobre l a  

figu ra 3a v is ta  en plano* en l a  cual* el r i e l  so ha supuesto en 

posición de desmontado de sus sem i-oo jin etes.

Las dos varas longitudihales 35 y 36 están reunidas tran sev r- 

salmente por travesanos o r io s tra s  37 y 38 de una parte y o tra  

de oada tra v ie s a  que soporta una a rticu lació n  para mantener de 

.¿s ta  manera constante su espaoiamiento. Estos travesaños o r io s ­

tra s  pueden mandar o aooionar un o lerto  numero de ¿stas artio u —
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lis,m«o>1

laoiones reunidas en un grupo. Una de la s  trav iesas  extremas 38 

reoibe una b ie la  39 artioulada. sobre una palanoa de esouadra hori 

zontal 40 cuyo e je  41 esta  su je to  sobre una tra v ie sa  y cuyo otro 

brazo va articu lad o sobre una b ie la  de maniobra 42*

EL conjunto de la s  tra v iesa s  que constituyen el aparato, esta 

reunido por medio de varas f i j a s ,  ta le s  xomo 43 y 44, formando 

e l oonjunto un cuadro r íg id o , colocado o puesto sobre el b a lastro  

o fijad o  o su je to  sobre un macizo betoneado*

Para poner el grupo de a rticu lac io n es en peioion de apretamien 

to  basta que se t i» »  sobre la  b ie la  424 el movimiento se oomunioa 

por la  palanca 40 y l a  b ie la  39 al cuadro constitu ido por la s  

caras 23 ,34 ,37  y 38 (hacia abajo sobre l a  í i g .  3a) lo  que tien e  

por efeoto , debido a la  oblicuidad de la s  b ie la s  22 y 23 y 31 y 3J 

de acercar l a  una.a la  o tra  la s  palancas y por consiguiente la s  

mordazas 7. 8 . 9. 10 . cuyo espaolamiento entre bordes in te r io re s  

se hace mas reducido que el espesor del bandaje mas estreoho. l a ­

te  bandaje debe, para in trodu cirse o engancharse, apartar enton 

oes lo s patines y hacer pivotear la s  palancas 15 y 16 alrededor 

de sus e je s  19 y 29, levantando lo s  sem i-eo jin etes 2 y 3, e l r i e l  

l t y lo s  patines mismos.
S i P . es el peso que soporta o lle v a  la  rueda, h, l a  d istan cia  

horizontal entre e le  e je  19 y la  ro tu la  35, £  la  d istan cia  v e r t i ­

ca l entre e l ,e je  19 y el oentro do impulsión del p it in  sobre el 

bandaje, l a  presión la te r a l  sobre una Cara, os l a  s ig u ien te :

P h

Ss ventajoso que se aumente lo  mas que sea posible l a  re lació n  

h para acrecentar la  presión de fr e n a je ; teas a l  mismo tiempo se 

aumenta e l levantamiento del r i e l  y s i  los patines permaneciese»^

a l a  misma a ltu ra , e l efeoto ú t i l  de fren a je  dism inuirla cada 
vez mas en el mismo tiempo que la  a ltu ra  del patin  por encima dê

r i e l ;  Y es para e v ita r  el inconveniente de que lo s  patines se
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desplazan vertioalm ente a l miamo tiempo que e l r i e l *
1 > ■* *  ' * ■ *

J.. • ' Por o tra  parte debe ad vertirse que todo e l oonjunto constitu id o

• > por la a  oaras.2 5 ,3 4 ,3 7  y 38 ( y o tras que no figuran en el dibujo!

! laa  palánoa.a- 15, 16 y. lo s  patines 7 ,8 ,9 ,1 0 ,  puede desplazarse l i ­

bremente perpendibulármente a l e je  de la  T ía en e l plano horizon 

ta l *  sin  entorpecer en lo  mas mínimo el e q u ilib rio  del yehioulo 

¡- e l cual «centra»» ¿ 1 ,mismo e l freno , cuyas impuksiones iguales se

< equilibran sobree la s  dos caras de cada bandaje.

► ‘ l a  figu ra 4, representa esquemáticamente y v is to  en plano en

conjunto de un freno dividido en cuatro grupas de cuatro a rticu la *

¡ clones estando cada grupo eooionado mediante una b ie la»  t a l  como

por ejemplo, l a  42 ( f lg *  3) La mabAobra de. ¿ste  conjunto puede ha  ̂

oerse según el caso, ya sea a la  mano o mediante una transm isión 

moeanioa 6 aun mediante un motor e lé c t r ic o , neumático o h ld rau ll* 

co cualquiera, mandado desde la  cabina*

La figu ra 5ft, representa v isto  en plano un mecanismo de mando 

a mano de un aparato t a l  oomo e l que se representa en l a  figu ra  

• . 4 * . -  .

La maniobra se efeotua en sabina mediante un torno de mano que 

obra sobre una transm isión de doble h ilo  45-45* la  cual t i r a  en < 

-el momento de apretamiento en e l sentido de la  flech a  sobre e l t f li  

bor 46 de una gran polea de llegada del conjunto reductor. Al apre 

tam iento, e s ta  polea a rra stra  mediante el boton 47, l a  olnta.de i 

fren» 48, el boton 49, una polea de sa lid a  50 que lle v a  un brazo 

sobre el cu a l, .esta su je to  e l  boton 49# Al mismo.tiempo ¿sta  polen 

' 40 haoe g ira r  librem ente por la  olnta dé freno 48 e l tambor del

. trin qu ete 51 siendo este  tambor l ib r e  eh el sentido de apretamien

t * to  pero inmovilizado en él sentido Inverso por su tr in q u ete . i

i En el aflo jam iento o desenganche normal e l agente de maniobra,

‘ . t i r a  sobre el h ilo  45* lo  que a f lo ja  la  ointa de freno 48# Un bo­

tón 52 so lid a rio  de la  polea 46, viene entonces a a rra stra r  la  
polea 50 y provoca el aflo jam iento mientras que e l tambor 51 per-

man®00 inmóvil# Has, s i  por una razón cualquiera-él aflo jam iento



aa efeCtuA.croando un vehículo se encuentra entro lo s natines de 

un fréno, se produce una reacción muy v io len ta , d irig id a en el 

sentido de l a  flech a  r .  Esta reacción tien e por efecto  e l  apre- 

ta r  la  c in ta  de freno 48 sobre e l tambor Inmovilizado 51, lo

<juc frena inmediatamente el movimiento y no transm ite al tambor 

46 sino una débil parte de ¿sta  reacción* EL aflojam iento no po 

dr¿ hacerse sino cuando el agente de maniobras « a flo ja ra  el h ilo * 

eh e l sentido de aflojam iento;nde ¿sta  manera, se pone a l abtigo 

de un .choque v iolento  debido a l a  acción del peso de un vehículo • 

sobre el freno durante el aflojam iento*

La parte déla derecha de la  figu ra 5* representa una segunda p< 

le a  que permite accionar separadamente de uno a otro de lo s  gru­

pos que contituyen el freno completo. i

La polea 50 transm ite por los oables 53-53* su movimiento a 

una polea 54 que lle v a  un boton de manivela 55, un tambor tornea; 

do 56 provisto de un ensanchamiento y cuatro pal ano as de ranuras' 

5 7 .5 8 .5 9 , y 60 que constituyen cada una, el ouarto mecanismo co­

nocido en cinemática bajo el nombre de «Cruz de H alta*. Guando

por la  rotación  de la  polean54 el boton 55 se introduce en la  ra 

mira, de la  palanca en e l sentido de la s  agujas de un r e lo j y tit|  

sobre l a  b ie la  42 lo  que provoca l a  pycsta en posioíon del aprSl 

tamiento de los patines del grupo correspondiente oomo ha sido 

expuesto mas a rr ib a . El recorrido de l a  palanca 57 es terminado 

o acabado para un cuarto de vuelta de la  polea 54, durante e l 

cual esta  palanca ha sido primeramente acuñada, a flo ja d a , luego 

en ro tac ió n , después de nuevo acuñada, y apretada* Para oada «roa: 

to  de vuelta sigu iente la  polea 54 pose sucesivamente en.posioio; 

de apretamiento lo s  grupos correspondientes de la s  b ie las  4 2 ^ 4 8  

y 424 * Le ¿ata  manera la  aaoion de fren a je  puede graduarse se©

gun la  comparaoion 0 , - l , —2 , - 3 ,—4*
Se puede juzgar mas conveniente e l  efectu ar esta maniobra me­

diante un motor, e lé c t r ic o , po ejemplo. En este  oaso l a  polea 

de acuñamiento de pal ancas m últiples que acaba de ser d escrita



mas a rr ib a , su bsiste  y simplemente accionada por un motor e leo - 

tr io o  y un reductor fe  velocidad de to r n illo  sin  f in  irre v e rs ib li 

lo  que absorbe automatioamente la s  reacciones en caso de a f lo ja  

miento o desenganche bajo un vehículo.

La figu ra 6a representa a t i tu lo  de ejemplo el esquema de unas 

conexiones e lé c tr ic a s  para e l accionamiento por motor e lectrlo o  

que se supone t r i f á s ic o  con la s  oinco posiciones de parada neoe 

sardas* El mando se re a liz a  por medio de se is  h ilo s  de l in e a .

, En ásta  fig u ra  61, 62, y 63 son lo s  a n illo s  de conmutador de 

maniobra en bablna 6 4 ,6 5 ,6 6 ,6 7 ,6 8  lo s  cinco h ilos de mando -6 9 , 

e l retorno en común, 7 0 ,7 1 ,7 2 ,7 3  lo s  a n illo s  de un conmutador gi  ̂

ra to r io  o ro ta tiv o  aooionado por e l motor en oampo 74,75 los dos 

cambios de oontaoto de marcha del motor e lé c tr ic o  74 para el 

apretamiento o marcha en adelante 75 para el aflojam iento marcha 

a tra s .

(a ra  l a  posición 1 . por ejemplo, que viene de. l a  posioion 0. 

el c irc u ito  de mando del motor se establece por: Hilo ■* 611 ,- h i ­

lo  6 5 ,-  71 AV, Hilo AY. oontactor 74 retorno o vuelta común. Es­

te  oirouito es cortado automáticamente a l f in  del recorrido por 

el contacte 71 AV.

Al co n trario , para la  posioion 1 . que viene de la  posioion 2, 

(aflo jam iento  p a rc ia l) e l c irc u ito  de mando se estableoe tfor: 

Hilo "4 611 , Hilo 65, oontaoto 71 AR, Hilo AH, contacto 73, re to r  

no común. Este c iro u ito  es cortado automáticamente al f in  del re 

oorrldo por * el contacto 71 AV.

(a ra  mas rapidea se puede igualmente obtener simultáneamente 

al apretamiento o el aflojam iento, de lo s  diversos grupos del apa 

ra to , mandándolos cada uno por un motor e le o tr lco  y un reductor 

irre v e rs ib le ,"  lo  'que suprime entonces la  polea de acusamiento es­

pecial que se indica en l a  figura 5a .Se puede también para un 

aparato de cuatro gurpospor ejemplo, d iv id ir lo  en dos partes man 

dadas oada uña por un motor d is tin to  con dos esoalas o rangos re í 

1 izados por polea de acusamiento como se acaba de* exponer.
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En f in  también puede estab lecerse  la s  conexiones e leo trio as  en 

oablnas ya sea por medio de un conmutador ro ta tiv o  mandado por 

una palanoa como se desoribe mas arriba* o preferiblem ente* media) 

te  un oonmutador de botones apretadores enganohados o embragados 

a l trinquete del oual la  figu ra 7a representa un modo de realiza^  

oion* En ¿ s ta  fig u ra , 76 • 76®, 76®* 76^, 76** los botones apreta 

fores son todos semejantes* Cada boton va repulsado por un resor­

te  77 y l l e r a  dos taoos 78 y 79 y una pieza de oontacto 80 m etall 

oa, pero aislad a de la  masa*

Los taoos 78 se presentan enfrente de los taoos 81 soportados 

por una vara 82 articu lad a sobre dos palanoas 83 y 84* Los tacos 

79 se presentan asimismo enfrente de los taoos 85* soportados por 

una barra 86 articu lad a sobre la s  mismas palanoas 83 y 84 pero a 

una mayor d istan cia  del oentro de esas palanoas*

El conjunto de la s  barras 82 .83 ,84 ,86  viene atraído hacia la  

izquierda por un resorte antagonista 87. En ¿stas  oondioiones cual 

do so ap rie ta  por ejemplo el boton 661 se desplaza e l taco 81 ha­

c ia  la  derecha; mas a l fondo del reoorrido del boton* e l taoo 85 

viene a cerrar o bloquear el taoo 79 inmovilizabdo el boton. Hánic 

brando el boton mas próximo 76® se suelta  inmediatamente el taco 

79 y el boton 76^ sobresale , atraid o por el reso rte  77. La maniobi 

consiste  por consecuencia en apretar convenientemente el boton s i l  

otra precaución.

H 0 T ‘A

En resumen: La patente recaerá sobre la s  reiv indicaciones siguien 

t e s :

I a. -  Freno de v ia  para re a liz a r  la  moderación automática de la

marcha de lo s  vehículos que c ircu len  sobre v ia  forrea  que compren

de a lo  largo de lo s  r ie le s ,  c o n tra -r ie le s  o patines que obran

sobre la s  caras de la s  ruedas, que se ca ra c te riz a  porque e l dispo

s i t iv o , cuando ha sido puesto en d isposición  de fre n a je  por una 
• ** *

tra s la c ió n  de estes c o n tra -r ie le s  o patines paralelamente a e llo s  

mismos,* la.s ruedas del vehículo para efectuar su paso deben apar­



ta r  ¿atoa c o n tra -r ie l eje o p atin es, haciéndolos bascular alrededor 

de un e je  de pivoteo (¡19) teniendo ¿ate movimiento por e fecto  de 

levantar el r i e l  (1) t*obre el cual reposa e l  vehioulo que se tra r  

ta  de fren a r .
Preño de vias- según reiv in d icación  I a , que se ca ra c te riz a  

porque lo s  Organos de mando de lo s  patines (7 y 8 ) cuya aooion. 

se e je rce  sobre la á  dos caras de cada rueda (12) están dispuesto* 

simétricamente en e l  in te r io r  de un sistem a articu lad o o -nudo» 

lib r e  transversalmente con relaoion  a la  v ía , de t a l  manera que 

el paso de la s  ruedas Aetermdna el centrare o centrado de este  si 

sistema articu lad o e igu ala automáticamente l a  presión de lo s  pa 

tiñ es  sobre la s  dos caras de la s  ruedas»,
3a . -  Prono de via según reiv in d icación  I a que se caracteriza  

en que lo s  patines adoptan un movimiento v e r t ic a l ,  igual a l mo­

vimiento v e r t ic a l  Ael |at r i e l  y por consecuencia de la  misma 

e f  i  o acidad de fr e n a je , cualquiera que sea la  importancia del l e ­

vantamiento del r i e l . .
4 a* -  Preño de v ías según reiv indicaciones I a , 2a , y 3a , que 

se ca ra c te riz a  en que la s  palanoas (15 y 16) de cada -nudo» es- 

tan acercadas para que vengan a ocupar la  posición de fre n a je  

por medí o de una tran slac ió n  lo n fitu d in al de un ouaflro (3 3 ,3 4 ,

37 y 38) que reciben la s  b ie la s  obliouas (22 y 31) a r ticu la s  só­

brenlas palanoas (*5 y 16) que soportan lo s  patines (7 y 8 ) .

5a .-Freno de v ia  según la  reiv in d icación  I a . que se oaraoteri 

za por que el hecho de lo s  o o n tra -r ie les  o patines de fre n a je  

están dispuestos en varios grupos que pueden ser mandados o aooi 

nados separadamente mediante un organo de se lecc ió n  que permite 

re a liz a re s to s  grados de moderalidad al apretamiento como a l 

afpoj amiento.
6 » .-  Fr.no 4o v i .  eogun l a  roivindioaoion 5», uno so oaraoto 

r i » .  on que ol Organo do soloooion mocanioa ouo pormito ponor o 

.»  aooion suoosiya « r í o s  grupos dol aparato 4= fro b a jo , osta 

oonotituido por una ruoda (64) do aouñamiontos multiplosquo ao-



olona sucesivamente sobro su p e r ife r ia *  un c io rto  numero do palan 

oas (57.58 .49*60^  la s  cuales están mantenidas arañadas en sud dos 

posioiones de apretamiento y de a flo jam ien to .

7a.-Freno de via según reiv in d icación  5a que se ca ra c te riz a  por 

una polea reduotora de recorrido para la  maniobra a mano que cons 

titu y e  a l mismo tiempo uh freno automatioo de absorción de la s  

reacciones v io len tas que podrian ser provooadas por un aflojaraien 

to  bajo un vehioulo (figu ra  5a) .

8a ,-Preño de v ia  según reiv in d icación  7a , que se caracteriza  

en que ¿ste  freno automatioo e s ta  constitu id o por tina ointa 48 

enrollada sobre un tambor (51)' con tr in q u ete , lib re  en e l sentido 

de apretamiento* escando l a  susodicha ointa (48) reunida por una 

parte a l tambor de mando (46) y por otra parto a l tambor movido o: 

acoionado (50) siendo e l sentido o d irección  del enrollamiento de 

¿ s ta  banda el que tiende a frenar el tambor (51) durante eL fren#  

je .
9a .-Freno de v ia  según la  reiv in d icación  5a , que se ca ra cte riz a  

en que e l organo de seleoolon es mandado por un motor e lé c tr ic o  

de cinco posiciones de parada.

10a.-Freno de v ia  según reiv in d icación  5|* que se caracteriza  

por un motor e lé c tr ic o  para cada grupo de "nudos** atacando oada m(
I

to ro  l a  transm isión mediante un reductor de velocidad ir r e v e r s i­

b le .
1 1 . -  Freno de Via según reiv indicaciones 9a y lo  a que se carao 

te r iz a  por la  oomblnaoion de dos mandos de esta  manera re iv in d i­

cada.
1 2 . -  Freno de v ía  según reiv in d icación  5a . que se caracteriza

'l
por un conmutador de maniobra en cabina mediante botones engano.ba¡ 

dos (76 y 76 ) de ta l  manera que baste para una maniobra determl! 

nada de ap retar sobre un so lo  bot¿n.

1 3 . -3e  re iv in d ica  por ultim o, como objeto sobre el que ha de 

recaer la  patente de Invención que so s o lio it f i  por v ein te  años en
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PHHJO DE VIA HBCAHIOO AÜTOBATIOO*

Todo conforme guada descrito en la  presente memoria Que consta 

de dooe hojas e s crita s  a maquina por una so la  oara y planos que 

l a  aoompaSan*
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