MEMORIA DESCRIPTIVA
qiue se acompaisa
‘& la sollicitud de
una patente de INVENCION por veinte afios en Espalia
s favor de
Monsieur Gastén MARCHAIS, domicilisdo en TOURS (I & L)(FRANCIA)
por
FRENO DE VIA MECANICO AUT OMATICO.
= jmmlen Joa Senle] malme Sam Jomlem fox Jomlem fem e S

Ya ©8 conocida la realizsoion de la moderacion de la marcha de
los vehiculos que ciroulan sobre ¥ia férres, particularmente en
lss estacliones de reparto o clasificacion mediante rastras o cent
tra rieles longitudinales accionados automaticamente é mecanica~-
mente; un oierto numero de éstos dispositivos de sealiza de tal
maners, que permits obtener una intensidad de frenaje proporcio
nal &l peso de los vehiculos gque se trata de frenar. Mas los dis-
positivos de este gensro, propuestos o preconizados hesta ahora
ofrecen entre otros inconfenientes una dificultad de la supresion
de frenaje, cuando esta supresion es negesaria, asi como la pues
ta on praotioa de la instalazion muy compleja y costosa que nece=
gitan una energia importante, gque debe provoocar el frensje o el
equilibrio directamente.

La presente invenciop tiene por objeto, un dispositivo de tipo

que no presente o tenga estos inconvenientes. Dicho dispositive

esta constituido por contra rieles o pmtines longitudinales gue

obran sobre las caras de las ruedas y que estan formsdos por




elementos, cuya) longitud corresponde a la distancia comgrpndi@a

entre dos o varias traviesas de la via._cuando'eetoe contra riele
'o patines, hayan sido, mediamte un desplazamiento paralelo a elid
‘mismos, puestos en disposicion de frenaje, las ruedas para haoef‘
su pasaje 0 paso deben apartar los contra rieles de los cuales 1
osda extremidad se fija sobre la cabeza de un drazo de la palan
ca oscilante teniendo el segundo brazo de cada una de 4stas palan|

cas por efeoto el levantar el riel sobre el cual reposa el vehi-
culo que se trata de frenar. .

El espaciamiento de los rieles de frena)Je provoca por oonsiguia
' ﬁe el loevantamiento del riel de la via y de la ocarga que propor-
ciona la acoion de frenaje. Esta accion provosa por consescuendcia
reaccionss que ayudsn & la smpresion del frenaje, cuando éato se
haoe necegario, por ejempbo, cuando la marcha del vehioculo ha 8i-
do suficientemente moderada. Esta supresion de frenaje se obtiene
practicamente por el espaciamiento de los patimas de frenaje, rea\
lizado por el apartamiento de los ejes de pivoteo de las palahoas
gque reunen las drastras al riel deAla via. |

En ésta disposicion particularmente ventajosa se produce el fre
naje sobre las dos caras de cada rueda y los organos de mandec de
los patines cuya acoion se ejerce sobre las dos caras o superfiai
de cada rueda, e¢stan dispuestas simetrioamente en el interior de
un sistems artiouladoo »nudos libre transversalmente con relaoion
@ la via. De ésta manera el mso de las ruedas determina el cont;r]
je o centrado de éste sistema articulado e iguala antomatioamenté
la presion sonre las dos ocaras de las ruedas, ‘

Otras particularidades de 1a presentes invencion quedaran o 86~
ran puestas en evidencia en la desoripoion y en las reivindioa-
ciones formuladas mes adelahte.

Diversos modelos de ejecucion de lainvencion han sido ha titu
lo de ejemplo representados en los dibujos adjuntos, en los cua=~

lasg:

La figurs l4,es un corte perpendicular &l eje de la‘via ala




derecha de un nudo o aitioulacion que indica Ia'disposicion de lss

palancas de union entre el riel 4 los contra-rieles.'

La figura 2‘.—deatacadn y aislada de la fignra 1la para mas" cla-
ridad es una proyeccion eobro el mismo plano del dispositivo de
mantenimiento, de loiantamiento y de union del riel de.fodamien
to y de los patines de frenaje.

La figura 3%, es uns vista en plano del mecahismo'de accibnahion
to; de una articulacion rebres@ntada en elevaoion. figuras 1, j 2.

Esta figura representa ademas, los organos de tranamisision que
vienen desde sl exter or & accionar o mandar el conjunto de las
articulaciones de un mismo grupo

La figura 42,- es un eSquema de aparato completo sobre dos filas
de*rieles, dibidido en cuatro grupos que pueden ser maniobradps
separadamente h

La figura 58. es una vista en plano ds un organo de mando que
permite ls maniobra separada de uno a cutro de los trozos del apa‘
rato completoc; ésta figura representa ademas, una poles de manio=-.
bra de mgndo manual, destinsda & absorber las reaccionecs peligro-
sas para el guardacggujas en caso de aflojamiento o desenganche
bajo el vehioculo. ' -

La figurs 6% es un esﬁuomg de las conexiones electricas neoeba
riss para ol mando de un motor de cinco posioiones destinado para
arrastrar el organc de mando que se ropreaonta a la derecha de 1a,
figura 58 y para provoocar el aprotamiento de una & ocuatro’ trozcs-
del aparato de frenaje, ' ] '

La figura 7% es una variante del sommutador rotaxivo de mando q
quo ge repregenta en la figurs 68 y quo consiste en realizsr 1aﬂ
conexiones necesarias = la partids o salida mediawte botones engaj
ohados o embragados. -

En las figuras 12 y 28, la rueda R. csta goportada por el riel
de rodamiento 1, el cual ssimismo reposa sobre un conjunto compue:

to de los eehisoojineted‘z y 3 que deeéangan-lobre'una traviesa

metaliza o }ongrtna 4, sujeta a la traviesa ordinaria.




El éemiocojinetq 2 1leva ademas un dresaje, enderezamiento ¢ mon
tdje sertical, que @e apoya sobre una escuadra 5, sujeta & la lon

grina o tra?ieéa; el semi-ojinete 3, esta mantenido asimismo por

una escuadra 6 menos slta. Los semi-ajinetes 2 y 3 reciben u ob-
~tiene por otra parte asientss horizontales a,b,0,4, que se preseﬂ
tan snfrende los asientos corresponiientes de los patines de fre-
naje 7 y 8. Todo el conjunbo constituido por el riel, sus dos
semi-cojinetea y los patines de frenos, puede en conseocuencia le-
vantarse @l mismo tiempo que el riel..

Por otra parte, los patines 7 y é van u;tiouladés & los pati- -
nes siguientes 9 y 10,'por medio de dos rotulas 11 y iz. en cuyo
alesaje deslizan dos mangos o manguitos de reglajJe exsentrados
13 y 14, sujetos on una posicicn determinada scbre el eje tornea
4do de oade una de las palancns'oorrespondientes.

En las figuras 1 y 3 la palamca 15, va soportada por dos gran
des rodillos 17«17° y un pequeiio rodillo 18. Sobre el eje 19
de los grandes rodillos va montada una cabeza 20 a la cual, van
articuladas por el eje 21 las dos bielas 22 y 23 reunidas por un
eje 24 a una barra longitudinal 25.

Sobre la palanea 16 los oréanos correspondientes son los grandet
rodillos 26=26° el pequefio rodillo 27, el eje 28, la ocabeza 29,
ol eje 30, las d08 bielas 3l=32, el eje 33, y labarra 34.

La palanca 15, recibe ademas una platina 35 montada sobres una
roiula y cclocada bajo un momtaje o enderazamiento del semi-coji
‘nete2, gque soporta el riel., La palanca 16 recibe una platina se-
moaaite_ss invisible svbre la f#igura 13, pero sisible sébre la
figura 3% vista en plamo, enm la cual, el riel se ha supuesto en
posicion de desmontado de sus gemi~cojinetes.

Las dos varas longitudihsles 35 y 36 estan reunidas transevr-
Baimento por travesafios o riostras 37 y 38 de una parte y otra
de cads traviesa gue soports una articulacion para mantemer de

.43t a maners constante su espaoiamiénto. Egtos travesaiios o rios-

tras pueden mandar o sooionar un cierto numero de éstas artiou-




lasiones reunidas en un grupo. Una de las traviesas extremas 38

reaibe una biela 39 artioulada sobre una palanca de escuadra hori
gontal 40 cuyo eje 41 esta sujeto sobre una trayioéa y cuyo otro

brazo va articulado sobre una biela de maniobra 42.

El conjunto de las trafiesas que constituyenrel aparato, esta
reunido por medio de varas fijas, tales xome 43 y 44, formando »‘
el oconjunto un cuadro rigido, colocado o puesto sobre el balaatro‘
o fijado o sujeto sobre un maocizo betoneado. .

Para poner el grupo de articulaciones en psicion 4s apretamien
to bagsta que se tiee sobre la biela 424 el movimiento se ocomunica
por la palanca 40 y la biela 39 al ocuadro sonstituido por las
oaras 23,34,37 y 38 (hacia abajo sobre la fig. 3%) lo que tiene
por efecto, debido @ la oblicuidad de las Dbielss 22 7 23 y 31 ¥ 3!
de acercar la una a la otra las palancas y por consiguiente las
mordazas 7. 8. 9., 10, suye espaoiamiento enire bordes énteriores
ge hace mas reducido que el eapesor del bandaje mas esfreohd. Bs-
te bandaje debe, para introducirse o engancharse, apartar enton
0es 1los patines y haocer pivotear las pelancas 156 y 16 alrsdedor
de sus ejes 19 y 29, levantando los semi-cojinetes 2 y 3,‘61 riell
1, g los patines mismos. : o

Si P. o8 el peso»que_soporta o lleva la rueds, h, la distancia
horizontal entre ole eje 19 y la rotula 35, ¥ la distancia verti~
cal entre el,eje 19 y el centro de impulsion del g tin sobre gl'

bandaje, la presion lateral gobre una cara, ©s la siguiente: o

P_h
zZ=T

Es ventajoso que se aumente lo mas que 8ea posiblc‘ln relacion

h para acrecentar la presion de frenaje; kas al mismo tiempo se

=
aumenta el levantamiento del riel y si los patines permaneoiesenﬁ

e la misma sltura, el efecto util de frenaje disminuiria cada ‘

vez mas en el mismo tiempo que la altura del patin por encims de)

risel; Y es para evitar el inconveniente de que los patines ae \
' \




por las caras 25,34,37 y 38 ( y otras que no figuran en el dibujoj
las palancas 15 16 v los ptbines 7,8,9,10, puede degplazarse 1li-

_ bremanto porpendionlarmente al eje do la via en el plano horizon

. equilibran ebbroo las dos caras de cada bandaje.

‘por,ejemplo; la 42 (fig, 3) La mﬁtinbra'de.éste conjunto puede hg

_4".-‘

' -obra gobre una transmision de doble hilo 45-45’ la cual tira en |

el momento de apretamiento en el gentide de la fleoha sobre ol tam
'tamiento,'esta polea arrastra mediante el. boton 47, la einta.de !

. gobre el oual. .esta sujesto el boton 49, Al mismo. tiompo ésta poleg

~ ton 62 lolidario de la polea 46, vieme entonces a arrastrar la
. polea 50 y proveoca el aflojamiento mientras gque el tambor 51 per-

despiazan vertienlmonﬁe al miemo tiempo que el riel.,

Por otra parte dobe advertirse que todo el oonjunto oonstituido

tal, sin entorpecer en lo mas minimo el equilibrio del vehioulo

el oual wgentrar €1 ,mismo el freno. cuysas 1mpuksiones 1gualel se

_La_figura 4, repregenta osquematicamente y visto en plano en
oonjunto de un fremo dividido en ocuatro gruﬁls de cuatro artidul@b

oiones estando cada grupo aoccionado mediamte una biela, tallpomo

eorge segun ol caso, ya 86a & la mano o mediante una transmision
mecanica ¢ aun modianée un motor eleotrico, neumatico o hidraulis
6o ocumlguiers, mandado desde la cabina. |

La figura 58, representa visto en plano un mecanismo de mando

& mgno de un aparato tal oomo el gue se representa en la figura

"La mahiobra ge efectua en cabina mediante un torno de mano'que

bor 46 do una gran poloa de llegadu del conjunto reductor. Al apre

frenb 48, el boton 49, una “polea de salids 50 que 1leva un brazo

40 hace girar 1ibremente por la ointa de frono 48 el tambor del
trinquete 61 siendo oste tambor libre eh el gentido de apretamien‘
to pero inmovilizado en ol sent140 inverso por su tringuete.

En el aflojamienmto o desenganche normal el agente de maniobra,

tira sobre el hilo 45° lo gue afloja la ointa de fremo 48, Un bo-

mgnecs inmovil, Mag, s8i por unsg razon cualqnioraral aflojamiento




- . - . - - - . . .

éo efeatﬁa cuando un vehigulo se éncuentra entre los patines de
.un fréno, se produoe una reaceion muy violenta, dirigida en el
gsentido de la flecha r. Esta reaccion tiene por efeoto el apro-.'
tar la cinta de freno‘48 sobre el tambor inmovilizado 51 1o

'que frena 1nmcdiatamente el movimiento y no transmite al tamho;
46 ®@ino una debil parte de ésta reaccion. El aflojamiento no po
-dré hacerse gino cuando el agente de maniobras »aflojara el hilow
sh 31 éentido de aflojamieqfo;ndo ésta manera, se pone al abtigo‘
de un .choque violento debido a la aceion del pdao de un vehionlos
sobre el freno durante el aflojamiento.

La parte de 1a derecha de la figura 5% representa una segunda Pé

lea que permite accionar separadamente de uno & otio de los gru-;
pos que contituyen el freno compleéto. ‘

La polea 50 transmite por los cables 53-53’ su movimiento a
una polea 54 que lleva un boton de manivela 55, un tambor tornea
8o 56 provisto de un ensanchamiento y cuatro palancas de ramras’
657.58.59, y 60 que conatituyen cada una, el cuarto mecanismo co-
" noaido en cinematics bajo ei nombre de »Cruz de naltan.'Cuando~
por la rotacion de la polean54 el boton 55 se introduce en la ra
nura de la palanca en el semtido de las agujaavde un relol y ££r;
gobre la blela 421 lo que provoos la pyesta en posicion del ap@?!
tamiento de los patinés del grupo ocorrespondiente como ha sido
expuesto mas arriba. El recorrido de la palanca 57 es terminado
o aoabado para un cuarto de vuelta de la polea 54, durante el
cual esta palanca ha sido primeramente acufiada, aflojada, 1uego
en rotacion. despues de nuevo acuiiada, y apretada. Para cada oUW
to de vuglta siguiente la polea 54 pose suceslvamente en.posicio;
de apretamiento los grupos correspondientes de 1as bielas 422;£§
¥y 42%, De ésta manera la asclon de frenaje puede graduarse ses
gun la comparaoion 0,~1,»2,~3,-%.

Se pueds juzgar mas conveniente el efectuar esta maniobra me- |

i

diante un motor, electrico, po ejemplo. En este o0aso la polea

de ascuiiamiento de palancas multiples que aocaba de ser descfita




mas arriba, subsiste y simplementé accionada por un mot or- eleg~ -

trico y un reductor fe veloeidad 4e tornillo sin fin irreversible
lo que absorbe automaticamente las reacoiones en caso de afloja
miento o desenganche bajo un vehiculo.

La figura 6& representa a titulo de ejemplo el esquema de unas

conexiones electricas para el accionmamiento por motor electrico
que se supone trifdsico con las oinco posiciones de parada nece
garias, El mando se realiza por medio de seis hilos de linea.

. En ésta figura 61, 62, y 63 son los anillos de conmtador de
maniobra en babina 64,65,66,67,65 los cinco hilos de mando -69, J
ei retorno en comun, 70,71,72,73 los anilkos de un conmutador éié
ratorio o rotativo accionado por el motor en ocampo 74,75 los dos
cambios de oontaoto de marcha del motor electrico 74 para el
apfetamiento o marcha en adelante 75 para el aflojamiento mar cha
atrad. | ' _

Para la posicion i. por'ejenmlb,'qne viene de.la posicion>o.'
el circuito de mando del motor se establece por: Hilo 4 Gll,éhi;
lo 65,~ 71 AV, Hilo AV. aontactor 74 retorno o vuelta comun. Es-
te cirouito es cortado automaticamente al f£in ael recorrido por
el contacto 7L AV, |

Al contrario, para la bosicion 1. que viene de la posicion 2,
(aﬂojamiento parcial) el sircuito de mando se egtableoe for:
Eilo % 611, Hilo 65, conmtacto TL AR, Hilo AR, contacto 73, retor
no comun. Este cirouitoe es cortado automaticamonte al fin del re
gorrideo por -6l conmtacto 71 AV,

Para mas rapidol se puede 1gualmente obtener simnltaneamente
ol aprotamiento o el aflojamionto de los diversos grupos del apsa
rato, mandandolos cada uno por un motor eleptrigco y un reductor
1rreveréible{ lo que suprime entomges l#—polea ae aouﬁayiento-es;
pecisl que se indica onlla‘figﬁra 58,86 puede tambien parawﬁn
© aparato de cuﬁxro gurpospof ejemplo, dividirlo en dos partes man

dadas ocada una por un motor distinto eon dos esoalas 0 rangos resg

’lizados por polea de aaunamiento como se acaba de- exponer._.



En fin tambien puede establecerse las conexiones electrioas en
oabinags ya sea por medio de un eonmutador rotative mendado por
una palanca oomo se desoribe mas arriba, o preferiblemente, medias
te un oonmutador de botones apretadores engamchados o embragados
al trinquete del cual la figura 7& representa un modo de realiza-
oion. En ésta figura, 76 762, 763, 76%, 765 los botones apreta
fores son todos gemejantes. Cada boton-va reﬁulsado pPor un resor-
te 77 y lleva dos tados 78 y 79 y una pieza de oonfacto 80 metali
6a, pero alslada de la masa,

Los tacos 78 ge presentan enfrenmte de los tacos 8l soportados
pof una vara 82 artioeuladas sobre dos palﬁnoas 83 y 84, Los tacos
79 se presentan asimiamo enfrente de loé tacos 85, soportados por
una barrg 86 artiaulada‘gobre las mismas palancas 83 y 84 pero a
una mgyor distancis del centro de ssas palanoas.:

El oconjunto de las barras 82.83,84,86 viene atiaido hacia la
izquierda por un resorte antagonista 87. En éstas oondiciones cus
do 8o aprieta por ejemplo el boton 661 se demplaza el taso 81 ha-
cia la derecha; mas al fondo del recorrido del boton, el taoo 85
viene a cerrar o blogquear el taco 79 inmovilizabdo el boton. Manie
brando el boton mas proximo 762 86 suelta inmediatamente el taco
79 y el bvoton 761 gsobresale, atraido por el resorte 77. La maniob:
consiste por congecuencia en apretar convenisntemente el:boton sir
otra precaucion.

ROT'A
En resumen: La patente recaera sobrs las reivindicaciones siguien
tes:

18,. Freno de via para realizar la moderacion automatica de la

- marcha de los vehioculos que ciroulem sobre via fsrrea que compren

de a lo lnrgp de los rieles, contra-rieles o patines que obran
sobre las caras de las ruedas. que se caracterizsa porque el dispo
'sitivo,cuando ha sido puesto en‘diéposicion de rrenaje>por una

traslacion de estes aoﬁfra-rieles 0 patines paralelamemte & ellos

- mismos,- lag ruedas del véhioulo para efectuar su paso deben apar-.

-



tar éstos contra-rielqe o patines, haciendolos bascular alrededor

de un eje de pivoteo 019) teniendo éste movimienmo por efecto de

levantar el riel (1) éobre el cual reposa el vehioulo que 86 tra-
ta de frenar. |

28,- Freno de vias segun reivindicacion 18, que se caracteriza
porque los organos de msndo de los patines (7 y 8 } ouya aébion.
se ejerce sobre lad dos caras de ocada rueda (L2) estan dispuestol
simotrioamonte en el interior de un sistema articulado o -nud0n
1ibre transversalmente con relacion & la via, de tal manera que
el paéo de las ruesdas @etermina el centraje o centrado de este sl
sistema articulado e iguala asutometicamente la presion de los pa
tines sohre las dos carss de las ruedas.,

38,- Freno de via segun reivindicacion 18 que se caracteriza
en que los patines adoptan un movimiento vertiocal, igual al me-
vimienﬁo vertical del pat riel y por consecuencia de la misma
eficacided de fremaje, cualquiera que sea la importancia del le-
vantamiento del rief.. .

_ 44.; Freno de vias segun reivindicaciones 18, 28, y 3%, que
,se.oaracteriza en que las palanoas (15 y 16) de cada »nudo» o8-
tan acercadas para gque vengan a ocubar la posicion de frenaje
‘por medi o de una translacion lonfitudinal de un cusdro (33,34,
37 y 38) que reciben las bielas obliouas (22 y 31) articulas g0~
bre:las palancas (B5 y 16) que soportan los patines (7 y 8),

58,.-Freno de via segun la reivindicacion 18. que so caraoteri .
zZ8 por éue el hecho de los contra-rieles o patines de frenaje
egstan dispuestos en varios grupos Qqus pueden ser mandados © acol
nadogs separadamente mediante un organo-de gelecgion gue permite

realizarestos grados de moderalidad al apretamiento como al

afpojamiento.

68,- Freno de via segun 1a reivindicacion 5%, que 8¢ caracte

rize cn'qﬁe el organo de selegoion mecanica que permite poner &
s del aparato ds frebaje, eata

multiplesque @ac-

on acolon suocesiva varios grupo

oconstituido por una rueda (54) de acuiamientos




ofona sucesivamente sobre su periferia, un cierto numero de palan
oas (57.58;49,604 las cusles estan mantenidas axujiadas en sud dos
posiciones de apretamiento y de aflojamiento.

78,-Freno de via segun reivindicacion Ba que se oaracteriza por-
una polea reductora de recorrido para la maniobra a mano que cona
tituye al mlamo tiempo uh freno automatico de absorcion de las
reacciones violentas gque podriamn ser provocadas por un aflojamicn
to bajo un vehioculo (figura 5%).

ga,.Freno de via segun reivindiloacion 72, que se caracteriza
en queréote freno automatico esta constituido por una cinta 48
enrollada sobre un tambor (B1) con trinquete, libre en el sentido
de apretamiento, esyamdo la susodicha ointa (48) reunida por una .|
parte al tambor de mando (46) y por otra parte al tambor movido o
accionado (50) siendo el sentido o direccion del enrollamiento de
sta banda el que tiende @ frenar el tambor (51) durante el frenaj
je.

98 ,-Freno de via segun la reivindicacion 5‘, que se caracteriza
en que el organo de selecoion es mandado por un motor slectrico
de cineo posiciones de parada.

108.-Preno de via segun reivindiocssion 5&, que se ocaracteriza

por un motor electrioq para cada grupo de »nudos» atacando oadg.nﬂ
tore la transmisiop mediante un reductor de velocidad irreverei-I
ble. |

11,~ Freno de via segun reivindicaciones 9% y lo & que se carad
teriza por la combinacion de dos mendos de esta manéra reivindi-
cada. | ) A . .

12.~ Freno de via segun reivindiocacion 32, que se caracteriza
por un conmutador de maniobra en cabina mediante botones enganqhg
dos (761 y 762) de tal manera que baste para una maniobra determd]

nada de apretar sobre un solo botén.
13.-3e reivipdioa por ultimo, como objeto'sobre el que ha de- -

recaer la patente de Invencion que se solicita por véinte'aﬁos'en




,,,,,

Repaila pors
PRENO DE VIA MECANIOO AUTO]IL'I‘IOO;
Tedo conferme gueda Adesorite en la presente memoria que consta
de doce hojas esoritas a magquina por una sola cara y planos que

la aoompafian.

NMadrid 27 Febrero de 1929,
Agmobis P
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