
M E M O R I A  Í E S C E I P i n j

para una patente de invención por veinte años, por = Parfec- 
olonamientos en los carburadoras para motoras de combustión 
interna = a favor de los Sres. 1. Eugenio PEDRISI y E. i l f r e ­
do VIHCEET, residentes en Torino, corso Regina Margherita 79, 
y en Bari, vía XIIV Lfeggio, n% 8 (Italia ) respectivamente.-

La presente invención tiene por objeto perfeccionamien­
tos en los carburadores para motores de combustión interna, 
consistente esencialmente en que se obtiene una mezcla previa 
del combustible antes de que esta última llegue a l conducto 
de aspiración normal y se produzca al mismo tiempo una acción 
de compensación en la cantidad del combustible, con el objeto 
de asegurar que e l dosificado de la mezcla sea prácticamente 
constante a todas las velocidades.

Según la invención, los dispositivos de mezclado y de 
compensación que permiten el alcanzar los dichos resultados, 
están constituidos por un surtidor principal el cual, en lugar



-  2

de desembocar directamente en el conducto de aspiración usual 
del carburador, se termina por un tubo distribuidor cónico, 
provisto de una o vsrlas coronas de or ific ios  y dispuesto en 
una cómare conveniente, la cual presenta de preferencia sobre 
el mismo eje con relación al surtidor o gicleur, otros conos 
perforados y esta en comunicación con un conducto de llegada 
del aire exterior, desembocando en la parte superior en al 
conducto da aspiración principal del carburador.

Una de las carscteróstloas de la Invención consiste, 
en que la dicha ca'mare y sus conductos de aire, sirvan an pri­
mer lugar para mezclar el combustible que procede del surtidor 
o gicleur antes de su llegad» e l  conducto de aspiración, en el 
cual, sere e l mismo mes perfectamente pulverizado; ademas, le 
dicha camera da lugar e una acción de compensación en le  can­
tidad del combustible que llega del surtidor o gicleur, vi­
niendo a obrar automáticamente, bajo la influencia de las va­
r ia d  ones de la carga» .

Cuando el motor gira a pequeñas velocidades, le  dicha 
camera puede llenarse parcialmente de combustible, que permane­
ce almacenado y este dispuesto -ten pronto como la carga au­
mente- a enriquecer instantáneamente la mezcle, facilitando asó 
la aceleración del motor. Desde el momento an que se alcanza 
la velocidad normal, esta camsra encontrándose prácticamente 
vacíe de combustible, se obtendró al mismo tiempo, por efecto 
de su comunicación con e l aire exterior, una disminución de le 
depresión que obra sobre la cabeza del surtidor o gicleur, de 
manera que ejerza una verdadera eceión de frenado en la canti­
dad de combustible, haciendo así mes pobre la mezcle en lea gran 
dea velocidades, contrariamente e los  carburadores ordinarios,
•n los cuales, se obtiene siempre en tales casos, un mezclado 
auy rico y una perdida considerable de eanbustible.
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Bn cas08 particularaa, se ha encontrado conveniente e l
dar a las corones de orific ios  provistas en el distribuidor lia »
vado por el. surtidor o gieleur y a las provistas en los conos
internos contenidos en la camera de compensación, secciones va»» '
rlabios Inversamente a partir del fondo y hacia la parte superior 
de la dicha cámara y esto con el objeto de fa c ilita r  la mesóla 
y la pulverización parcial del combustible en las diversas velo* 
cidades.

21 carburador según la invención, esta ademas provisto de 
un surtidor o gieleur auxiliar, pera la marcha al minino e l oúal 
se ha aplicado parcialmenta, los principios de pulverización 
previa que han sido expuestos con relación al surtidor o gieleur 
principal y en combinación oon el dicho surtidor o gieleur auxl* 
lla r , son provistos dispositivos que permitan durante la marcha 
a elección dal conductor, al estrangular hasta cerrarlos, los 
o r ific io s  de admisión del aire.

El dibujo anejo, maestra a títu lo  de ejemplo, una forma 
de construcción del objeto de la invención.

La f lg . 1 es una vista en plano del carburador y las f i ­
guras 2 y 3 son cortes siguiendo la línea 11*11 y la línaa que­
brada III -III -III  de la f lg . 1; y la f ig . 4 as un detalla a ma­
yor escala.

21 carburador se compone de un cuerpo de fundición que 
comprende el recipiente de nivel constante 1, del soporte 2 para 
al surtidor o gieleur principal y del conducto de aspiración § 
en el interior del oual esta montado un difusor dal tipo corrían 
ta 4. La vasija o recipiente da nivel constante, puede ser dal 
tipo y de la forma conocida; en el ejemplo representado, 5 es 
el flotador, 7 la válvula de punzón en la cual están artfcalados 
los pesos usuales 6 giratorios sobre las salientes internas 10 
llevadas por la envoltura 11 del recipiente o vasija que esW 
provista en su periferia de una garganta 10' que ©ata puesta an



comunicación, por medio de conductos 10 "  con e l Interior del 
recipiente. En la envoltura 11, en correspondencia con la valva» 
la de punzan 7, esta ademas atornillado un sombrerete 4 provla— 
to de una guarnición con objeto de impedir las infiltraciones 
de aire por este s it io .

En la parte in ferior en una abertura del recipiente, 1, 
esta atornillado un manguito 8t que lleva un asiento cilindrico 
1&( sobre el cual trabaja la válvula de punzón 7, mientras que 
el octebuetlble, que llega al carburador por un conducto ^nlana- 
do al gollete 14 del manguito 8, as llevado a i recipiente a tra- 
▼ás de les aberturas 13,

El soporte £ está provisto de un conducto, que parte del 
recipiente o vasija, y que está fileteado interiormente an su 
extremidad y esta' unido por la intermediación de une guarnición 
15, a un f i lt r o  para el surtidor o gioleur principal. Esta f i l ­
tro está constituido por una envoltura 16 acb el interior de la 
cual es agenciado un va'stago hueco 17 fileteado a una da sus ex­
tremidades y atornillado en el soporta 2, mientras que su otra 
extremidad esta' provista de una cabeza estrellada 18 provista 
de resaltos 19 que sirven pare comprimir herméticamente la en­
voltura 16 al soporte 2. El vastago hueco 17, presenta además 
orific ios  transversales 20 y está provisto en su periferia de 
un te jido  metálico. 21 pera f ilt ra r  e l  combustible. En la parta 
superior de la envoltura externa 16, está provista una íam ifica-
a lfa  £2 perforada 3 destinad, ,  llorar *1 coobnatlUa a l surtí- 
dor o gioleur principal 23,

La ramificación 22 se extiende hacia arribe formando un 
ensanchamiento 22* y está provista de dos asientos fileteados 
84 y 25 y de una abertura transversal, an la cual está atorni­
llado un almohadillado 26 que tiene un o r ific io  de diámetro apre 
piado.



En el asiento 24 está atornillado un tubo 27 que se ter­
mina superiormente en un o ono 29 provisto de verles coronas de 
or ific io s  29* y que presenta a su alrededor en el interior un 
«siento fileteado, sobre el cual esta atornillado e l surtidor o 
gliceur principal 23 que se prolonga bacía arriba en forma de 
distribuidor cínico 23* provisto de un número de coronas de ori­
f ic io s  23* y cerrado en su extremidad superior. Sobre e l asiento 
25 esta atornillado un enchufe o unién 31 que tiene en su parte 
superior una envuelta tubular 31* fileteada interiormente en su 
extremidad superior y que recibe una cama re tabular 33 montada 
herméticamente y provista en su parte superior de una corona de 
or ific ios  35. Tina cavidad anular, a través de ls  cual tiene lu­
gar la asplracién del combustible susodicho, esta formada en la 
parte superior entre el tubo de cono perforado 29 y  la extremi­
dad del distribuidor 23* y la capacidad de la dicha extremidad 
puede ser controlada con la ayuda de un gollete 37 de forma có­
nica en su periferia , e l cual esta atornillado sobre la dicha 
extremidad del distribuidor 23*.

El dispositivo anteriormente descrito, desemboce a tra­
vés de una abertura dispuesta en e l conducto de asplracién 3, 
en correspondencia de la secclén reducida del difusor 4, En un 
costado del recipiente o vasija 1, esta ademes provisto un con­
ducto 39 que comunica con una cubeta 40 obtenida por fundleién 
en e l cuerpo mismo, mientras que un conducto 41 es puesto en 
comunicadén con le  cubeta 40 mediante la garganta o conducto 
anular 10* dispuesto como ya se he dicho en la envoltura 11 del 
recipiente. Ls parte superior de la  cubeta 40, presante un asían 
to fileteado 42, en correspondencia del cual, asta agenciado otro 
conducto 43 que desemboce en e l ccndueto de asplracién 3 del car 
burador, por el cual llega le mezcla formada por e l surtidor o 
gioleur auxiliar 44. 31 dicho surtidor esté atornille do en el



fondo de un tubito 45 provisto de gargantea perforadas 46 y 47 
en correspondencia respectivamente de loa conductos 41 y 43,

la admisión del aire para la  marcha al mínimo tiene lugar 
a lo  largo del conducto 41, da la  garganta 10* y por un o r if i­
cio  49 ( f ig . 1) dispuesto transversalmente en el cuerpo mismo 
del reoipiente o vasija* 3n proximidad del dicho o r if ic io  es- 
tan dispuestas portas 48 que permiten la aplicación de un dis­
positivo cualquiera para cerrar el dicho o r ific io  49,

SI carburador según la Inve ación funciona de la  manera 
siguiente$ Bn el momento del arranque del motor y durante su 
marcha al mínimo, la camera 33, esta parcialmente llena de com­
bustible traído del recipiente o vasija 1, a travós del conduc­
to  del soporte 2, e l f i lt r o  21, los conductos 22, 27 y el surti­
dor o gieleur principal 23 y las coronas de or ific io s  SSa. Una 
ves que e l o r ific io  del almohadillado S6 y la posición del go­
lle te  37 han aldo reguladas, la depresión que obra en la parta 
superior de la  camera 33 en el momento de una aceleración, pro­
ducirá una subida del combustible, e l cual ponióndose en contac­
to con el aire que llega por la corona de o r ific io s  35 se mez­
cla convenientemente y entra rápidamente en e l  conducto de as­
piración 3 vaciando rápidamente la camara 33 y enriqueciendo 
la mezcla de manera que serú facilitada la aceleración del mo­
tor , Cuando el motor ha alcanzado el número de revoluciones ñor 
mal, es decir considerablemente elevado la ca^ra 33 este casi 
vacía y el combustible que llega del surtidor 23 se subdivide a 
través de los orifio ios 23a (da dimensicncreciente desde arriba 
hacia abajio) y viene en contacto con el aire, pasa por la corona 
de or ific ios  35 y se fracciona en la serie de coronas 29a Aal 
cono 29 mezclándose y pulverizándose a continuación llega par­
cialmente en correspondencia del difusor principal 4 ya en al 
astado de finamente subdividido y ta l que pueda formarse mny



mezcla gaseosa homogénea.
El aire que llega por los orificios 35# ademas de la pul­

verización susodicha, efectúa a l mismo tiempo la función muy im­
portante de compensar en parte reduciéndola, la depresión que 
obra sobre la corona inferior de orific ios  23a en la proximidad 
del surtidor 23, ejerciendo así ana acción de frenado sobre la 
cantidad de combustible en las grandes velocidades, haciendo en 
consecuencia la mezcla menos rica . Xa economía de combustible 
que se podra así obtener ha sido en la practica muy considerable.

Se tandró también en e l dispositivo auxiliar para la mar­
cha al mínimo un buen mezclado del combustible; ademós siendo el 
nivel de este óltimo, mantenido por encima de el del sutidor pe­
ra la marcha al mínimo, se tandró siempre en el interior del tubo 
45 una reserva de combustible para fa c ilita r  e l arranque del mo­
tor.

¿demós, s i  se cierra por un dispositivo apropiado cual­
quiera, el o r ific io  49 de la llegada del aire para la marcha a l 
mínimo, se producirá un cierto grado de vacío en el interior de 
la camera del flotador ta l, que impida prácticamente la salida 
del combustible en las condiciones determinadas»

Se podra por ejemplo, enpleer ventajosamente e l disposi­
tivo descrito en los largos descensos, utilizando el motor como 
freno, sobre todo si se tuviera cuidado de tenar completamente 
abierto el estrangula dor. con objeto de no llevar mas. a lió  de un 
cierto límite la depreBlÓn que trabaja sobre el surtidor o gicletr 
auxiliar.

Bien entendido, que ls forma de construeclón representa­
da, no limita de nlngón modo la invención, la cual ha sido des­
crita esquemáticamente, sino que por el contrario, al principio 
de la invención podró ser realizado en la aplicación s carburado­
ras de tipos diferentes pare motores de combustión interna, par-
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tioulsrmente para auto-vehículos, aeroplanos y motores dal tipo 
marino.

I  O T A . -

íescrito  suficientemente el presente invento lo  que se de­
clara como de novedad e invención propia, son las siguientes rei­
vindicaciones:

1 . - Perfeccionamientos en los carburadores psra motores 
de combustión interna, caracterizados por dispositivos pare efec­
tuar un mezclado y una pulverización parcial previa del combusti­
ble y ejercer a l mismo tiempo, una acción de compensación sobre 
la cantidad del susodicho combustible, entrando en función, es­
tos dispositivos automáticamente b a j o  la lnüxenoia de las varia 
clones de marcha del motor.

2 . -  Perfeccionamientos en los carburadores para motores fe 
combustión interna, como se reivindica en 1, caracterizados en 
que los dispositivos de mezclado y de compensación estón consti­
tuidos por un surtidor o gieleur principal solidario de un diatrl 
buidor cónico provisto de una o varias coronas de o r ific io s  qua 
se extienden en el interior de une camera apropiada (33), la cual 
estó preferentemente provista de uno o de varios conos dispuestos 
en el eje del surtidor o gieleur y provistos de o r ific io s , estan­
do la dicha camera en comunicación con una entrada de aire exte­
rior y desembocando en el conducto de aspiración del carburador.

3 . - Perfeccionamientos en los carburadores pera motores 
de combustión interna como se reivindica en 1 y 2, carácter izados 
en que el combustible proporcionado por el surtidor o gieleur 
principal es subdividldo en la cóma xa (33) a través de los ori­
f ic io s  (23a) del distribuidor y viene en contacto con el aire 
que llega de un oosduoto regulado, a travós de una corona da orí—



fic ios  dispuestos en le parte superior de le cámara misma, en 
la serie de corones de o r ific ios  internos, mezclándose y pulve­
rizándose parcialmente antes de llegar al difusor principal del 

carburador*
4. - Perfeccionamientos en lo s  carburadores para motores 

de combustión interna, como se reivindica bajo 1 y 2, careeteri­
zados en que 1® acción de compensación en la cantidad déLcombus­
tib le  facilitado por la carners (33) es ta l, que la misma permite 
el enriquecimiento de la mezcla en el momento de una acalaración 
a partir de le marcha al mínimo, por efecto de una reserva de 
- c o m b u s t i b l e  contenido en la cámara misma y a provocar por el 
contrario, en el momento de la marcha a gran velocidad, una dis­
minución de la depresión en la parte superior del surtidor o g i- 
cleur ejerciendo automáticamente una acción de frenado an la can­
tidad del combustible facilitado#

5, - Perfeccionamientos en los carburad ores para motores 
de combustión interna, como se reivindica bajo 1 y 8, caracteri­
zados en que las coronas de orific ios  dispuestos en el d is tr i­
buidor llevado por el surtidor o gicleur y las coronas de o r if i­
cios dispuestas en el cono o los conos interioras (£9) agencia­
dos en la cámara de compensación, tienen secciones que varían 
inversamente a partir del fondo hacia la parte superior de la di­
cha cámara con los objetos anteriormente indicados#

6 ,- Perfeccionamientos en los carburadores para motoras 
de combustión como se reivindica bajo 1 y 2, oara ote rizados en 
que en el conducto que conduce el combustible do la  cubeta del 
carburador al surtidor o gicleur principal, es agenciado nn f i l ­
tro de tej ido metálica'#

7#- Perfeccionamientos en los carburadores para motores 
de combustión interna, como se reivindica bajo 1, caracterizados 
en que el surtidor o gicleur auxiliar de la marcha al mínimo, as-



ta montado sobre un tubo por debajo del nivel normal del cambua- 
tib ie  en el recipiente o vasija, de forma que tenga sienqpre una 
reserva de combustible para fa c ilita r  el arranque del motor»

8.- Perfeccionamientos en los carburadores para motoras 
de combustión interna, como se reivindica bajo 1 á 7, caracteri­
za dos en que la llegada del aire para el surtidor o gicleur au­
x ilia r  de la marcha al mínimo, esta en comunicación con la etmós 
fera a travós de une garganta dispuesta en la periferia de la 
envoltura del recipiente o vasija y un or ific io  de la parad dal 
mismo recipiente, e l  cual puede ser cerrado a voluntad dal oon  ̂
ductor, con los objetos anteriormente especificados»

9 . -  Una forras de construcción de un carburador construido 
aegón las reivindicaciones 1 * 8 ,  subatanctalmente como aa ha 
descrito»

10. - Perfeccionamientos en los carburadores para motoras 
de combustión interna.- Según ae describe y reivindica en la 
presente memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a 
la misma se acompañan.

Consta esta memoria da diez paginas folladas y escritas 
por una sola cara.

Madzld, • 86 de febrero de 1929» 
Leocadio López y López
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