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para una patente de introducción por cinco años, por = Llave 
de carraca de doble e fecto  =  a favor ae la B./S. Georg ROBE£> & 
Co., residente en Hinchen (Alemania) Tálkirchenerstr. 210/8 . -

Ye es conocida la llave  de carraca de doble e fe c to , en 
la que dos palancas individuales con sus eorrespendientes t r ia  

Quetes 8 l osc ila r  alrededor de una rueda detentora o de trlin­
guete la hacen girar uniforme y progresivamente. Tales llaves

I . u

se emplean para a to rn illa r  y desatorn illar tuercas sobre per­
nos roscados, especialmente para a torn illa r  las tuercas de los  
t o m il lo s  de bridas en las juntas en la superestructura de 
vías férreas#

Jas lla ves  de cerraca de doble e fecto  hasta ahora emplea­

das presentan sin  embargo diversos efectos o imperfecciones# 

Así se debe tener por ejemplo la  posib ilidad  de emplear le  do­

b le  palanca algunas veces como palanca única, presuponiendo



que los. dos trinquetes presenten la miau» carga. Esto se re­

quiere espeoiaiBnte a l  lleg a r  ls  tueros a su su perficie  de 

a torn illado , o sea en e l llamado paso d i f i e i l  de la tueros* 
id eme s las palancas dobles hasta ahora conocidas poseen una 

guía demasiado escasa en su punto de g iro . Pero aumentar los 
puntos de apoyo no es posib le a causa de que las dimensiones 

deben conservarse lo  mas pequeñas p osib le .
Según esto el. objeto del invento .se re fie re  a una lle v e  

de carraca de doble e fecto , en la que Iss  dos palancas que 

forman la lla ve  pueden acoplarse temporalmente en una pslance 
única, y en la  que para reducir e l  juego la tera l de lo s  brazos 
de palanca se preven órganos especiales de guía-,

En e l  dibujo se representa una forma de ejecución  del 
invento, en la f i g .  X en vist8 la tera l y en la f i g .  2 en vista 

de frente parcialmente, en sección.

la lla ve  construida según e l invento sé compone de dos 
palancas opuestas £ ,a  . apoyadas giratorias, alrededor de la 

rueda de trinquete b . Esta rueda b posee un sgujaro para re­

c ib ir  l8S tuercas a a to rn illa r . El apoyo de les palancas 8,a 
hacia fuera se realiza  por tuercas de a juste c .c  previstas 
por ambos lados.

Los trinquetes agarran en la forma usual en los  dien­
tes detentores de la rueda b y se encuentran bajo la presión 
de muelles 8 ,e que impiden caigan lo s  trinquetes fuera. '

' Concéntricamente a l centro de giro de las palancas s© 
colocan según e l invento segmentos de guía £  y g en 18S pa­

lancas a,a para impedir e l juego la tera l de las mismas. En e i 
extremo del msngo de le s  palancas, a ,a se preve en uno de los 
brazos de palancas un p e s t i l lo  1 oacilable  alrededor del per­

no h y en e l  otro brazo de palanca una ranura k adaptada a es­
te  p e s t i l lo .  El funcionamiento es e l siguientes
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2*8 llave se encaja con su agujero de tuerca sobre la tuer 

es atornillada ya en slgunas vueltas en e l perno y e l p e s t i l lo  

JL se pone en la posición  indicada en la  f i g .  2 por puntos y 

trazos, o sea se desacopla. A continuación las dos palancas 

a,a se mueven cade una con una mano en movimiento de vaivén.
los  trinquetes d ,£  unidos con les peisndas a9a desplazan 

ahora a la rueda de trinquete provista del agujero para re c i­
b ir  las tuercas y .consiguientemente hacen g irar progresiva y 
uniformemente a la  tuerca que se h& de atorn illar*

El juego existente en los  puntos de apoyo de las, palancas 
®fa ha sido siempre hasta ahora pare la longitud de dichas pa­
lancas demasiado grande, lo  guedsba por resultado que las ps*. 
lancea tenian con sus puntos de, agarre un choque la tera l inde­

bidamente grandes Esto debe evitarse según e l  invento gracias 

a una guía de segmento colocada a mayor distancis del punto de 
g iro , y la cual como puede verse principalmente en la  f i g ,  2¿ 

se apoya en una mitad f  en una de las palancas a y por la  otra 
mitad £  en la segunda palanca a ,

lee  dos partas f  y £  del segmento «garran entre s í  a 
modo üe ranura y lengüeta.

SI atornillando la  tuerca ae llega  hasta sn su p erficie  de 
epoyp entonces se necesita para apretarla una mayor fuerza* JS1 
intento del practico  de conservar la lla ve  en e l  peso en su 
lím ite  mes hajo no consiste en que cada mitad de la  lla ve  se 
construye para la fuerza to ta l necesaria en e l  apriete de la 
tuerca sino en dar a ceda mitad de la  lla ve  la mitad de la 
fuerza to ta l necesaria para e l  apriete* Bato se rea liza  segán 
e l invento gracias a que e l  p e s t i l lo  i  ose i  labia alrededor del 
perno h, en la  p osición  en que coinciden ambas palancas a,a 

se deje entrar o ágem er en le  ranura k adaptada a l p e s t i l lo .  

Entonces las dos palancas se reúnen en una so la , de manera que
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Xa tuerce puede apretarse con toda la fuerza necesaria para 
f i ja r la  definitivamente, aán cuando lo s  diversos brazos de 
palanca so lo  se construyan para la  mitad de la  fuerza* El pro­
ceso inverso tiene lugar a l desatorn illar la  tuerca del perno* 

Después de so lta r  la tuerea frecuentemente oxidada y agarrada, 
f  irmesaente, e l  p e s t i l lo  î  se saca de la ranura k, después de 

lo  cual la palanca ©,8¿ cada una de. por s í ,  puede moverse-en 
la  forme antes descrita*
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D escrito suficientemente el presente invento lo  que se 
declara como no practicado en España, son las siguientes r e i ­
vindicaciones;

1 .-  Una llave  de carraca de doble e fe c to , caracterizada 
porgue las dos palancas de la  lla v e  (a ,a) permiten acoplarse • 
temporalmente en una palanca única por medio de un p e s t i l lo  
( i )  qúe se encaja en la  p osición  central de las palancas*

2*- Una llave  de carraca de doble e fe c to , según lo  rei-. 
vindicado en e l punto 1, caracterizada porque dos segmentos 

de guía ( f ,g )  que resbalan ano dentro del otro y que se enaaen 

tren en les palancas (e ,a ) a'mayor distancie dal punto de giro 
de ba mis mes, impiden e l juego le te r e l  de le s  palancas.

3 .  -  t?ne lla ve  de.carraca de doble e fecto  según lo  re iv in ­
dicado en e l  punto 1, caracterizada porque e l p e s t i l lo  ( i )

e l acoplarse penetra en una ranura ík) opuesta e su punto de
giro  (h) sn una de les palancas (a) y practicada en le  segun­
da palanca ( a ) .

4 . -  lla ve  de carraca de doble e fe c to .-  Según se describe 

y reivindica en la presente memoria descriptiva y se ilustra



4

con los dibujos que a 1.a misma se acompañen*

Conste esta memoria descriptiva de cinco paginas fo l ia ­
das y escritas por una sola csra .

Madrid, a £3 de febrero de 1929* 
Leocadio López y López 

P.P*= j

- s



LEOCADIO LO Pit >■/

p p l  y w % v » ^ r L
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