JE/ - Oliver Case 3.

(Grupo 9, Clase 84).

PATENTE DE INVENCIOR

a favor de
HYDRAULIC BRAKE COMPANY - domiciliada en DETROIT (Michigem,E.U,)
por

nperfeccionamiehtos en los sistemas de frenos hidréulicos”

i
e

Memoria desoriptiva,

Esta invenoién se refiere a perfeccionamientos en los ci-
lindros principales de los sistemas de frenos hidrdulicos, Esta
‘invencién se describird epbu splicacién a un sistema de frenos
hidraulicos para las rusdas de un vehioulo automovil.

Un objeto de esta invencidn consiste en obtener un ocilin-
dro principal y un deposito de alimentacidn de fluido perfecciona-
dos para frenos hidrdulicos. |

Otro objeto consiste en obtener un cilindro prinecipal.

y un deposito de alimentaaién de fluide para frenos hidréulicos
por ouyo medio se expelen automaticamente las burbujas de axr6 _

del fluido contenido en la instalacidén y especialmente en el ci-



lindro principal. o

Otro cbjeto consiste en obtener un c¢ilindro brindipal ¥y
un depositoe dedlimentacidén de fluido para frenos hidraulicos él‘
cual a cada movimiento de retroceso del pzsion principal admite
fluido a la columna de fluido, en cantidad mayor que la neoesaria

~ para el funcionamiento y ouyo exceso de fluido asi admitido, se
desoarga eh el depdsito hasta que en la columna queda la canti-
dad de fluido conveniente. Como columna de fluido se comprende &l
fluido contenido en el interior del oilindro principsal y en el
resto de instelaoién situade por delante del piston,

Otro objeto consiste en obtener un cilindro principel y
un depésito de elimentacidn de fluido pars frenos en los cuales
existo siempre un clerre hidréulico'eu la empaquetadura del pis~
ton y en los pasos de escmpe del fluido para evitar la entrada dé-
aire en la columna de fluido. ' |

Otro objeto oonsiste en obtener un cilindro principal y‘
un depdsito de alimentaocidén de fluido para frenos en 1és cugles
la GOmunicaai5n entre el depdésito de alimentacidn de fluido y el
oilindro prinoipal, se enouentra totalmente interrumpida duraate
-0l moviniento_.de avance deiﬁgléton rea¥§£ieoiendoao dioha ocomuni~
oaoién_al empezar el movimiento de retroceso del piston.

Otros objetos y #entajas de esta invencidén sparecerén mas
detallademente en la desoripecidn siguiente y en 1a_nota aﬂjuntay/

En los planos adiuntos se representa una forma de ejecusidn
del objeto de esta invencién. |

La figura 1 es un esquema de instalacién completa de freno
hidrdulico comprendiendo el oilindro yrineipal.~ |

Ia figura 2 es un alzado lateral paroialmsnté en seccidn

'del oilindro prinoipal y deposito de fluido.

e
-
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la figura 3 es una vista parcislmente en seccidn del oi~
1indro principal son el piston en su posicién de retroceso.

La figura 4 es un algzado del mecanismo representado en la
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figural3. T

La figura 5 es una secoidn de una forma modificada de ci~
lindro principal.

De un modo general esta invenoién comprende un depésité A~
un oilindro =B~ situado mas bajo que el depdsito un piston -C- ac~
cionado por el conéuctor u operario y dispuesto en el interior del
oilindro, tubos -D- de suministro de fluido a presidén que obmuniaan
oon los frenos de la$ ruedas -E~ accionados por el fluido a presién
y un sistema de pasos y ranuras en el oilindro y en el piston para
rellenar el cilindro de fluldo y expeler las burdujas de aire del
oilindro, |

El piston =C~ es de forma alargada y presenta una arandelsa .

smbutida ~5~ de cuero u.otro material de empaquetadura montada 1li-
bremente en su extremo mas interno -6~ y que se mantime normalmente
en su posicidn por la accidén del resorte de compresidén =7- que con-
tridbuye tambien a mover al piston a su posiocién de retroceso. El
extremo mas externo del piston esté provisto de un anillo de empa~-
gquetadura -8~ para evitar que el fluido se escape por enocima del
piston. Como que el fluidonoestaa presién un anillo de empaqueta~ :
dura del tipo representado es suficiente para ello.

El piston ~C~ encaja con un vidstago ~9~ dispuesto en una
cavidad -10- formada centralmente en e} piston y que se prolonga
hacia dentro desde su extremo externo. E1l extremo opuesto del vias-
tago ~9~ estd artioulado en -12- a una palanca de pedal ~13% la
que a su veg estd articulada y sostenida.en «l4~ 4n una abrazadera
fija -15~., Esta abrazadera =15-,sirve asimismo de soporte para el
cilindyo ~B~, La longitud del vastago -9~ puede ser variada por un
miemﬁro de ajuste =18~ que forma parte del conjunto del véstago.

| Para evitar la entrada de polvo y otras materias extraflas
en las paredes del oilindro -B- se dispone un manguito c¢ilindrico
flexible =19~ uno de ouyos extremosuestéAsujeto por un anillo «20«

'a la abrazadera =15 y el extremo opuesto estéésujeto a un disco
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-21- montado concentricamente sobre el véstago «9-,

Una vélvula de retencidn de dodble efecto =23 estd montada

en el extremo interno del cilindro ~B- sirviendo para mentener una

ﬁrasién ligeramente positiva en el sistema de fluido que comprends
los o0ilindros de freno de las ruedas yolos tubos -D- reduciendo de
esta manera a un grado minimo la posibilidad de entrada de aire en
el interior del.oilindro‘principal.

E1l fluido empleado en el sistema de freno h}dréﬁhico s un
aceite especial que no se vuelve espeso a bajas temperaturas y su
alimentaocidén tiene lugar por el depésito =A~ del ocual puede salir
por la aooién'de la gravedad a través del tubo -24~- pasando por un
ménguito roscado de éntrada =25~ a la cémara -26« formada en la pa-
red del 0ilindro en la parte superior de su porcién media, |

Yn estrecho paso =27~ gue atraviesa la pared del cilindro
comunioa ocon el interior dsl oilindro directamente enfrente del ex-
tremo interno de la arandela embutida =5« cuzndo el piston se en-
cuentra en su posicién de mdximo retrooeso. Un paso ancho ~28~ une
la cdmara ~26- con el cilindro en un punto situado entre los extre~
mos del piston. El piston ~C« presenta un rebajado o cavidad anular
=29~ relativamente profunda en su pared externa que se prolonga
longitudinslmente por la mayor parte del piston de modo que sobre
el piston puede mantenerse una cantidad de fluido relativumente
elevada, alimentada por el paso ~28-. La longitud de la cavidad =29~
es tal que se mantiene la comunicacidn entre el paso: -28= ¥ la oa-
vidad ~29~ durante todo el movimiento del piston. |

En la poroidn delantora del piston se dispohan dos pasos de
escape =35 que comunican ls cavidad «29« con ei espacio situado
inmediatamente por delante del piston y que estéd cerrado cuando la
arsndela embutida -5- se pone en contacto con el extremo interno
del piston.

Durante el funcionamiento, véase figura 3, a oada movimien-

"to de retroceso del piston en diraobién de la flecha =40~ la aran-
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dela embutida -5 se separa de la oara adyacente del piston y el
espacid comprendido entre el plston y didha arandela se llena de .
£luido procedente de la cavidad <29« que pasa por los pasos =35«
Al mismo tiempo el fluido del deposito —A~ rellenard constantemen~
te ol fluido salido de la oavidad «29~. Esto es debido al hecho de
que graciss a 1la acoidn del resorte =41l- que Uiende a volver al pe-
dal ~1% a su posicidn el movimiento del piston en el interior del
éilindro no se retrasa, mlentras que el resorte -7~ empuja la aran-
dela -5~ y depende ademéis en su movimiento del retroceso de fluido
desde los tubos <D= y de 1los movimientos de retroceso de lds pisto=
nes de los cilindros de fluldo a presién de los frenos de las ruedas
De esta manetra &l terminar el movimiento de retroceso del
piston ~C- existe en el cilindro ~B~len los tubos =D= y en los ci-

lindros de los frenos de las ruedas una cantidad de fluido mayor

que la necesaria para el.funcionamiento del sistema. Como resultade

de 6110 ¢l movimiento moderado y continuo del fluido en el ¢1lindro

 euando 1los pistones de los ailindros de las ruedas se mueven a su

posicidn de retroceso hace que el excesc de fluido en el cilindre
=B~ junto con las burbujas de aire que pudieran haberse acumulado
pasen por el paso estrecho ~27- a la cémara =26~ y de ella al reoci«
plente ~A-,

El sistema de frenos y de alimentacién de fluido desorito mno
deja nunca de funcionar, por eonsigniente, por falta de fluideo su~
fioiente en el oilindra,‘tuboé ~D~ 0 en los frenos de las ruedas

acoionsdos por la presién y se elimina toda pérdida de movimiento

en el sistema fluido.

. Inmeditamente despues de iniciarse ol movimiento del peéal
el fluido contenido en el sistemé entré‘en actividad para produéir
un movimiento correspondiente de los frenos de las xne&és.

- En la figura 5 Qa reptesantafuna forma ligeramente modifica-
da del cilindro prinaipal; Laﬂmddifiaaeién estriba uniocsmente en la

diferente construsecidn del manguifo de{yrotpocién ocontra el polvo,
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alrededor del véétago ~0«, En esta variante el extremo interno

del manguito flexible ~45-~ estd sujeto por un enillo metAlieo fijo
~46~, £l anillo ~46~ tiene una ranuwra anular =47- para recibir um
‘extremo =48~ del manguito. El extremo opussto esté vuelto hacia
dentro y esta sujeto por medio de una pieza eldstica =49~ a una
porcidn ensanchada =50~ del véstago =9=-,

R 0 T A

Se reivindieca eomo objeto de esta patente:

1) Sistema de freno hidrdulico provisto de un depdsito de
alimentacién de fluido coneotado a un ¢ilindro de presidn en el
oual puede moverse en vaiven un piston, cuyo extremo posterior esti

en somunicacidn con la atmosfera, para producir una presién hidréu-
1ica para accionar los fremos, caraoterizado por que dicho piston
Presenta entre sus extremos una cavidad qué comunica con dicho de~
pésito de alimentmcién de fluido para formar un clerre hidrémlico
-alrededor de dicho pietoh.

2) Sistema degin la reivindicacidn 1 caracterizade porgque
dicho depésito de alimentacidn de fluido eété conectado con dicho
c¢ilindro en un punto situado delantehdel piston vuando el piston .
se encuentra practicamente en su bosicién de retroceso.

%) Sistema segfn las reivindicaciones 1 y 2 caracterizade
porgue dicho piston permite el paso del 1£quido desda dicha ranura
al c¢ilindro por delante del piston durante el movimlento de retrow
‘ceso de éste, |

4) Sistema segin las reivindicacionnes 1, 2 é 3 caraoteri:
gado porque dicho piston lleva empaguetaduras en los dos lados de
dicha cavidad y depreferencia en los extremos del piston. |

5) Sistema segin la reivindicacidn 2 caracterizado pdrque
dicha cavidad despues de iniciarse el movimiento de avance del pis
ton comunica con el depdsito de slimentacidén de 1€quido por medio
de la conexidn por la oual se establece la comunicacién del de-

posito de alimentacién de liquido y el cilindro, por delante del
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piston, mientras éste se encuentra eh su posicidén de retroseso.

6) Sistema segin las reivindiéacionos 1,2,%,4 6 5 carac~
terizado por la presencia de medios pars mantener una présién mayor
que la atmosférica sobre el liquido contenido en dioha cavidad du-
rante la mayor parte del movimiento del piston,

7) Sistema segin la reiv;ndieaoién 6 caracterizado porque-
dioha presién se mantiene por medio de un depdsito de alimentacidn
de liguido situado mas a8lto que el cilindro.

8) Sistema de freno hidraulico con depééito de' alimentacidn
de liquido conectado a un cilindro de presidn en el cual se mueve
en vai#én un piston para produoir la presidn para accionar los fre-
nos de las ruedas caracterizado por la presencia de medios para
coneotar el cilindro por delante de dicho. piston cdnidl depésito de
alimentacién de fluido cuando el piston se encuentra praotiéamenta
en su posicion de retroceso y medios ﬁara le adwmisién de 1i{quido
desde el depdsito de alimentacidn al ciiindro por delante del pié*
ton durante el movimiento de retroceso del mismo con lo que se su-
ministra al sistema una cantidad de liquido mayor que la necesaria
para su funcionamiento durante el movimiento de retroceso del pistm,

9) Bistema segln la reivindicacidn =8« carseterizado pbr~
que dicho depdsito de alimentacidn de liquido estd conectado oon
diocho eilindrbvde presidn por detras del pisten.

20) Sistema segin la reivindicacidn 8 caracterizado porque
dicha conexién del depdsito de alimentacidén de liguido se abre en
las parte superior del c¢ilindro en un punto situado directamente de-
lante del piston cuando este se enouentraven su posicidén de retro-
ceso con lo que, las burbujas de aire que penetran en dicho cilin-~
dro y qﬁe se agcumulan en su parte supério: gon automaticamenxe.a-
rrastrades fuera del cilindro por dicha conexién junto oon el exce-
s0 de 1{quido contenido en el eilindro cuando vuelve a éste el 1i~
quido de los tubos de presidn y cilindros de las ruedas.

11) Sistéma segun las reivindicaciones 3 $ 8y 10 céracte-
rizado por que dicho piston impide el regreso del exceso de liquiﬁo



contenido en el oilindro delante de dicho piston a dicha eavid#d 0
al deposito de alimentacidén de 1iguido hasta gue el piston wvuelve
_practicamente por completo a su posicidn de retroceso volviendo a
continuscibn el emceso de lduido al deposito de alimentacién de 1{-
quido a través de dicha conexidén que se abre en el eilindro delante
del piston.

12) Sistema segin lss reivindicaciones X § 9 ocaracterizado
porque dicha conexidn oon el deposito de alimentacidén de fluido es=
t4 constituida por una abertura formada en la pared superlor del
oilindro y dispuesta por tanto para dar salida al aire acumulado.

'13) Sistema segfin cualquiera de las anteriores re¢ivindicaw
oiones provista de una arasndela embutida de empaguetadura montada
libre contra la parte snterior del piston, caracterizado por la .
presencia de un resorte que encaja en dicha asrandela embntiaa‘para
‘empujarla oontra el piston y paras volver al piston a su posiocidn
de retroeeso. |

14) Sistema segin las reivindicaciones 11 y 13 caracterize-
do porque en la cara del piston y préximas a su periferia se encuen
tran uno o mes pPRSOS para donsctar dicha cavidad eon el cilindro
por delante del piston cuando la arandela embutida esté separada
de) piston como sucede durante el movimiento de retroceso de éste,

15) Perfecclionamientos e¢n los sistemas de frenos hidriu-
licos.

Barcelona 11 de ?obguro de 1929,
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