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MEMORIA DESCRIPTIVA
pars solicitar
PATENTE DB INVENCION
' ' en
ESPANA

por. VEINTE afios
por * Mejoras en los apsratos de prew
* gién fluida para accionar las
* puertas de los vehiculos®,
A nombre de:
-Compagnie déa Freins VWestinghouse
establecida en: h

‘Etablissemente de Freinville, Sevran,

FRANCTIAL.

Eete invento se refiere 2 aparatos a
presidn por fluido para accionar las puertas de los
vehiculos de ferrocarril y sus similares, y tiene por

objeto proporcionar aparatos perfeccionados para tal
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El propésito por consiguiente ha sido
proveer de una instalacién que controle y cierre la
puerta de un vehiculo de ferrocarril, asociada a la
del freno, accionado a presién por fluidoe del: vehdculo
y comprendiendo un invento de vélvula del freno, aque
tiene una posicién pera sbrir la puerta en la cual el
fluido a presién es suministrado a un mecanismo de la
puerta por medio del cual se abran las puertas del
coche,

Con una instalacidn de este tipo, 1s
presion del cilindro del freno llegaré a ser la
méxima del reservorio-depésito principal; si la valw
vula del freno se deja en posicién de abrir la puerw
ta, ¥ a fin de evitar egto y de que se gaste inneces=
geariamente el fluido a presién, ese ha propuesto tame
tién dotarle de los aparatoc necesarios, para limitar
la presién del fluido, suministrado al cilindro del
freno en la posicidn de abrir la puerta de la vélvula
del freno, El invento de la vélfula de freno de

esta instalacién se halla también provisto de otra

| posicién para echar los frenos sin abrir las puertas,

en la cual la presién en el cilindro del freno puew=
de graduarse a voluntad hasts el limite de la del
resaervorio principal,

A fin de evitar unas parada brusca
es necesario que el operador aplique los frenos y
gradue la presidn en baja conforme el trén va palranw
dc y entonces para asbrir las puertas de los coches
es necesario llevar lss menivela de la vdlvula del

freno a la posicidén de abrir la puerta uns vez que
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el vehiculo se haya detenido y en esta posicidén se
suministra también fluido a presién al cilindro

del freno hasta el limite de presién del aparato que
limita est#.

Segin la caracteristica principal del
invento la operacidn del mecanismo para controlar la
operacién de abrir las puertas esté arreglada de tal
modo que no puede efectuarse a menos que la velocidad
del vehiculo quede reducida a un minimun predeterminae
de,

conforme a otra caracteristica del invene
to hay unos dispositivos por medio de los cuales pue=
den echarse los frenos en la posicidén de abrir la
puerta de la vélvula del freno, sin 'abrir las puer-
tas, a menos que la velocidad del vehiculo haya sido
de tal modo reducida que el vehiculo précticamente esw
te en reposo.

Bn los dibujos, que se acompafian, la
figura 1,) es un diagrama, visto parcialmente en secw
cién de una instalacién controlando la puerta y el
freno que comprende una forma del invento; la figu-
ra 2.) es un plano, en el que se vé una parte del inw
vento para controlar la puerta; y la figura 3.) una
seccién del invento de la vélvula que controla la
puerta mostrando este invento en la posicidén de abrir
la puerta,

Como Be vé en el dibujo, la instales
cién comprende un dispositivo de vélvula de freno 1,),
que esti conectado al tubo de un reserverio-depdesito
principal 2,), que conduce al reservorio~depdsito prine
cipal usual 3.), un tubo de aire recto 4.), un tubo

ce cerrar la puerta 5,) y un tubo de abrir 1s puerta 6.),
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Fn el caso de una instalacidn doble, se halla proe
visto cada extremo del coche con un dispositivo

de vAYvula de freno similar, con las mismas concepiow
nes tubulares y también se halla provieto de un apas
rato de puerta 7.), & cada extremo del coche,

Cada coche se halla tembién provisto
de un dispositivo complementario de viélvule de control
de freno 8.), un dispositivo de vilvula de emergenf
cia 9.) y un cilindro de freno 10).

. Cada aparato de pﬁerta 7.) comprenw
de una caja, que contiene los piatones'conectados
11 y 12,.), el movimiento de los pitones hacia la de~
recha ﬁroduce el efecto de cerrar las puertas del co=
che y el movimiento hacia la izquierda de sbrirlag.
La cémera de pitén 13.) del pistdén 11,) esté cow
nectada por una vidlvula de interrupcién doble 14,),
con el tubo de cerrar la puerta H.), .

Le vélvula de interrupcién doble 15,)
en la caja del dispositivo 1l4,) esté adaptada en la
posicién que muestra el dibujo, para conectar el tubo
5+) con la cémars de pistén 13.), En la posicién
6puesta, la cémara del pistdén 13.) estd conectada al
»aso 16.) que conduce al lugar de una vélvula rota~-
tiva 17.) contenida en 1a caja del dispositivo de
la vélvula de control de la puerta 18,), La céma=
ra de pistdén 19.) del pistén 12,) esti conectada por
medio del tubo 20.) al emplazamiento de la vélvula
rotativa-lv;) y'la cémars de la vélvula rotativa 21
esta conecfana al tubo de abrir la puerta 6,

El mecanismo para accionar la vélvula
rotativa 17 comprende unamagneto 22,), vélvulas de do=-

ble vécio 23,) y 24.), puests en fdrma'que gean ace

n 4



cionadss por la magneto 22.) y un pistén 25.) con-
tenido en un cilindro 26,), que tiene un érbol vée~
tago 27.), que Be halla conectado por medio de un
brazo 28.) con el Arbol 29,) de la vAlvula rotativa
17.). |

' Un resorte 30.) scciona uno de los
lados del pistén 26.) y tiende a mover este pistén
hacia la derecha Sr‘la. cémara de pistdn 31.,) en el
lado opuesto del pistdén estéd conectada a un paso 32.),
que conduce a un espacio entre las vidlvulas 23,) y
24.). ‘

El alambrs de circuito 33,) de la mag-
neto 22,) estéd conectado a un alambre ordinario de
corriente del coche 35.) y para abrir y cerrar el cir-
cuito por medio del alambre 33.) hay un dispositivo inw
terruptor que comprende un miembro conectador 36.), que
et2 controlado por un resorte suplementario 37;), cow
nectado a un circuito muerto 38.) alrededor del mo=-
tor 35.), el circuito 38,) contiene una resistencia
aproﬁiada 39,).

om dispositivo de vidlvula complemenw
taria 8.) comprende una caja que tiene una cémara de
pistdén 40,) conectada al tubo 41,), ge v4 al tubo 4,),
y conteniendoun pistdén 42.) una cémara de vdlvula 45.),

que contiee una vdlvula deslizadora adaptada para-

 ser accionada por el pistén 42.) y una céamars de val~

vula 45.), que contiene una vidlwvula 46.), provistas
de un arbvol 47.),'adaptado en forms que puede ser ac~
cionado por el &rbol 48.) del pistén 42,).

Bl disﬁoaitivo de vAlvula de emergen~
cia 9,), comprende una caja, que tiene una cémara de

pistdn 49.), conectada con el tubo de freno 50,),y que
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contiene un pistén 51,) y una odmara de vélvula 52,)
conteniendo uns vélvula deslizadora 53.), adaptas
da en formas de ser accionada por el pistdén 51, la
cémars de vélvula 52.) esté conectade por el paso 54.3
con el tubo del reservorio principal 2.). N

Un tubo 55,) conecta el tubo 6.,) con
los tubos 4,) y 41,) e iﬁtefpueeta entre dichos tubos
hay una vilvula interruptors sin retrocesec 56.) y un
diepositivo de vilvuls limitsdora de presién 57.),
compraendiendo una caja que conticne una cémaré. 'de
vélvula 68,), con una vdlvula interruptora de cierre
a bols SQQ) y conectada al tubo 6,) del lado de la vélw
vula del freno, Un pistén 60,) con un &rbolevées
tago 61.) adaptado para tuncionar la vilvula 59,) esw
t2 montado en la caja y sometido a la preaién'de un
resorte 62,). ,
' Al accionar con la vdlvula de freno 1,)
en posicién relajada, el tubo 4,) esté conectado con
la atmésfers y halléndoge la cémara de pistén 40,)
e presidén atmosférica el pistén 42,) estard en eu pow
sicién izquierda, cowo muestra el disefio con la vilw
vula 44,) conectando la abertura 63,) con el escape
64,). El tubo de fremno 50,) cargado con fluido
avpresién hara que el pistén 651,) del dispositivo de
la vélvula de emergencia 9.) se mantenga en posicién
relajeda por medio del resorte 63,), y la vilvula
deslizadora 53,) conectaré el tubo 65,) por la cavis
dad 66,) con el tubo del cilindro de freno 674)%

El tubo 65.) V& a parar a la cémara

" de la vélvula 43.) de modo que en la posicidén relsjada

de les piezae,'tal como se ha descrito el cilindro

del freno 10,) esté conectado al escape 64,),
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Cuando el coche corre deobre los railes,
el muelle complementario 37.) esté inducido por la
corriente suministrads al motor del coche 35.), de
modo que el miembro conectador 36.) cierre el circuite
por medio del slambre 33,) é induce la magneto 22,) ,

Una vez inducida la magneto 22.), lea
vélvula 23.) estard fija y la vélvula 24.) estard
libre, de modo que el fluido a presién es suministrado
del tubo del ressrvogioedepdsito principal 2,) a la
cémara de pistén 81,). En-tonces el'pietén 25,)
se hella en su poéicién izquierda, conforme muestra
el dibujo, mientras la vélvula rotativa 17.) se mane
tiene en la posicidén que muestra la riguré 1,), en la
cual una abertura 68.) en la vdlvula rotativa coincie
de con el paso 16.); mientras que el tubo 20,) esté
conectado por la cavidad €9,) con el escapé 704) 0

El tubo de abrir la puerta 20,) hsllam
se de este modo conectado con el escape, mienw=
tras que en la posicidn relajada del dispositivo
de la vélvula de freno, el tubo 5.) de cerrar la puer-
ta recibe fluido e presidn, que fluye s través de
la védlvula de doble interrupcién 15,), a la cédmara
de pistdn 13,.) del aparato de la pﬁerta 7.) ¥ de este
modo los pistones 11,) y 12,) pe mantienen en posis=
¢ion para conservar las puertss del coche cerradas,

Si ee desea aplicar los frenose para
hacer parar el coche, la vélvula de freno 1.) es mo-
vida a su posicidn &e "puertas abierfas y frenos echa~-
dos", en la cual el fluido a presién es suministrado
sl tubo 6.} y alli sl tubo 55,),

El fluido 2 freeién tluye a travée de
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la vélvula abierta 69.,) y de la vdlvula de interrupe
cién 56.) a la cémaras de pistén 40.) y de este modo
es movido el pistén 42,) hacia la derecha, moviendo
primero la vdlvula de escape 44.) para que cierre el
escape 54,) desde la cémara 43;) y accionando eﬁs
tonces la vilvula libre 46,), de modo que el fluido
o8 suministrado desde el reservorio principal 3,)

al tubo 65.). El fluido suministrado al tubo 65,)
fluye hasta el cilindro del fremo 10.) a través

de la cavidad 66.) en la védlvula deslizadora de emerw
gencia 53.), cuando la presién del tluido que pasa

a través del tubo 55,) ha sido aumentada hasta un
cierto grado predeterminado, la presidén al actuar
sobre el pistén 60,) del dispositivo de ls vilvula
limitadora de presidén 57.) actus de modo que permite
que la vélvula interrupfpra 59.) quede fija y corta
de esta menera el pabo al fluido hacia el cilindro
del freno, '

Cuando se esta tratando de parar el
coche, se mueve el control usiial del coche hasta
desconectarlo, de modo que Be corta el suministro
de corriente al motor del coche 35,), pero la espi=
ral 37,) aun continuara inducida por la fuerza elec-
tro-ﬁﬂtriz del motor del coche en tanto emn cuando
el coche siga rodando a una velocidad apreciable,

Se ve de este modo que la magnsto 22,)
continua inducida mientres se trata de hacer parar el
coche y el pistdn 25.) se mantiene en la posicién
mostrads, de modo Que mientras se suministra fluido
a presidn al tubo de abrir la puerta 6,), cuando se

aplican los frenos, conforme hemos descrito, las puer-



tas del coche no se abrirén, puesto que la vdlvula
rotativa 17,) esta en una posicién, en la cual el tuw
bo 6.,) ¥ la cémara de vélvula 21,) estén conectadas
por la abertura 68.) con la vdlvula de doble interrup~-
cién 15.) En consecuencia la vidlvula de doble inw
terrupéién es corrida a su posicidén izquierda, pues=
to que el tubo de cerrar la puerta 5,) que va a dar
al lado opuesto de la vdlvula de doble interrupcién,
esté sujeto a la presidn atmosférica, cuando el dis-
positivo de la vdlvula de freno esté en su posicidn
de “aplicacidén de frenos", ©Por consiguiente las puer-
tas del coche se mantienen cerradas en este momento,
Cuando la velocidad del coche ha sido
reducida practicamente a cero la fuerza del acumula=
dor eléctrico del motor del coche no seré suficiente
para inducir la magneto 22,), de modo que la vidlvula
de doble cierre 24.) quedari fija, mientras que la
valvula 23.) quedaré libre. Entonces al fluido a
presién se daréd paso desde la camara de pistdn 31,),
de modo que el muelle 30,) moveri el pistdén 25,) ha~
cia la derecha. De este modo girarsd la védlvula 17.)
hasta la posicidn qﬁe muestra la figura 3.), en cuy6
paso 16.) estd conectada al escape 70.), a través de
la cavidad 71,), mientras que el tubo 20.) estd co-
nectedo a la cémara de vilvula 21,) ¥y el tubo de abrir
la puerta 6,.,) por la sbertura 72.) va a parar a la vélw
vula rotativa 17,). El piatéﬁ de abrir la puerta 12,.)
del aparato de la puerta 7,) queda de este modo sometiw
~do a la presidén del fluido, mientras que el pistén de
cierre de la puerta esté sujeto a la presion atmosfé-
rica, y en consecuencia el aparato de la puerta es

accionado pd&ra que abra las puertas del coche, pero
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golamente cuando el coche ha sido practicamente parado.

Por medio de dispositivos para propor-
cionar fluido a presidén al motor de la puerta del la~
do del cierre de la puerta, a través de la vdlvula ro-
tativa 17.) se impide al aparato de la puerta, que
quede aujeto poOr uno y otro lado a la presidén astmosfé~-
rica a tiempo de accionar los frenos y cuando el co~
che esté en mowimiento,

Si tal sucediese, el aparato de la puer~
ta estaria equilibrado en cuanto al fluido a presiodn,
de modo que la puerta podria ser abierta por un pasa-
Jero u otra persona en las condiciones gque hemos des-
crito, 10 que no es de desear,

Es evidente que utilizendo el invento,
las puertae solamente podran ser abiertas, cuando el
coche se haya parado y en estas condiciones la pre=-
sién en el cilindro del freno esté determinada por
el dispositivo de la védlvula limitadora 57.), que im=
pide cualquier tendencia a un .frenaje brﬁsco.

Butiéndase que si bien solamente he=
mos descrito una forma de construccidén del invento
en detalle, el invento no se limita a esta y puede
ser comprendido en varias otras formas,

Bsta solicitud, que corresponde a la
presentada en los Estados Unidos de América, el 14
de febrero de 1928, se acoge a los beneficios deliaru

tfculo 16 de la Ley de Propiedad Industrial.
=0« N OCT A -0

Loe puntos de invencién propia y nue-

ulOn



va que se presentan para que Bean objeto de esta Pa~
tente de VEINTE afios, son los siguientes:

19 = Un aparato de fluido a presién pa-
ra abrir y cerraf las puertas de los vehiculos de fe-
rrocarril y sus similares en el cual la operacidn de
controlar el mecanismo del aparato esté dispuesta de
modo que impida el abrir las puertas a menos que la ve-
locidad del vehiculo haya sido reducida a un minimo
predeterminado,

2% = Un aparato de fluido a presion,
conforme a lo reivindicado en el punto 19, en el cual
el vehiculo esté provisto de aparato de freno de flui-
do o presidn controledo por una vdlvula de freno por
el conductor, que también es utilizado para contro-
lar el mecanismo de accionar la puerta, estande pro-
vista la vélvula de freno del conductor de una posi=
¢ién "de abrir la puerta", en la cual los frenos
se aplican sin abrir las puertas a menos que la velo=
cidad del coche quede por detajo de la predetermina-
da,

5% = Un aparato de fluido a presiédn,
como se reivindica en el punto 12, aplicado a un vef
higulo de propulsidén eléctrica en el cual la accién
del mecanismo de control para abrir las puertas del
vehiculo estéd dispuesta de modo que pueda ser contro-
lada por un dispositivo electromagnético accionado por
la fuerza del acumulador eléctrico del motor del vew~
hiculo,

4% - Un aparato de fluido a presidn,
conforme se reivindica en el punto 12, en el cual
la aberturs de las puertas del coche se efectua por

un aparato de la puerta, accionado por fluido a pre-
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eién, el suministro del fluido al aparato de ls puer-
ta estsd controlado por un diepositive de vdlvula, adap-
tade para mantener el suministro de fluido 21 aparato
de la puerta, a fin de mantener las puertas cerradas
hasta que la velocidad del vehiculo quede reducida

a un minimo y entonces el dispositivo dela\vélvula

es accionado para suministrar fluido a presidén al apa~
rato de la puerta, para que este ultimo abre las puerw
tas,

5% « Un aparato de fluido a presion
como se reivindica en los puntos 3% y 4%, en el cual
en la posicidén "de abrir la puertéﬁ de la vAlvula de
freno del conductor, el fluido suministro al tubo
de abrir la puerta, esta arreglado de modo que se
ha suministrado por medio del dispositivo de valvula
al aparato de la puerta, para mantener las puertas ce-
rradas, hesta que el dispositivo es movido a otra
posicidén por la descarga de fluido de un cilindro,
efectuada por una vdlvula accionada por medic elec~
tromagnético, cusndo la corriente suministrada alli
del motor del coche queda reducida & un minimum al
aproximarse el motor al momento de parada, como en
resumen se ha descrito,

62 » Un aparato accionador de puertas
dispuesto y que funciona en resumen conforme que~
da descrito con referencia a las figuras 1, 2 y 3
de los dibujos adjuntps.

7¢ » Mejoras en los aparatos de pre-

8ién fluida para accionar las puertas de los vehicue

' los,

Tal y como se ha descrito en la Me=-
moria que antecede, representado en los dibujos que
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se acompafian y con los fines que &e han especifi=

cado,
Reta Memoria consta de trece hojas
. | escritas por una sola cara.
Xadrid, 14 de febrero de 1929,
P, A,
"~ porPeke”
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