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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar

PATENTE DE INVENCION
an
EsPaffa
por VEINTE sfios
por »Un puente plegadizo con mando

»por manivela»

A nomdbre de:

Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg A, G.

establecida en:

Werk Nurnberg, Nurnberg.
ALEMANTA.
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En los mandos por manivela conocidos para

puentes plegadizos se presenta hasta shora el inconvenien-
te de que en las posiciones extremas del puente, o al me-
nos en una de ellas, se transmiten con efecto retrdgrado al

mecanismo fuerzas resultantes del propio peso del puente, o
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del peso de este y de influencias atmosféricas u otras. Es-

to hace que el puente deba cerrarse o asegurarse levantado
0 en posicidn de servicio, 0 en ambas posiciones, por me-
dio de mecanismos especiales que absorban dichas fuerzas y
descarguen la transmisidn,

El invento tiene por objeto eliminar 1la ﬁe-‘
cesidad de tales mecanismos de sujecidn en puentes plegadi-
z0s con mando por manivela; y lo consigue disponiendo la ma-
nivela de modo que su punto de rotacién, el punto de articu-
1aci6qéntre ella y la biela y el punto de atague de esta al
puente, en ambas vosiciones del mismo, se hallen en linea
recta, _

Frente a las disposiciones conocidas, en

las cuales, como ya se ha dicho, a 1o suno s0lo en una de

v»ﬁ las posiciones extremas del puente puede descargarse la trans-

misién, se consigue asi 15 ventaja de que la biela y la ma-~
nivela se encuentren, en ambas posiciones extremas dei puen=
te, en el punto muerto, no siendo necesarios ya, por consi-
guiente, mecanismos especiales de sujecidn para descargar la
fransmisién. Conviene sobre todo calcular la longitud de la
manivels de modo que corresponda a la mitad del trayecto com-
prendido entre las posiciones extremas del punto de ataque
de 1la biela al puente.

La ventaja asi conseguida es la siguiente:

Como el curso recto del punto de ataque de
la biela al puente corresponde ahora al didmetro del circui-
to de la manivela, si el punto de rotacién de esta ha de for-
mar, conforme al invento, linea recta con el de articulacién
de 1la manivela a la biela y con el de ataque de esta dltima
al puente, en ambas posiciones extremas, estos puntos deben
hallarse, sea cual fuera la posicidn extrema del puente, en

una misma linea recta que pase por el eje de rotacidn de 1a
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- manivela. E1l puente sube y baja, por tanto, dando media vuels

ta a la manivela, y como ambas posiciones extremas son pun-
tos muertos, deddcese la ventaja de que el transporte conti-
nuo y lento de las aceleraciones y de las fuerzas de acelers-
cién producido por el mando de manivela se aprOVecharé por
completo para ambas posiciones extremas del puente, es de-
cir, que en ambos casos el movimiento subird lenta y conti=
nuamente de cero a mdxima velocidad, o bajara de ésta a cero
con igual regularidad.

BEn el dibujo se representan dos ejemplos
de realizacién en esquema, indicando:

La figura 1, la aplicacién del invento a
un puente plegadizo Scherzer.

La figure 8, el invento aplicsdo a un
puente plegadizo que gira sobre una articulacidn,

Segién 1a figura 1, la biela 4 que atsca
el punto central a del tren de rotacidn b del puente c, se
articula en el punto g a una manivela £, E1 punto de rota-
cién h de 1= manivela f, movida por el engranaje de ruedsas
dentades i, k, estd a igual altura que el punto medio & del
tren de rotacién b del puente, y la manivela f estd dispues-
ta Qe modo que en la ;posicidn de trdnsito del puente queds
también el punto de articulacidén g a la misma altura, esto
es, que la manivela, como la biela, ocupen puntos muertos.
La longitud de la manivela corresponde en este caso a8 la mi~
tad del curso recorrido por el punto a al subir el puente o
al echarlo. La subida y la bajada se producen, pues, dando
media vuelta al 4rbol de la manivela, en cuyas posiciones
finales coinciden cada vez los puntos a, h, i, resultando
asi siempre la posicién neutra o de punto muerto. Por con-
siguiente, las fuerzas que se produzcan en las posiciones
extremas o que actiden sobre ellas no pueden transportarse al
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Es evidente gue la biela 4 pudiera atacar

cualquier otro punto de la armazén movil, describiendo el

punto de ataque, al cambiar el puente, una trayectoria cur-~

va. En tal caso bastard con tener cuidado de que ls manivels
corresponda a la mitad de la longitud de la cuerda del arco
descrito por el punto de ataque de la biela al puente, y de
que, por lo demds, en ambas posiciones extremse del puente

se hallen los tres puntos mencionados en una 1fnea rects.

 coincidente con la cuerda del arco de recorrido.

En el puente plegadizo m de 1la figuralz, que
gira sobre una articulaci6n_l, la biela 41 ataca el puente
por el punto 8l situsdo por encima de la articulacidn l. El
punto de rotacién hl de la menivela f1, y el de articulacién
gl entre la manivela y la biele estdn en una 1{nea recta
que coincide con la cuerda del arco o descrito por el punto
de ataque al de la biela al subir y bajar el puente. La lon-
gitud de la manivela fl es la mitad de dicha cuerda, de ma-
nera que en ambas posiciones extremas del puente los {drganos:
de mando se hallan en el punto muerto.

En la prdctica suele bastar con que los tres
puntos esenciales, o sean los de rotacién de 1s manivela, de
articulacidn entre 4sta y la biela, y de ataque de la biela
al puente estém en 1f{nea recta de modo aproximado, sin exacti-
tud metemdtica, pues aun en tal caso se obtienen en realidad
los ventajosos efectos del invento.

Esta solicitud, que corresponde a la presen=-
tada en Alemania, el 4 de septiembre de 1928, bajo el nime-
To M. 1064381 V/19d, se acoge a los beneficios del artfculo
16 de 1a Ley de Propiedad Industrial.
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Los puntos de invencidn propie ¥ nueva que Sse
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afios, son los siguientes:

12 - Un puente ﬁlegadizo con mando por

modo que su punto de rotacidn, el de articulacidn con la bie-

ia, y el de atague de esta al puente, en ambas posiciones ex-

presentan para que sean objeto de esta Patente de VEINTE

biela y manivela, caracterizado por disponerse la manivela de

tremas del mismo, se hallen en 1li{nea recta.

§

vindica en el punto 12, caracterizado por ser la longitud de
la manivela una mitad de la dis tancia entre los extremos del

recorrido del punto de ataque de la biela al puente, de modo

22 - Un puente plegadizo conforme se rei-

7 Que los puntos muertos de los 6rganos de mendo disten entre

/T 81 el espacio de media revolucién de la manivela.

manivela.

Tal y como se ha descrito en la Memoria

que antecede, representado en el dibujo que se acompafia y con

los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de cinco hojas esw

critas por una sola cars.

Madrid 14 de Febrero de 1929.
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