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MODELO DE UTILIDAD .***,

Que por veinte años para España y sus posesiones s&*áoli— 

cita, a favor de D.ARTURO PEREZ RODRIGUEZ, de nacionali­

dad española, domiciliado en Madrid (España ) General Mos- 

cardó, 2 cor:DISPOSITIVO PARA EL FRENADO DE VEHICULOS

MEMORIA DESCRIPTIVA

El dispositivo que se propone, tiene por objeto 

conseguir una relación adecuada entre el par de frenado 

en las ruedas anteriores de un vehículo, y el existente 

en las ruedaá posteriores, en funíión de la carga y de la

deceleración conseguida
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Durante el frenado, se produce una transferencia de 

peso sobre suelo, del eje posterior al anterior, que tie­

ne como conseguencia la necesidad de un crecimiento más

rápido del par de frenado en las ruedas anteriores, con
. .

* .  * +*

10 relación al de las posteriores, que el que se oht^ane con

el sistema convenional, actualmente en uso. Incluso!puede 

ser necesario disminuir el par de frenado en las ruedas 

posteriores, a partir de un cierto valor de la deoélera-
* 4  4 *
.* *** # 4

ción, si se quiere evitar que jbarinen las ruedaá poste-* * 4 *
* * *

. 4  .
1$ riores, con el consiguiente peligro para la dirección del

vehículo, aún cuando siga siendo necesario que atinente el 

de las ruedas anteriores, para conseguir un frenado inte­

gral .

El sistema que se propone pueda utilizarse en instala-

2 o ciones de freno de accionamiento hidraAlico, o neumático,

aunque la ejecuoión de las piezas y órganos hayan de adap­

tarse, en dada caso, a las características del fluido co­

rrespondiente .

La figura 18, muestra un esquema para freno hidraAlico 

25 con disminución del par de frenado en el eje posterior a
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partir áe cierta deceleración.

La figura 2, muestra alguna de las características de 

par de frenado, obtenibles con el dispositivo .

La figura 3, muestra el sistema aplicable a la,palan-
* .  ******

ca de accionamiento de un freno neumático. .r-
* * * *

La figura 4, muestra la cámara de expansión. *..* !
.

E& sistema oonsiste en intercalar entre el cilindro

maestro -1- (gigura 1) o entre 3a válvula de pie <*2¿-*.(Fig.
****

3) según sea mando hidraAlico o neumático respectivamente,e * * +
*  * +* *

y los órganos de movimiento propiamente dichos de las za­

patas -3-(Figura 1 ) y 4 (figura 3 ) respectivamente,un 

conjunto de cilindros o cámaras -5- (figura 1 ) y -6- (figu­

ra 3) de pistones o membranas solidarios, La resultante veo 

torial de las fuerzas que la presión origina en los pisto­

nes o membranas, se aplioa a un oilindro maestro secunda­

rio -7- (figura 1) o a los órganos mecánicos de separación

de zapatas -8- (figura 3 ) respectivamente.

Los cilindros o cámaras forman dos grupos. ¡El primero 

está formado por aquellos que reciben la presión directa­

mente del cilindro maestro o de la válvula de pie. El se-
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1 i 13^3 fs
gundo, por aquellos que reciben la presión a través de una 

válvula de presión -10- (figura 1) y/o de una válvula 

de inercia -9- (figura 1 y 3 ) .

La válvula de presión, es aocionada por la presión de
* * * *: < *mando, puede ser como la que se describe a continiiá6ión,Un

cilindro cuyo pistón o membrana, reciben la presan* *de la

válvula de pie-2- o del cilindro maestro l.Cuando**ya presiór

es suficiente.venoe la fuerza de un resorte antagonista que. * *
* * *
* * * *

se apoya en el cilindro o membrana, cuyo movimientófierra
+ * *

el paso al fluido, que antes estaba abierto. *.*' *

La válvula de inercia, es accionada por la decelera­

ción directa o indirectamente, dejando abierto el paso al

fluido de mando, que antes de producirse la deceleración, 

estaba abierta.

El funcionamiento es el siguiente:

Hasta que no alcanzan los valores de presión o de - 

celeración suficiente para aausar el cierre de las válvulas 

de uno de los cilindros o cámaras de segundo grupo, todos 

los que forman el cilindro intermediario reciben la pre­

sión, y la fuerza resultante total, es la que actúa sobre
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el frenado correspondiente, al aumentar la presión de frena

do, ésta o la deceleración que produce, cierran las válvu­

las que tengan el tarado más bajo y el cilindro correspon­

diente, no recibe más fluido, y su presión no va¿?iatrá, aun­

que lo haga la de mando, sino lo que detemine la'ó&nara de
* .1

expansión ll(figura 1 y 3 ) que está conectada a'"jél.De es­

ta manera, la componente vectorial correspondiente a ese
.  * *cilindro o cámara, permanece constante o casi cin$j;^ite,
< * *

en vez de crecer con la presión de mando, y la f u ^ g á  re*
* 4 *
' . *  *

sultante,adquiere diferente ley de variación en fundión de

dicha presión. Al alcanzar la presión de mando, o la decele­

ración, los valores de cierre, iayores que los anteriores,

de las válvulas de otro cilindro o cámara, se repite el fe-

momeno antes descrito.

Eligiendo convenientemente, la disposición y tamaño

de los cilindros o cámaras y los valores de cierre de las

válvulas, puede obtenerse una ley de variación de la fuer­

za resultante en función de la presión de mando, de caracte-

risiicas poligonal,adecuada al reparto de cargas, Y dado

que en determinadas condiciones, los pares de frenado son
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2a.-DISPOSITIVO PARA EL FRENADO DE VEHICULOS, caracteri-

zaáo porque áe los cilindros que el número de dos o más cons

tituyen el conjunto intermediario citado en la reivindica*4

ción anterior, por lo menos uno recibe el fluido -d^'^aando*****

a través de una válvula de presión o de inercia, Respuestas
*. * *en serie, ás decir que el fluido papa primero por upa de

ellas, a continuación facultativamente, por la otra,,-y fi-

nalmente, al cilindro o cámara. *<!.'

^ ^ .  ¿ i

tado anterior,caracterizado porque la válvula de presión

es accionada,directa o indirectamente, por la presión del

cilindro maestro o del fluido que pasa por la válvula de

pie.

4*.-DISPOSITIVO PARA EL FRENADO DE VEHICULOS, según

apartado anterior, caracterizado porque la válvula de iner-

cia, es accionada por la deceleración de frenado, directa o

indirectamente .

5*.-DISPOSITIVO PARA EL FRENADO DE VEHICULOS, caracte-

rizado porque los cilindros o cámaras que reciben la pre­

sión a través de válvulas, según la reivindicación 2*, están
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conectados a cámaras de expansión, es decir, cámaras que 

tienen ana pared que se desplaza elásticamente al ejercer­

se una ¡fuerza adecuada sobre ella.

6§.-DISPOSITIVOS PARA EL FRENADO DE VEHICULOS
* ,  .**<se*

Todo ello según queda descrito y reivindicado;en la* **
* * * +

presente memoria descriptiva que consta de ocho 3^3j&s
' * *  *

foliadas y mecanografiadas por una sola cara, a lá que la
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