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Que por veinte afios para Espafia y sus posesiones &g goli-
cita, a fevor de D.ARTURC PEREZ RODRIGUEZ, de nacionali-
dad espafiola, domiciliado en Madrid (Espafia ) General Mos-

cardd, 2 por:DISPOSITIVO PARA EL FRENADO DE VEHICULOS

MEMORIA DESCRIPTIVA

El dispositivo que se propone, tiene por objeto
conseguir une relacién adecuada entre el par de frenado
en las ruedas anteriores de un vehiculo, y el existente
en las ruedad posteriores, en fumtién de la carga y de la
deceleracién conseguida.
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Durante el frenado, se produce una transferencis de
peso sobre suelo, del eje posterior al anterior, que tie-
ne como conseguencia la necesidad de un crecimiento més

répido del par de frenado en las ruedas anteriorgs, con

relacién al de las posteriores, que el que se ohj;ane con
el sistems convenional, actualmente en uso. IncFusdo. puede

* .' *
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ser necesario disminuir el par de frenado en las ruedas

s8e & @

posteriores, a partir de un cierto valor de la décelera~

LI
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c¢idén, si se quiere evitar que parinen las ruedaé'péé%e-

e 8% e
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riores, con el consiguiente peligro para la direccién del
vehiculo, atn cuando siga siendo necesario que atmente el
de las ruedas anteriores, pars conseguir un frenado inte-
gral .

" El sistenma que se propone puede utilizarse en instala-
ciones de freno de accionamiento hidredlico, o neumético,
sunque la ejecucién de las piezas y &rganos hayan de adap-

tarse, en dada caso, a las caracteristicas del fluido co-

rrespondiente,
La figurg 12, muestra un esquemsa para freno hidradlico
con disminueién del par de frenado en el eje posterior a
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partir de cierta deceleracién.,

La figura 2, muestra alguna de las caracteri{sticas de
par de frenado, obtenibles con el dispositivo .

Lg figura 3, muestra el sistema aplicable a le, palan-

ca de accionamiento de un freno neumdtico. e

. s re

la figure 4, muestra le cdmara de expansidn, .. -

Ed sistema consiste en intercalar entre el cilindro

Seq®

maestro —-l- (figura 1) o entre Ja vdlvula de pie 42~"(Fig.

3) segfn sea mando hidrafilico o neumético respecfifhhente,

¥y los érganos de movimiento propiamente dichos de las za-
patas =3-(Figura 1 ) y 4 (figura 3 ) respectivamente,un
conjunto de cilindros o cdmaras =5- (figura 1 ) y =6~ (figu
ra 3) de pistones o membranas solidarios, La resultante vec
torial de las fuerzas que la presidn origina en los pisto-
nes o membranas, se aplica a un cilindrc msestro secunda-—

rio =7- (figura 1) o a los érgenos mecdnicos de separacién

de zepatas =8~ (figura 3 ) respectivamente,

Los cilindros o cémaras forman dos grupos. El primero
estd formado por aquellos que reciben la presién directe=
mente del cilindro meestro o de la vAdlvule de pie. El se-
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gundo, por aquellos que reciben la presién a través de una

vdlvula de presidén =10~ (figura 1) y/o de una védlvula
de inercia =9~ (figure 1 y 3 ) .

La vdlvula de presién, es accionada por la presién de

«saen
L]

mendo, puede ser como la que se describe a contiﬁﬂ?éién,Un

.
e
L) 0.

cilindro ocuyo pistén o membrans, reciben la presidn-de la

e @

vélvula de pie-2- o del c¢ilindro maestro l.Cuando*${d presién

.
cse s 0

es suficiente. vence la fuerza de un resorte antagoniste que

)
"¢ o
tqe

se apoye en el cilindro o membrana, cuyo movimienpo:qierra

v *
¢ sso
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el paso al fluido, que antes estaba abierto. tee ,
La vélvula de inercis, es accionada por la decelera-
cidén directa o indirectamente, dejando eblerto el paso al

fluido de mando, que antes de producirse la deceleracién,

estabe abierta,

El funcionamiento es el siguiente:

Hesta que no alcanzan los valores de presién o de =~
celeracién suficiente pare aausar el cierre de las vélvulas
de uno de los cilindros o cémaras de segundo grupo, todos
loa que forman el cilindro intermediario reciben la pre-
8ibn, y la fuerze resultante total, es la que actua sobre
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el frenado correspondiente. al asumentar la presién de frensa
do, ésta o la deceleracién que produce, cierran las vilvu-
las que tengan el tarado més bajo y el cilindro correspon-

diente, no recibe més fluido, y su presién no varia?é, aun-

.
as e

que lo hage la de mando, sino lo que detemine la‘témara de

. oo
.

e "61.De es-
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expansién 1l(figura 1 y 3 ) que estd conectada o
ta manera, la componente vectorial correspondiente g ese

ses b 0

cilindro o cémara, permenece constante o cast cﬁﬁaﬁghte,

en vez de crecer con la presién de mando, y la fuéﬁzé re-=

. .«
s

sultente,adquiere diferente ley de variacién en fundidén de

dicha presién. Al alcanzer la presidén de mando, o la decele:

recibén, los valores de cierre, hayores que los enteriores,
de las vélvulas de otro cilindro o cédmara, se repite el fe-
nomeno antew descrito.

Eligiendo convenientemente, la disposicién y tamsefio
de los cilindros o cémarasvy los valores de cierre de las
védlvulas, puede obtenerse una ley de variacién de la fuer-
za resultante en funcién de la presién de mando, de caracte-
risticas poligonal,adecuada al reparto de cargas, Y dado
que en determinadas condieclones, los pares de frenado son
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28 ,-DISPOSITIVO PARA EL FRENADO DE VEHICULOS, caracteri=-
zado porque de los cilindros que el nimero de dos o més cons
tituyen el conjunto intermediario citedo en la reivindicaed

cién anterior, por lo menos uno recibe el fluido 4% ‘mando

e través de una vdlvula de presién o de inercia, §iSpuestas

K]
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en serie, ds decir que el fluido papa primero por una de

-c:l .
-

ellas, a continuacién facultativamente, por la otra, -y fi-

M [ ]
nalmente, 8l cilindro o cémars. Y
R Y

[ [

32 ,~DISPOSITIVO DERA EL FRENADO DE VEHICULOS, segén apar

LY
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tado anterior,caracterizado porque la vélvule de presién
es acclonada,directa o indirectamente, por la presién del
¢ilindro maestro o del fluido que pase por la vélvula de

pie,

48 ,~DISPOSITIVO PARA EL FRENADO DE VEHICULOS, segiin
apartado anterior, caracterizado porque la védlvula de iner-
cla, es accionada por la deceleracidén de frenado, directsa o
indirectamente .

58 ,~DISPOSITIVO PARA EL FRENADO DE VEHICULOS. caracte=

rizado porque los cilindros o cédmarss que reciben la pre-
sién a través de vdlvulas, segin la reivindicacién 28, estén
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conectados a cémaras de expansién, es decir, cémerss que

tienen una pared que se desplaza eldsticamente gl ejercer—
se una fuerza adecuada sobre ella.

68 ,~DISPOSITIVOS PARA EL FRENADO DE VEHICULOS

«Snd
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LIRSy

Todo ello segiin queda descrito y reivindicado:en la

presente memoria deweriptiva que consta de ocho {¢jks

»

n(;u.

foliadas y mecanografisdas por uns sola cara, & 1€ que la

»
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ilusbran los dibujos que la acompafian, A

Medrid, GO6l 83.‘:’9 L ’: ':,':
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