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Bl presente invento consiste en un motor rotatorio

de combustibn interna y de sistema perfeccionado en el cual

dos ciclog completos de las operaciones que requiere la
combustidn interna son realizados en un solo cilindro
en cada revolucidn, a fin de obtener wuna construccidn todo |
lo mas ligera posible a la pér que el maximum de rendimierto.
Dentro del casco cilfndrico o cilindro, el mecanismo
comprende dos pares de aletas o pistones de aspas equilibrados
dispuestos sobre un cubo o protuberancia central de la cual
arrenca o se prolonga un muiidn hueco en un saliente o |
cojinete que forma parte del casco cilindrico o cilindro.
Las aletas o aspas podrdn afectar forma circular, de
maneié que éada par de ellas con su cubo central hueco ,
regulte un disco, o pueden ser triangulares, rectangulares
0 -de otra cualquier-forma vcdnveniente, debiendo corresponder
en cada caso la forma - seccional dél'casco cilindrico o |
cilindro a la forma de 1as aspas de pistén.  Por medio de
estas aspas y de 1los engranes exteriores que con ellas se
emplean se lleva a cabo un ciclo completo de cuatro
tiempos en cada semi-revolucidén por medio de un par de las
aspas de pistén que tienen su encuentro con el 4rbol o eje,
mientras que el otro par es fijb -y hace las veces de tope,
invirtiéndose este régimen o estado de cosas en la segunda
parte de la semi-revolucidn, por la aceidn tamponante o
de_almohadilla‘qué ejerce el aire o los gases comprimidos
entre las aSpas,“haciendo que la energia del par rotatorio
- de aspas se transfiera al par que obra como estribo,
adquiriendo este ultimo la velocidad angular del &rbol y'
acopléndose al mecanismo del engranaje exterior sin produ01r
choque o sacudlda alguna. ,

El,presente‘slstema de motor va representadb en los
dibujos que se acompafian, en los cuales: '

ia Fig. 1 es un corte longitudinal a través del
sistema. ‘ '

La Fig. 2 es un corte transversal por el centro

del mismo.
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La Fig. 3 es un plano de cada péi:ugmwg?és de pistén
cuando las aletas afectan forman triangular.
. Ia Fig. 4 es una proyeccidén posterior de las mismas.
Ia Fig. 5 es un alzado lateral del disco de
muriones con el mecanismo de escape por tringuete.
Ia FPig. 6 es una vigta de plano y de frente de
la disposicibn de la Fige. 5, y la Fig. 7 es una vista de
plano, pero vpor la parte de atrés, de la nisna disposicién.
La Pige 8 es una vista posterior por un extremo
de la caja del casco cilindrico con la tapa del engranaje
quitada. '
La Fige. 9 es un pleno del disco del arbol con el
niecanismo del tringuete.
La Fig. 10 es un corte de la anterior tomado a través
de los trinquetes. »
Las Figs. 11, 12 y 13, muestran el mecanismo del
érbdl de levas para accionar el pestilloy 0 trinquete.
La Fig. 14 es un corte longitudinal a través de
la caja de engranajee.
La Fige 15 es un corte transversagl de la citada caja.
Las Pigs. 16, 17, 18 y 19, muestran una modifi cacidn -
del engranaje exterior.
La Fig. 20, es un esqueme que Trepresenta el acoplamiento
v desacoplamiento del digco de mufiones con el disco del Arbol.
En todas estas figuras 1 y 2, indican el cilindro
principal o casco cilindrico en el caso de ser las aspas
de pistdén de forma triangular; lg y 2a, son los cubos o
protuberancias o cojinetes formados en el casco cilindrico
para la sustentacidén de los muilones huecos 3b y 4b; 3 y 4
son los dos pares de aspas de pistén en las que 3a y 4a,
son las protuberancias centrales huecas; 3¢ y 4¢ indican
unas salientes huecas que arrancan e la parte central
0 protuberancia de uno de los pares de las aspas de pistdn;
5y S5g, son los discos de muiiones; 6 y 6a, son los discos

del &rbol; 7 es el &rbol o eje; 8 y 8ag son los tringuetes



‘en unos dientes correspondientes formados en las partes

- del casco cilind}ico, estando destinado dicho enganche

- B

o aldablllas queenganchan 0 engranan en los dlSCOS ‘de mullones

9y 9g, son las levas que lleva el arbol 'y mediante las cuales
son accionados 10s trlnquetes, 26 es la lumbrnra de

1ndu001on 0 entrada, 27 1la lumbrera de escape, 28 las aletas.
radladoras y 16 y 16a, las cagao de engranajes. ‘

‘Los cubos protuberan01as centrales Sa y 4& de cada
par de aspas o paletas de pistén, se prolongan, preferentemente,
tan golo a una mitad de su 1ong1tud para de este modo obllgar
a las 01tadas aletas a formar una especle de horqullla
Bi, en la cual ‘entra la protuberan01a central del ot ro par
de aspas © paletas de pistén, y de la protuberancia }43
arrancan unastsaliéntes' de menor diémetfov Sg'y 4g que encajan
o enchufan teleséépicémente. en unos vaciados de'la'protﬁbérancia
2a. El1 Arbol o eje pfinci?al’? atraviesa.ambés pares de aletas
de pistén y vé acoplado de tal modo a 10s gorrones sltemadamente
por medio de 1os'mécanismos exteriores " que se déscriben'mésr
adolante, que es puesto en rota01on ‘por -dichas. aSpas 0 aletas,
emplebndose unos trlnquetes u otro engranaae aproplado
para asegurar la rot301on en un gentido solamente. . Se
nece51tan dOs aberturas n 0r1f1c1os 26 y 27, en el»cascb
0111ndrlco o cillqdro para la indunecidn y‘ escape a-fin de
que el motor pueda realizar los dos ciclos completos de\pn ‘
motor de combugt ién- interna durante cada revolucién.’ |

Eﬂ.engranajé “exterior de cada par de aspas 0.

pzletas de pistdén es el mismo, por 1o cual nos limitaremos a

hacer. la descripcién de uno de ellos ‘solamente, como sigueh
Considerando el del lado izquierdo de la Fig. .1, (Flgs. 1a
la 14) se veré que consiste en el dlSCO ‘de muﬁon 0 tapa

clllndrlca 5., que v fle en el muﬁon y que lleva unos

pernos o uflas de urlnquete 10y 10a»sobre los ‘cuales se

apoyan unos muelles" 1bg y 1og, para obligarlos a enganchar
11 y 1lg del discos 12 del cilindro que constituye una parte

de 1los dientes y del tringuste, con el fin de evitar

todo movimiento de retroceso de las paletas del pistén.




71 disco de drbol o blogque circular 6 que va fijo en el

éibol, lleva dos pernos de trinquete o gatillos 13 y 14,
destinados a enganchar en los dientes correspondientes
formados en las partes 34 y 34a del disco de rmufiones, (asi
como en 1los brazos de cierre 13a y 1l4a que vén montados en el
eje de los trinquetes 13 y 14), estando la conexibn entre
cada trinquete o gatillc y su brazo de clerre establecida
de tal nodo que ninguno de los dos pueda moverse con
independencia del otro, enganchando el trinquete 8 en el
disco de mufiones przferentemente por medio de una saliente
39 que tiene este Ultimo y la leva 9 por medioc de la cual es
accionado el trinquete o aldagbilla 8.

Por medioc de dicho engranaje, las paletas o aspas
de pistbén, que han funcionado a modo de estribo o-tope,
empujan 0 accionan el &rbol al alcanzar la misma velocidad
angular, vy se desacoplan de él dejandc de accionarle cuando
las paletas 0 aspas giratorias, van recuperando con retardacidn
la posicidén de reposo por la reaccidén del aire o gases
comprimidos enfre los dos pares de aspas. Desmués gue
estas aspas abandonan dicha posicidn, ( véamnse Figs. 2 y 20)
vuelven a sei acopladas al 4rbol por sl intermedio de las
aletas 13b y 14b, de los brazos de cierre 13z y l4a, que
hay montados %h/%%% %%inquetes 13 y 14, del disco de Arbol
que s e d esplaza por las trayectorias 15 y 15g provistas por
la caja de engranaje 16, saliéndose 1las proyecciones o
aletas 13b y 14b, de los brazos de cierre al llegar a las
extremidades de las trayectorias 15 y 15g de dicho acoplamiento,
obligado con el 4rhol, de manera que las aspas giratorias
vayan zretardéndose a la posicidn de reposo por el aire y
gases comprimidos entre los dog pares de aspas 0 paletas
hacia el final del ciclo. Si estas paletas.giratorias
sufriesen retardacidén para quedar en reposo mtes de haber
efectuado la semi-revolucidn completa de 1802, entonces
serén empujadas hacia el tringquete cuando la presidn
de compresién del ciclo siguiente exceda de la presién

de expansidén. Al ponerse el motor en nmarcha, el trinquete o
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aldabilla habri de mantener sujetas las aspas 0 paletas

fijas hasta que las paletas giratorias hayan 1llegado

a la posicidn debida para poderlas acelerar a la velocidad
del 4rbol, asi como para desacoplar las dos partes (o sean
los dog pares) de aspasgs del pistdn del arbol para marchar
en vacio, o sea en rueda libre. Estando 1la leva ajustada
como es debido para levantar el tringuete, éste quedara
levantado y desenganchado del disco de mufidn antes de que
la citada diferencia entre 1las presiones de oompresién

vy de expansidn puciwzn obligar a las paletas o aspas

fijas a empujar dicho trinquete hacia arriba.

Mientras que las aspas o paletag fijas se hallan en
reposo 1los trinquetes de su disco de arbol revolucionan
libress de todo engrane o enganche obligado ccn los
dientes de escape de su disco de muiibn, por cuanto que
éste Wltimo no se pone entonces en acoplamientc obligado
con el Arbol, en razdn a que 1las aletas 13b y 14b de los
trinquetes del arbol se introducen en las trayectorias
15 y 15g, provistas por la caja de engranaje.

El casco cilindrico o cilindro se enfria Dbien
sea por circulacidn de aire o mediante una cemisa de agua,
vy los conductos 17 y 18, que hay formados en las

protuberancias o cubos centrales y huecos de las paletas del

"pistdn permiten que pueda €l aceite circular por las aletas

que de ellos proyectan o0 sobresalen, a fin de evitar todo
recalentaniento en el caso de ser 21 motor de tan grandes
dimensiones que asi lo exija. En los motores de pequefia
potencia o tamafio no existe la propensidén a que se
recalienten las aspas 0 paletas de pistén por cuanto que
éstas ya son enfriadas en parte por contacto con el aire
agpirado en el sistema,al paso que se obtiene una mayor
proporcidén o relacidbn de expansibn gque de compresidn de cuya
manera se asegura una temperatura més baja para los gases
de escape, y por congiguiente mayor rendimiento térmico.

Hay dispuestos unos conductos o canales 38 de naturaleza

apropiada para engrasar las extremidades de las paletas de




pistén.

Para poner el motor en marcha se d& vuelta al Arbol
en la direccién del mando como en los uotores normales,
no pudiéndosele hacer girar hacia atrds en razdn a que
los mufiones enganchan en la czja del cilindro por medio de
sus tringuetes. Como quiera que hay mando positivo u
obligado durante la rmgyor parte del ciclo, lo tnico que hay
que tener en cuenta para el arrangue es la rotacidn de las
paletas o aspas de tope separdndose de su posicidn de tope
mientras que las paletas o0 aspas motrices se hallan
desacopladas d6l drbol. Cuando esto tiene lugar, el motor
echarid a andar al revolucionar el Arbol por cuanto que el
mielle y la presidén centrffuga que accionan sobre los
tringuetes de mando arrastrardn las paletas o aspas de
pistbén en acoplamiento obligado, no teniendo que vencer
még resistencia gue la inercia y la friccién de las paletas
ligeras.

Para que el motor pueda marchar en vacio o en rieda
libre con relacidén al &rbol de mando & fin de dejar que los
drganos y elementos rotatorios del motor gus no sean
el 4rbol de mando y los discos del arbol, moderen la marcha,
cugndo 1la estrangulacidn esté cerrada y el vehiculo marche
cuesta arriba ambos pares de paletas de pistbn quedarén
desacoplados del &rbol de mando de la manserz siguiente:

En primer témino se corta la admisidén de bencina
0 de aceite Pesadd sin ceyrar la lumbrera de inauccidn a la
entrada de aire, de manera que no se forme mezcla explosiva
alguna en el cilindro. Seguidamente uno de los trinquetes
0 aldabillag, queda fijamente enganchado en su disco de
mufiones por etrecto de la rotaocidn parcial del brazo corto
19 del trinquete o aldabilla que gira sobre el pivote 19a,

a fin de dejarle colocado en una posicidén tal que no pueda
ger accionado por la leva o ercéntrica. Esto hard que las
paletes n aspas de pistdn compriman el aire entre ellas y
las paletas de tope hasta que gquedan desacoplaaas del

arbol y colocadas en posicibén de reposo por la accidn



imido, revolu-

cionando entonces el motor en vacio o en rueda libre por
cuanto que el mecanismo del Arbol, queda Jdesacoplado del
todo de los dos pares de paletas de pistbn, con 1z direrencia
de que el otro tringuete o aldabilla gubird vy bajard a cada
revolucidn del Arbol.

Bl agcoplamiento del mecanismo de las paletas ©

aspas de pistén con el mecanismo del Arbol se restablece

haciendo girar el brazo corto del trinquete hacia atrés
para colocarle en su posicidn primitiva a cuyo efecto se
utiliza el brazo de palanca 35 y entonces la leva del
drbol obligarhd al trinquete a dejar en libextad el disco
de muiidn, permitiendo de esta suerte que el aire comprimido
que hagy aprisionado entre los dos pares de palstas de
pistén o el muelle y la fuerza centrifuga que acciona
sobre los tringuetes de mando del disco de arbol, arrastren
las paletas o aspas de tope para estasblecer acoplamiento
obligado con el arbol y las paletas o aspas de mando
dejéndolas en la posicidén de parada.

Como quiera gque cada parvde juegog de aspas o0 paletas
de pistdén funcionan alternativamente como paletas de tope
y paletas de mando o accionamiento, el promedio de su
velocidad es una mitad de la del arbol motor o de wmando,
o para expresarlo de otrv modo, cada paleta o aspa de
pistén efectuara una re#olucién por cada dos del Arbol.

Cuando 1las aletas de las aspas © paletas secan
pequefias y us rorma ctTriangllar, se deberd establecer
de preferencia,un cierre herméticuv entre los aos pares de
paletas de pistén por el sitio donds recubren Sus protube-
rancias centrales, insertando una pieza ae forma angulaxr 20
en un conducto que hay en una aleta o0 en cada una de ellas
a fin de apretar una empaquetadura conveniente 21, empledndose
un muelle 22 para que haga presidn sobre la pieza angular
20.

En las Pigse 16 a la 19 va representada otra forma

de construccibn del engranaje del motor, siendo 1la segunda




de dichas figuras un esquema representativo del enganche

del disco de mufiones por medio de los pernos de trinquete

o gatillos 30 y 30a, que lleva el disco de Arboles. Las

Figse 16 y 19, muestran los dientes de trinquete construidos
con sus dientes 23 de manera que enganchen en la cremallera

24 que hay montada en el disco, (fig. 17), estando la
cremallera en este caso montada en el disco de mufiéln de modo
que se mueva obedecienao a presidbn eldstica, y los trinquetes
o0 gatillos montados preferentemente en sentido perpendicular
al plano del disco que es portador de elios. El enganche

o embrggue eantre los dog discos por medio de los pernos o

trinquetes se efectia, de preferencia, por la accidn de

una excéntrica obtenida por medio de 1los convenientes

. pasog de leva 31 y 32, ( Fig. 16), que hay formados en la
caja de engranaje, segun se ruestra esquemiticamente en la
Fig. 19, y el desembrague por medio de las superficies

inclinadas invertidas:§5del disco de mufibn al reaccionar .

por efecto de la accidén de tamponamiento o almohadillado
del aire comprimido y de los gases entre los dos pares

de paletas de pistdén al terminar el ciclo. Los pernos de

trinquete y sus corresponcdientes dientes de escape o
cremglleras, podrin ir montados a los mismos radiosg, pero

de preferencia, a radios distintos del eje del &rbol.

Los trinquetes ¢ aldabillas 36 son acclonatos por la

" presidn de muelles 37 por medaio de las levas 26 que hay en

el disco. _

En vez de ir las aspas de las paletas de pistdn
dispuestas en la forma anteriormented escrita, pcdrin ir
montadas en la periferia de un disco anular que tenga
en su parte centragl wuna saliente hueca o su equivalente,
perpendicular al disco, la cual surte 1los efectos del
muién anteriormente descrito, en cuyo caso las paletas de
pistén irédn dispuestas de modo gque ravolucionen en el
interior de una cimara a nular.

En el disco o mufién o tapa cilindrica hay formadas

unas aberturas alargadas para facilitar el acoplamiento y
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desacoplamiento pdr‘medio del engranaje de pernos 0 trinquete,
y para obligat estos a enganchar o embragar, la accidn de
mielles podré ser reemplazada en lugar de la aceibn de

las levas que se dbtiene por medio de las pistas o excéntricas
3l y 32, (Pig. 16) segin se muestra’esqueméticamente'en la

Fig. 19. - | |

Habiendo ya ampliamenfe descrito la naturaleza de
mi invento, asl como la manera de llevarlo a la préctica,
debo hacer constar que las disposiciones anteriormente
descritas sbn susceptibles de ligeras modificéciones en sus
dimensiones y detalles, sin que se altere por ello el principio
fundamental del invento, y lo que constituye su esencia y
por lo que solicito patente de 1nven01on por veinte ‘afios en
Espatia, es por:'"Perfe001onam1entos en los motores rotatorlos

de coMbusti6n 1nterna“‘ caracterlzandose por 10 giguiente:

l1e.= Por el hecho de que el motor lleva dos pares
de paletas o aspas de pistén en»ﬁn‘casco cil{ndrico, cilindro
0 cémaraa nular con el &rbol motor piincipal pasando por los
centteogd de dichas aspas y‘siendo ambosg pares suscéptibles
de revolueionar "sobre el mismo arbol de manera que cada
par, en combinacidn - con un engranage irreversible funcione
alternadGamente como paletas o aspas motrices y como paletas
de tope, en razén a experimentar uno de los pafes retardacidn
para quedar en estado_de repbso,,y el otro par aceleraciSn
. desde un estado de reposo al de la'velocidad eangulsr del
4drbol al final de cada éiclo,,bajo la présiéﬁ ‘de alre
comprimido y de gases, de cuya manera dos cicloé completos
de las oPeragiones que habri de'efectuar el motor ©vpara la
combustidn ‘son realizadas a cada revolucién del drbol,
caracterizéndose;Vademés, por'el empleo con cada_par de
paletas rde'pistén,ide un'éngranaje exterior que compiende
dos dlSCOS, 0 sus equ1va1entes, uno de ellos flJO "a los

mufiones del mismo, o su qulvaLente, y el otro al arbol, yanm
montados en el disco de muftdn unos pernos de trinquete o




uns gole caras ,

otro dlscd, © o1 squivalente que forvms parte {ntegrante o va

wido a1l capes @iiindriasg cilindro o chmgra anular del

’ﬂ,bt'bf, yenfo montados en el disoo Al frhiol tnos parnos

de tringuets o gatillps, ¢ne enganchen en 1@3 dientes del
trinquete del disoo 4s muAén, y caractericéndose, adends,
por 1s psriieularifad de -que lon referidos pernos de
trinquets o gatillce son mcoionadvs por plancs intlinados

~ fomados en 18 oaje del engrans exterior.

__ sporfacoionamientos en los nmvtorss rofgtories ae
combustsén interita®s tal ¥ como queds subatancialnente
degoritn en la pragents memoris e Ilustrado sn los
Albafos que ¢ asOMpRIAN. . o o |

Tuts nemorie consts de dlez hojas escrites por

Malrid, O de Febraro de 3929,
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