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pare una patente de invención por veinte años* por «  Carbura­

dor sin flo ta  dor = a favor de Pon Mas K E E H I  B t reá dente 

en ire ib erg  (Alemania) Branderstresse, 52
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B1 presente invento trata de un carburador sin flotador 

y su novedad se bolla en que el carbura dor no t í eme trampilla, 

de estrangula ción. le construcción y el destino de la disposi­

ción se explicaran después. Bn el dibujo adjunto se represan- 

tan dos formas de ejecutar el invento Sofía la das a título de 

e je api o,, pero soso entre les dos la diferencia solo se refie ­

re aun detalle, se las trata conjuntamente. Presentan:

La fig . 1 una vísta exterior.

La fig . 2 una sección longitudinal (de la primera formad



Ls fig . 3 es une sosclon parcial de le segunda forma.

Las figs. 4 o 9 algunos detalles.

La sajo del carburador se compone de dos partes 1 y 2.

En la parte superior 1 sé asienta una brida 3, con la que la 

caá® s® une si motor. La parte inferior 2 está rebajada res­

pecto a la superior, de manera que se forma un escalón anular 

4. üdemás presenta un puente 5t en el que sobresale hacia ©ba­

jo un cubo 6 y hacia arriba una tobeps 7. SI puente esta per­

forado longitudinalmente. El extremo exterior ensanchado 8 

pose© rose© interior para empalmar a la  tubería de combustible 

y el agujero 9 se comunica por un canal vertical 10 que desem­

boca en la tobera 7. Sn el agujero 9 se inserta una boquilla 

11.
El canto superior de la tobera esta biselado hacda den­

tro y forma un asiento 12. De la tobera 7 parte un canal de 

aire 13 hacia fuera, donde se provee de un dispositivo regula­
dor.

Á la parte de le caja se une por abajo una antecámara 14 

para el aire expirado, la esmera se f i ja  en el cubo 6 median­

te en tom illo 15. La diferencia en la ejecución del Invento 

se refiere solo a esta cañara. Según las figs. 1 y 2 posee 

dos entradas 16; puede alimentarse de aire callente traído 

por una tubería calentada por ejemplo por el tubo de escape 

o con aire de refresco. Para eso se quita la tubería y se in­

troduce en cada un© de las entradas 16 un tornillo para Impe­

dir el arrastre de cuerpos extraños, Ls otra forma de la  cá­

mara según.la fig . 3, destinada solo a aire de refresco, está 

colocada por debajo de un© rendija 17 revestida de tela metá­
lica fina.

In la parte de la caja 2 se inserta por debajo del ésca- 

Ion 4 un anillo 18 y descansa sobre un muelle anular 19 que 1® 

oprime constantemente contra el escalón 4. Interiormente el
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«millo 18 esta perfilado de Manera que so forme un canal 20,

¿hora describiremos la válvula de combustible. Esencial­

mente tiene una forma que gracias a le brevedad designaremos 

por •♦hongo’**. El Vastago 21 es perforado, posee un fondo 22 

que est® provisto de cuatro ranuras alargadas 23. Por arriba 

el vsVfcago se continua en un cuello roscado 24, parten del 

mismo radios 25 y llevan una corona exterior 26, En la car© 

inferior de esta corona Sale un collarín 27. A la corona 26 

Se aplica un anillo 28 y con él forme una asmare anular 29; 

hacia dentro salen del anillo puentes 30 y una tuerca de re­

cubrimiento 32 aplicada en un rebabo de estos puentes, atorni­

llada sobre el cuello 24 y provista del rebajo 31, sujeta f i r ­

memente a! anillo 28. Por los radios 25 pasan canales radia­

les 33 a la camera 29; de esta arrancan los canales 34 que 

desembocan en ©1 borde de la corona 26 y los canales 35 que 

desembocan por dentro. En el cuello 24 se inserta *»*<» cama de

apoyo 36 pare una bola de articulación 37. En el fondo 22 se 
■0

asienta una válvula de aguja que se compone de aguja y cabeza 

en una pieza y esta deprimida constentemnete por un muelle 38. 

le válvula se representa en tres formas de ejecucién.

En las figs, l  y 5 se presenta como cuerpo macizo 39. las 

otras dos clases son válvulas con marcha en vacio espacial 

Según la flg . 8 el cuerpo 40 tiene una perforación longitudi­

nal, que se rebaja en un asiento 41. El agujero se cierra por 

arriba con un racor 42 por el que conduce un canal 43. En las 

paredes se encuentran pasos 44 sobre el asiento 41. Cerca dal 

extremo inferior desemboca en el agujero un canal muy fino 45 

í 15/100). El ©siento 41 lleva un cono de cierre 46, le forma 

según la fig . 9 es igual, pero solo que falte ©1 canal 45 y 

en lugar de este, un canal 47 pasa por la punta.

El hongo se inserta en la tobera 7. la  aguja penetra en
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©1 canal lü; loe seos les 9 y lu están constantement e llenos 

de gasolina desále el deposito de esta. L© ©gtije es el sopor­

te del hongo. Jül asiento está adoptado de manera que entre 

el mismo 12 y el hongo quede una pequeña disto nota 48 y en 

el fondo de la tobera un aspasio vacio 49.

Sobre un eje 5ü fijo  se asienta una varilla de guia 51* 

e ls que se unen articuladamente dos varilla s , la varill©

52 se guia en un ojete 53 y se apoya sobre un anillo 18. L© 

otra varilla se compone de un tubo 54 y de una inserción 

55 y ©n la cual se asienta con el cuello 56, que puede os­

cilar en el rebajo 31, la bola de articulación 37,

ísra el servicio se tiene lo siguiente y esto u t ili ­

zando primero la forma de válvula 39, la aspiración de ©rranj|- 

gue levanta el bongo' y con el la aguja, tanto que Se abre 

algo el canal lu y pasa la gasolina necesaria iniotalmente 

para el arranque. Dicha gasolina asciende en el vastago 2l 

pasa por ls canales 33 a la cámara anular 29 y sal® por los 

conductos 34 y 36. la alimentación de aíre para el arranque 

tiene lugar desde el canal 13 y penetra en la cámara 49 por 

las ranuras 23 a l vastago 21 y sigue el mismo recorrido que 

la gasolina* Cuanto mas entonces se eleva el bongo, tanto 

mas se trae la elimentacion de la antacamara 14. Primero 

se fiesaarolla un baño exterior del p latillo  y después de 

avanzar correspondientemente el pie del hongo, euando el co­

llarín  27 ha dejado líbre el .camino baña también el aire 

el p latillo  alrededor de las salidas interiores, SI ascenso 

de la entrada de gasolina coincido automáticamente con el 

ascenso de la extracción de aire en cualquier relaoiánj en 

el punto mas elevado de la carrera del hongo poseen también 

las cantidades de aire y de gasolina el grado máximo, U1 

hongo se eleva automáticamente por el tiro de 1© aspiración



pero se le debo dejar libre el camino. Sato se realiza ha­

ciendo girar por la palonea 57 a l eje 5ü y así la varilla  

58 empuja a l anillo 18 contra el muelle 19 bacía abajó, «1 

tubo 54 se eleva y pueden seguir este movimiento la inser­

ción 55 junto son el bongo.

Empleando ana de las otras válvulas el bongo permanece 

completamente sin ninguna actuación durante el arranque, M 

tiro de este por el cansí 43 eleva solo al cono 46, la gaso­

lina asciende por el canal 45 o 47 y por los conductos 44 

©1 vastago 21. la elevación del hongo en conjunto tiene so­

lo lugar son la plena marcha, pero por lo de mas los fenóme­

nos se suceden como antes se ha descrito.

Es un punto importante del invento el que la cantidad 

total de aire aspirado se concentre solidariamente sobre el 

p latillo , esto es, sobre las salidas de la gasolina y que 

al mismo tiempo se comprime, con lo cual adquiere una enér­

gica aceleración hasta un máximo de 120 m. por segundo. Es­

te tiro intenso disgrega la bencina con una violencia has­

ta ©hora no alcanzad©, la proyecta finísima mente y la mez­

cla resulta extra or Sin sitamente homogénea. El medio para es­

ta compres ion se hall© en la creación de un estrecho paso 

por el canal junto con el rebajo 20, ofreciendo también ven­

taja© pera esto el rebojo inferior 18 del anillo pueB impe­

le ©1 p latillo  las corrientes exteriores.

Bebemos mencionar también i© seguridad obtenida contra 

la inmersión de la aguja en los encendidos falsos. El golpe 

del encendido falso empuja al hongo hacia abajo desde l© 

altura 48 hasta que el p latillo  choca sobre el ©siento 12; 

esta depresión termina en el espacio libre 49 sin perjudi­

car le aguja.
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Descrito suficientemente el presente invento lo que s© 

declare como de novedad e invención propia, son las siguien- 

tea reivindica clones:

l*-ün carburador sin flotador, caracterizad o porqas trebe­

ja sin trampilla de estrangulación.

E.-Un carburador según lo reivindicado en el punto 1, 

caracterizado porque el camino del aire espirado se íncumunica 

por una válvula de combustible y el paso se deja libre levan­

tando esta válvula* proceso gue se realiza aut oms tica mente par 
el tiro de la aspiración.

3*- Un carburador según lo reivindicado en los puntos 1 

y 2, carácter izado porgue la detención de la válvula tiene lu­

gar juntamente con un tajo (20) construido en un anillo (18), 

formando un estrecho paso gue acelera la corriente de a ire•

4.- Un carburador según lo reivindicado en los puntos 1 

i 3, caracterizado porque la válvula de combustible está cons­

truid© en forma de hongo con vastago hueco, en cuyo fondo se 

apoya 1© válvula de aguja, y con p latillo  en cuyos cantos pe­

netra la gasolina en la corriente de aspiración.

5— Un carbura dor según lo reivindicado en el punto 4, 

caracterizado porque el p latillo  es perforado y posee en su in 

terior salidas para la gasolina y el aire aspirado lo baña y 

Cambien lo atraviesa.

6. - ün carburador según lo reivindicado en los puntos 1 

y 3, caiscterizado porque el perfil del anillo (18) al tajo 

( 20) asciende en un bisel que dirige las corrientes exteriores 

de aire aspirado al p latillo  de .la válvula.

7. -  Un carburador según 10 reivindicado en los puntos 1
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» 5» ea ra eterizad o porgue le carrera, ¿ut orne tic* fie le val val# 

Be dete regalar mediante m varille je (52, 54, 55) gae por un 

lado- deprime a l anillo (18) y por otro se retrotrae por delan­
te fiel hongo,

$,* On carburador Bogan lo reivindicado en 1* puntos 1 

®. 7, csrsct erizado porgue el hongo sustentado por la válvula 

de aguja se inserte fie ta l manera «n una tobera (7) que su 

platillo  guada normalmente un trozo (48) por enolma de la to­

bera y por debajo fiel fondo fiel vnstago queda un espacio l i ­

bre (49) sirviendo ambos como camera fie debilitación en los 

golpes de ariete del encendido,

9>« Un cerbero,dor según lo reivindicado en los puntos 1 

y 8, caracterizado porque, le va'lvula fie aguja trabaja en vacío 

para el, periodo de arranque, poseyendo un agujero central pro* 

visto fie un con© fie cierre (46) en el que penetran canales 

(45, 47) y fiel que Salen conductos (44).

10, -  fn carburador según lo reivindicado en el plinto 1, 

caracterizado porque en el extremo inferior de su ceja se aco­

pla ,«na antecámara (14) para el aire fie alimentación*

11, -  Carburador sin flotador,- Según se describe y reí- 

Vindica ©n la presente memoria descriptiva y se ilustra con

los dibujos que ® i® misma s© acompañan.
. *

Sonata esta memoria fie siete paginas foliadas y escri­

tas por una sola cara.

áe fififi, a 7 fie febrero fie |9f>9.

leooa fiiOj 2¿úpez y LÓpez.^



H-

J f l 'o  . S

f* ¡g ? } V ® 
Jt-iL A ‘

L t. U ̂ |A D ¡ v j
/»•*• W<



1« i. _■_y


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



