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- MEMORIA DESCRI?TIVA de unéa PATENTE byisH INTRODUCCIOH

por’pimo afios, por "HMEJORAS EN 10S COCHES AUTOMOVIL.,S" a
nombre de los’Sres, SARACHO Y LOFEZ rgsldentes en Vitorisa,,
. Florida, 31 y Dato 57. - "
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ia presente-patehte de-intrbducciéﬁ tiene por obje-
to varantlzarnos el derecho a1l f«brlca01on \'g exolotaolon ex—

cluszva de las nejoras en los coches automov11es, lo mzsmo ca-

’ mlOnetas o trlcars que-los cqches nronlamente.dlchos Para viar

jeros y los destinados & ambulancias y- otros erv1clos, tales

o como de COrreos mnnlcinales, de de31nfec01on de hoteles ¥
'cuulesqnlera otros, que Be . descrlben a cont1nuac1on y se re-

presentan<en 1«8 seisg hOJaS de pl&nos que se acomnauan.

- La hoga 1u representa un modelo de cocne descubler—.

. oL, ‘
: ia_hoﬁé~éﬁ repﬁesenﬁa-éi'mismo éoche cubiertoc, para

pasagéros. o | j | o |

La hoga 5& contiene dos figuras que nuestran el mo-
delo de coche de congunto. |

La hoga 42 representa trea v1stds del modelo de

La hoja 52 mneétra ei'mbdelo dé carroceria abierta.

LY la hOJ& 68 . el mpdelo de carrocerla,cerrada.

Ta caracteristlca esenc1al de los coches objeto de
es%a ﬁétente es la sencallez, anarte de la-economla, 1a_segu-'
rld«d ¥ la rapldez en el serV101o que prestan.

nl transporte v la dlstrlbucion de mercan01as era

‘haste el presente qn probliema de sqlucion_dlflcll'pqr 1o cos- .
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toso; detalle muy importante para el comercio, que tiene gue
luchar con la constante y cada vez mds activa competencia.

A obviar ese inconveniente tienden las camionetas
o tricars y coches automdviles a que se refiere esta patente,
que por la circunstancia de tener solo trés ruedas y otras
ventajas que se derivan de esa circunstancia, se pa logrado
la suma sencillez de la parte mecdnica, base Unica para con-
seguir un entretenimie.to verdaderamente econdmico y una dura-
cién ilimitada.

Iin efecto, la dopcién de las tres ruedas como base
de simplificacidn, ha dado como consecuencié ldgica, la su-
presién o eliminacidn de todos los elementos de transmisidnm,
juegos de Cardan, diferencial, con todo su sistema de satéli-
tes, paliers, rodamientos de bolas y 6tros que son muy fre-
cuentemente causas de interrupcidn en un servicio duro y con-
tinuo.

La gravitacidn de su propio peso y la de la éarga,
perniten una perfecta adherencia a la rueda motriz, cuya su-
perficie de contacto estd calculada para la traccidén de més
de quinientos kildgramos., Un dispositivo especial perﬁite
que esta rueda sea intercambiable, por ser exactamente igual
que lzs demds.

Coun el deseo ya expuesto de simplificar todo lo po-
sible el mecanismo de estas camionetas o tricars, se han e-
quipado con motores de uno o mas cilindros y de dos o de cue-
tro tiempos. Ia ausencia en el motor de vé¥vulas, nuelles,
taques, eje dé levas y engranajes, aleja toda posibilidad de
paradas'forzosas nor rotura de véstagos de valvulas y muelles,
fusidn de cabezas de vdlvulas de escape, agarrotamiento de
las mismas y otras; averias que se producen demesiado a menu-
do y se suprimen en absoluto merced a este invento.

Otra de las ventaljas de estos coches, gue se desti-
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nén no solo cbmo cémionétas o fniéaré’al'écarreo,‘tfanspbrte'
| ¥ reparto de mercanclds, sino tamblcn a la conducclon y tras-
lado de pasageros, medlante la conslgulente modlflcaclon de
la carroceria, es 12 gque se reflere al'engrase. _.Slguiendo
las nofmas'de sehciliez ¥y. cormo complemento de .esta flnalldad
se- ha 31m911f1cado tamblen de una manera segura y practlca 1a
'lubr1f1cac1on del motor suprlmlegdoAla bomba ¥y l&s canaliza-
ciones,'prOpensas siempre aﬁaVerias k4 obstrﬁdcioneé. El en~
grase esta perfectamente asegurado por la mlsma‘mezcla carbu~
rante, ya que esta va compuesta por un lltro de acelte y once’
o] doce @e gasollna, De'esta forma todas las piezas del mo-
tor éépén regada§ cqntinua:j autométicamcnté porlél> lubrifi-
canté;_eliminéndose déi; ademés de los citados elementos, to=
do posible dlvid@, por parte dcl con&uotqr,-de sostener. con-
Atfnuaﬂentéfel nivel del aceite en el.éarter a la altura debi-
da, causa de tan frecuentes contratlempos.
Con todas las caracteristlcas expuestas se 1lega a
1la conclu31on de que con los coches obgeto de egta putente
se conslgue de una manera deflnltlvamente nractlca la f1na11~
dad prlnclpalmente persegulda que es la economia y la senci-
llezaA‘ » |
| ,A menor nﬁmero de'piezas,'menos roturaq e interrup4
.ciqne§ y, por 1o taﬁto, infimo_presupue;ﬁo de gastos de éntre-
"ténimieﬁfd‘y mcjor y mas Béguro ¥ répido Serﬁicio. A mayor.
Asenc111ez del mecanlsmo, menores son los con001m1entos mcca-'
nicos necesarios en la persona encargada del vehlculo.f Un
':fmuchacho de 16 0 18 &afios puede muy bien ocuparse del servi-
cip; con lo- cual se reduce con81derablemcnte el,gasto gue o=~
casiouaria la nece31dad de un: mecdnico experto.
Todas estas ventaJas de caracter economlco, unidas
Cal 1n81&n1f1cante consumo (clnco litros por cada cien kllome-
ftros, comprendldo el acelte) ‘para transportar medl“ tonelada,
.hacén que sea esta camloneta la mas economlca y segura entre

«

todas_las exlstentes.en e;.mercadp.-
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Tas mejoras en qgue se busa este patente de introduc-~
cién no se limitan y tienen aplicacién Unicamente a las camio-
netas o tricars, sino también,gomo se ha dicho antes, y ve-
riando segun proceda la carroceria, a los coches de viajeros,
ambulancias y servicios de Correos, municipales, de desinfec-
cidn, de hoteles y otros, es decir; gue se adaptan a todas

las necesidades de la industria, del comercio vy de la agricul-
ture,

Chassis o bastidor. - X1l chassis o bastidor estéd formado por

dos largueros en forma de U que separados en la parte delan~
tera unos cincuenta a sesenta centimetros, van estrechindose
nacia la parte de atrds, donde la separacidn entre ambos es
solamente de unos veinte centimetros. La seccibn de estos
largueros varia de sus dimensiones en diferentes. puntos de

su longitud. “eta es en total de unos dos metros y veinte
centimetros y su conjunto estd reforzado por algunos travesa-
fios. Como es corriente en los Ghassis de automdviles, dichos
iargueros van torcidos hacia arriba en la parte posterior con
el fin de sujetarse al eje de la rﬁeda que gqueda un POCO mMas
alto que el resto del chassis. (Véanse las figuras de la ho-

ja de planos numero 4).

Eje delantero. -~ Xs de seccidén en forma de U, reforzada en
sus extremos, y tiene una largura de un metro y veinte centi-
metros. (Hoja ndmero 4).

Direccidn. -~ =1 volante va colocado en la parte posterior de
la carroceria. in el eje del volante va acoplado un pifidn
que por el intermedio de una cadena transmite el movimieﬁto
a otro pifidn de mayor didmetro, colocado en la parte baja y
gue por-médio de un eje que va sujeto por cojinetes delante
y detrds a lo largo del chassis, transmite, mediante unas
fuertes varillas, el movimiento de direccidén a las ruedas de-
lacteras, - Zsta disposicidn de pifiones o ruedas dentadas y

cadena para transmitir el movimiento de direccién a las rue-
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das delanteras, puede también ser substituido por uno o dos

brazos de palance, que, fijos en el eje del volante, transmi-
tan el movimiento por medio de una o dos varillas al eje in-
terior.

Hotor. - El motor puede ser de uno o més cilindros y de dos
o de cuatro tiempos. El enfriamiento se efectlia por aire,
por ventilador o turbina y también por medio de agua. Este
motor puede disponerse en la parte zaguera o posterior del co-
che o en otro lugar cualquiera y puede accionar sobre la rue-
da trasera o sobre las delanteras.

Cambio de velocidades, ~ Ia caja de velocidades puede ser de

dos, tres, cuatro o més velocidades, pudiéndose colocar de-
trds o delante del motor o en cualquiera otro lugar.

Transmisidn. - La transmisidn de la fuerze motriz puede ser

por cadena o tornillo sin fin, bien a la rueda trasera o a
las delanteras.

Tanto el motor como la caja de velocidades van cu-
biertos con una chapa en la forma que se indica en los planos
gque se acompafan.

Carrocerias, - istas pueden ser abiertas o cerradas y de muy

variadas formas y tamafios.

Ia plaza del'conductor puede ser cubierta o -descu-~
bieria, con parabrisas o sin él, con cortinas, aistales, etce
tera.

Se entenderd que las dimensiones que se indican en
el transcursc de esta memoria y en algunos de los planos usi=-
dos a ésta, se dan solo a tituio de ejemplo, pudiendo variar,
segln las circunstancias y de acuerdo con lo que aconaeje.la
experiencia, sin qué por 2llo se altere el espiritu del in-

vento,
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la patente de introduccidén por cinco afios que por
la presente se solicita es de invencidn no propia ni nueva;
péro no se hglla establecida ni practicada del mismo modo y
forma en Iispafa, y recaeri sobre los puntos siguientes:

10 - Mejoras en la.fabricacidn de coches automdévi-
les de todas clases, lo mismo camionetas o tricars que los
coches propiamente dichos para viajeros y los d estinados a
otros servicios de cardcter oficial o particular, cuya carac=-
teristica principal es la sencillez.

29 - mbjoras en los coches automéviles de tres rue-
das como base de sencillez, eliminando asi elementos de trans-
misién y otros que complican el mecanismo y son causa de fre-
cuentes iﬁterrubciones.

32 - Bl emplec en las mejoras reivindicadas en los
puntos precedentes de un motor de uno o mdsg cilindros.y de
dos o cuatro tiempos, suprimiendo de este modo valvulas, mue-
lles, taques, eje de levas y engranajes, evitindose asi fre-
cuentes averias. Dicho motor puede disponerse en la parte
postierior del coche o en otro sitio cualquiera y accionar so-
bre la rueda traseré o sobre las delanteras.

42 - In las mejoras en 1los coches autombéviles rei-
vindicadas en los puntos anteriores, la supresidn, varz la
lubrificacidn del motor, de la bomba y los canalizaciones,
asegurdndose el engrase por la misma mezcla del carburante,
como se describe en la memoria que antecede.

5¢ - Ln las mejoras en los coches automdéviles rei-
vindicadas en los puntos 19 a 49, ¢l empleo de un chassis o
bastidor constituido por dos largueros en forma de U, separas-
dos en la parte delantera y ye van acercdndose a medida que
se vrolongan hacia atras en la provorcidn aproximada que se

menciona e. el transcurso de esta memoria. Ia seccidon de di-
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chos largueros, gue en conjunto estdn reforzados por algunos

IESPECIAL MOVIL] « . .
e travesafios, varia en sus dimensiones en diferentes puntos de

hasrg

su longitud'y estin torcidos hacia arriba en la parte poste-
rior, segin es costumbre, para sujetarse al eje de la rueda.

62 - En los coches automdviles de tres ruedas rei-
vindicados en los puntos que anteceden, la disposicidn del wvo-
lante de direccién en la parte posterior de la carroceria,
yendo acoplado en el eje de este volante un pifidén que por el
intermedio de una cadena transmite su movimienéo a otro pifidn
de mayor diémet:o, dispuesto ‘'en la parte baja, el cual a sﬁ
vez transmite el movimiento de direccidén a las ruedas delan-
teras, mediante un eje que va sujeto por cojinetes delane y
detrds, a 1o largoe del chassis y por unas fuertes varillas.
Tal disposicién de pitones o ruedas dentadas y cadena para
transmitir el movimiento de direccidn de las ruedas delante-
ras puede substituirse por uno o dos brazos de palanca, que,
fijos en el eje del volante, transmitan el movimiento por me-
dio de una o dos varillas al eje inferior,

79 - En los coches automdviles, camionetas o tri-

. cars, objeto de esta patente, la adopcidn de carrocerias a-
biertas o cerradas y de muy diversas formas y tamflos, segin
los diferentes usos a que se destinen.

8¢ - Mejoras en los coches automdviles.

Tal y como se ha descrito en la memoria que antece-
de, repregentado en las seis hojas de phnos que se acompafian
¥y con los fines expuesatos. '

Esta memoria consta de siete hojas escritas a ma-
guina por una sola cara.

Madrid, 7 de Febrero de 1928. =~

P.Kx.
Pedro Sugralies,

P'.P.,%-%MM’&/
=
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MODEIe DE CARROCERIA ABIERTA
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MoDE|© DE CARROCERIA CERRADA

a _ybl\ asi como el resto de les
clas | sop discreccionales .
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