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¥l empalme de los carriles en una via férrea suele

hacerse'generalmente por medio de unas placas de unién hechas

-de acero, can001das generalmente con el nombre de ecliges,

las cuales se acufian en el flanco de 10s carriles y en el

" vaeciaao que se llama la caja del eclise, por medio de

unos tornillos o pernos de presidn. Este'tipo‘de empalme

que eg el unico arpleado hasta ahora, puede denominarse

_empalme longltudlnal.

Ahora bien, 1as tres condiciones que deberd 11enar‘
todo 31stema de empalme por eclises o placas, son:

19.= Asegurarla perfecta prolongaclén de las dos
barras a empalmar. ' _ '

29 Resistlr el esfuerzo cortante que produce el paso

T de las cargas en el vacio de la Junta.

32.= Bejar que se produzcaen dllataclones y contracclones,
. 1
en las barrasg.

El presente invento tiene por objeto un'nuavo'sistema

“de empalme por ecllse llamado empalme tranSVersal el cual

reune perfectamente las tres condlclones antedichas.

Este empalme esté basado sobre &l empled de una

- "place-eclise" o placa de. unlon transversal,que se flaa por'

cualquier medio aproplado como de remache 0 soldadura. por. ejemplo,

‘en cada trozo de los carrlles a empalmar, en estags condiciones -

las dos placas asi montadas dejan entre si el necesarlo va01o

e 1a Junta para 1as dllatac1ones, yendo unldas por su parte'

baaa N4 fuera del nerfil del carril por cualesqulera medlos
japropiados, como claveteado, pernos, remaches, ranurado y

: hasta soldadura.-

El dlbugo que se acompaﬁa, muestra, a. titulo de egemplos~

,dlversos modos de realizacidn de este empalme por ecllsp 3

embridado que constltuye el obaeto del 1nvento.
Las Plgs. 1 J 2, muestran dos reallza01ones de

pr1n01p10. o (
En la Flg, l 1as placas c - ¢ estan formadas con'

-uné Vuélta én -’ forma de escuadra para su figa01on por medio de

! .



remaches, por debajo de los patines del carril, a fin de
empalmar los dos trozos de 1lm carriles Ay B 1a unién en D
puede hacerse de una manera cualquieras.

En la forma de ejecucibn r epregentada en 1la Fig. 2, las
placas g-g, se aplican por toda la seccidn de los carriles,

a 10s cuales van por esjemplo soldadas. La unién D puede ser
como en el caso anterior, de sistema cualquiera, como por
ejemplo, un espigbn soldado a las dos placase.

Desde luego se comprenderd queﬁn anpalme senejante
reune las tres condiciones antes enumeradas, a saber:

12.= Agsegura la direccidn de las dos barras.

22.= Resiste el esfuerzo cortante siempre y cuando
que, por una parte, la unidn de las placas con el carril,
mediante su remache por la parte del patfn, (Fig. 1),

o} poghedio de soldadura??el trozo de log carriles, (Pig. 2),
sea 1o bastante resistente y que, por otra parte, la unidén D
resista también el miamo esfuerzo cortante.

32.= Permite la dilatacidén por deformacidn de
las rlacas ecliges, las cuales siguen eldsticamente
el esfuerzo de dilatacidn por flexién entre el punto D y°
el punto P. -

Este principio de empalme transversal por placa de
munidn o ecligse, puede realizarse practicamente por diversos
medios, tales como remachado, roblonado, claveteado, etces.

Puede aplicarse no tan sgolo a las vias férreas
ya sean estas de carriles idénticos o de carriles de
perfiles di stintos, sino también al empalme de piezas metdlicas
cualesquiera, bien sea punta con punta, o blen de otra manera,
dejando cierto Jjuego de dilatacidn.

Describiré ahora wuna forma de realizacién de empalme
por placa eclise de dos carriles tipo Vignole, a saber:

12.= Por el empleo de la soldadura por arco eléctrico.

20.= TUtilizando estfias en forma de dientes de sierra
Yy pernos o bulones destinados a empalmgr 1las dos placas en
el punto D de las Figs. 1 y 2.

Estas placas eclises estdn constituidas por dos ldminas
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de acero recortadas segin se indica en la Fig. 3.

En la placa y por delante del alma o nervio del
carril hay tallada una muesca, muesca que tiene por objeto
miltiplicar las superficies de soldadura en el cantd del
carril. La soldadura por el arco eléctrico cuyas
propiedades son bien conocidas, 1llevada a la cavidad g
de la recortadura engancha o agarra en el alma del carril
y forma a modo de un pezdén en la placa eclise. Esta unidn
casi bastaria de por si para soldar la placa eclise al
carril, pero es de todo punto conveniente multiplicar las
guperficies de unidn ¥y hacer que cuele o se derrame la
soldadura eléctrica por todo el contorno. De csta manera,
ademis, ge impide que el aire y la humedad puedan penetrar
entre el canto del carril y la placa eclise, y que por
consiguiente no pueda formarse ‘herrumbre u oxidacién.

La soldadura por el arco eléctrico es, puds, aplicada
en 1o alto del empalme o junta en £ a fin de llenar el vacio
y poner 1la placa eclise a la altura de la mesa de rodamiento
y luego es aplicada sobre los bordes g y por ultimo todo
alrededor del contomo del alma o nervio y del patin del
carril.

Esta gran longitud o extensiln de soldadura, ofrece
a la rotura una seccidén de metal postizo por soldadura
0 por decirlo asi, una secciédn de enganche que puede ger
squivalente y hasta superior a la seccidn del carril v,
por consiguiente, superior a la seccién de rotura de un
par de placas eclises ordinarias. La hoja o lamina de acero
¢ Va4 enganchada un poco por debajo del borddén del carril
a fin de presentar una secciin o perfil igual por lo menos,
a la del carril, y lo suficiente para permitir que se
transmita eldsticamente 2ol esfuerzo de flexibilidad con
las variaciones del juego J, por toda su alturas

Por su extremidad inferior, (véase 1la vista de
costado de la Fig. 4), las dcs placas eclises vén abatidas o
rebajadas para formar unas estrias d en forma de dientes

de sierras por toda su anchura. Istos dientes penetran unos
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en otros y aseguran la unidn de las dos placas, afianzindose
dicha compenetracidn poﬁmedio de tres pernog h. El conjunto
establece una wunidn pérfectisima que transmite los esfuerzos
de una placa a otra y, por consiguiente de un carril a otro.
Los permog de sujecidn trabajardn tanto menos cuanto més
agudo o pronunciado sea el dngulo de los dientes de sierra.
Al parecer, el 4ngulo de inclinacibn mis indicado es el de 602.
En este caso, se puede contar que la seccidn de rotura es
igual a la mitad de la secciln recta de los dientes,
obteniéndose con una placw de ancho normgl una seccibn de
rotura igual o superior a la seccidén del carril.

Desde luego es factible y muy conveniente, a fin de
evitar el labrado a mAquina de la mucsca del alma de la
placa eclise dividirla en dos, designéndose entonces las
dos partes g}—g} "placas eclises gemelas", (Fig. 5). ILa
mesca esta formada por la separacidén o desviacidn de las dos
medias placas cuya unién y posicidén estén aseguradas
por las egtrias.

Tambien serfa posible, desde luego, emplear placas
eclige de acerc colado que tengan la forma .conveniente u
oportuna, en particular estrfas hundidas enterizas , lo
cual resultar{a sumamente econdmico. |

Sebpueden idear muchas otras formas de placas,
otros medios de empalme o enganche etec. sin apartarse de los
principios anteriormente descritog.

Se puede, por ejemplo, reemplazar los dientes de
sierra, por un claveteado como el de la Fig. 6, en el que
la clavija k va abarcada por las dos placas eclises apretadas
una contra otra por medio de los pernos h, siendo trasladado
ei esfuerzo cortante a la clavijae.

Tambien se pueden unir las dos placas eclises por
medio de pernos que trabajen con efecto cortante.

Se puede, asimismo, establecer un empalme oblieuo,
(véase el plano de la Fige 7 y el alzado de la Fig. 8) por
medio de cortes oblfcuog en log empalmes de log carriles. De

asta manera se auments la superficie de adherencia de las



placas al canto de los carriles, pero es convenlenteugsmar
precauciones para impedir que las juntas en forma de silbato
o juntas afiladas se deslicen una sobre otra en los casos
en que se produce una gren dilatacidén. La junta oblfcua
facilita el rodamiento de los vehfculos formando transicién
con apoyo continuo de las ruedas al pasar de un carril a
otro.

" El invento es también aplicable al empalme de railes
o de hierros de perfiles muy variados como por ejemplo,
el empalme de un carril tipo Vignole con un carril de
garganta o caja (véase Fig. 10). Basta en efecto con que
las muescas o entalladuras de las plécas éclises donde .se
‘cueia la soldadura, vayan adaptadas al alma 0 nervio del
'carril para que la soldadura sobre el nervio que es la
misg importante y la que ﬁropaciona el méximum de unién sea
“lo mis perfecta vy acabada posible. Ias dos placas ecliges
;serén idéﬁticas con exeepcién de la entélla&ura’que ge
practicaré de una manera cualquiera apropiada. Por 1o gque
respecta a la placa, que V& aplicada al carril de
garganta, dicha entalladura serd, de preferencia, de contomo
cerrado; claro esta, sin embargo, que se podrian emplear ‘
rlams de acero fundido. '

| De emplearse placas ecllses gemelas es preciso
recortarlas en forma apropiada al decalaae de las almas
0 nerviog de log carriles a empalmar;- '
' Si se quiere que las pladas Vehgan a enragar . con
preéisién a la mismé.alt@ra‘con relacién a la tabla o
supefficie de rddamieﬁtbﬂdel éarril , habré'necesidad de
emplear dos tipog de placas, siend las estrfas en forma
de dientes de sierra complementarias, para que encajen unas
en otras. Como se vé, las estrfas habrén de ir desplazadas
en log dos tipos , en una mitad del paso del diente de gierra.
| Como no hay nada que impida' de'una mznera general
que las placas eclise enrasen a alturas diferentes con

relacion a las mesas o superflcles de rodamlento del

“carril, y 1la dlferencia . es pre01samente igual a una medla:
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estria, al llenar la soldadura por arco eléctrico el vacfo
por aportacién de metal, (Fig. 9), . se podrd, para contribuir

a la mayor sencillez, circunscribdirse a un solo tipo de

[
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rlaca cuyo decalaje se esteblecerid convenientemente al ser
£i jada. S :

El presente sistema de empalme por placas'eclises
.permite dar de una manera sumamehte sencilla, una buena
conductibilidad eléctrica al empalme de lo0s dos carriles.
Este resultado puede obtenerse ‘intercalandd una especie de
fleje u hoja de cobre entre las estr{as macho y hembra -de las
dos placas. Como desde luego se comprenderi, esta placa
dard una seccidn transversal de transmisifén considerable,
¥ la presién ejercida por los pernos o tornillos bastara
practicamente para manfener dicha conductibilidad.

R O T
s==ssssxscozec

Habiendo ya ampliemente descrito la naturaleza de
mi invento, asi como la manera de llévarlo a la préotica,
debo hacer constar que las disposiciones anteriormente
descritas, son susceptidles de ligeras modificaciones en
sus dimensiones y detalles, sin que se altere el principio
fundsmental del invento, y lo que constituye su esencia y
por lo que solicitamog patente de invencién por veinte afios en
Espafia, es por: "Un sistema de empalme para carriles de vias
férreas y otras éplicaciones"; caracterizandose por 1lo
siguiente: .

12.= Por el empleo de unas placas trangversales
unidas a los dos empalmes de carriles y unidas entre si
por cualesquiera medios apropiados, dejando un juego conveniente
para la dilatacién en la altura del perfil del carril.

29,= Las placas eclises para la unidn podrén ir fijadas
a manera de cantoneras por debajo de los patines de los
carriles. ‘ ‘

32 = Estas placas pueden ir soldadas al extremo o canto

de los carriles cortados en gentido perpendicular u oblicuo,
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y wmidas por sus extrenilades inferiores
patin del oarrils

4%,= La unién de las placas podrd hacerss por
penatracifn de salientes y ramuras transversalss e forua
conjugada, y 4s tomillos de npriste o presiln.

%8.= La unidn punde haoorse por medic de una clavija
empotrada en unas gargmmtas que 8s eorresponidmm en las dog
pPlacas y apretadas ocontra dichyg olavijs per la acxifn ds
rernog alinesdos ypor un solo lady 8¢ la olavi]s.

Ghew Las plasis eclisen pueden ir recortadas frente 2l
almp o nervio del earml y molladas & sste S1%tms por todo
s eontomne ast pomo por &1 egpscis 1ibre que deja dicha
recoriuiare, respstandd lam comtimmidad del perfil d¢ rodauimto
del oarril.

78.% Cada placa eclime podrd ir reemplasals por dos
Placas genslas dispuestas en o nigmn riene, y &ejando
entre sf un imtervalc ocorrespondiente sl almg 4ei cerrii.

80, = Se pueds interpomer un fleje u hoja de cobre
entre lag caras de ccmpmetrmeifn de laa plecas @ fin de
asogurar la continuidad 4e la oonduotibilidad eldotrios
del ocarrile

"in sisters d¢ empainme pars carriles de vi'u férreas
y otras aplicaatones®; tal y como queda substanciadluente
desorite en lm pressnte nemoris ¢ ilustrado en log divujos gue
3e aocompaiien.

Bata memorias consta de siete hojms eacritas por

ung 20la carase
Hadrid, 2 de Febrero de 1929,

CHARLES ALBERT HEIRY.

pPOR PODER
de SANICS L. CEREZD
P'Pl '
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