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Kl prro'ente 1nvanto se reﬂere a material rodante
para forro—carr_ilos y consiste en un ‘truck o bogie de
construccd bn perfeccionada. -

" Un tipo de oonstrucal én muy conocido de bogle ©
tmck es el que oonatituyo la dispoeicibn de unas barras

' . estabilizadoras o balancines que se prolongan atre ca:]ap '

Qe ejé contiguas, el muelle que sustenta el chassis del

truck sobre los balancines y ol soporto eldastioco del
travesaﬂo del truek por modio de largueros £1 exi bles que

vén suspendidos del chassis o bastidor del bogie. En esta
olase de construcciones se acogtumbra a abatir o deprimir

el balancfn entre los extremos a fin de que quede suficiente
sitio entre el dha381§ y ‘el balancin, para los muelles de ’
sustentacién del chassis, y a dejar el guficiente sitic o

. Juego entre los rmelles de soporte del travesafio y la parte A

guperior de la barra estabiligadora o ‘balancfn, que pasa por

" debajo de. los rmelles del travesafic. Beta forma de construociébn

roquiere el empleo de un balancin bastante mayor del que
geria nooosario, si dicho balanofn pudiera prolongarso en una
linea materialmente recta entre las cajas de los ejes,

. siendo factible con el prelento sistema de construocién, el

tener ffoil ac0es0 a las vigas y zapatal de los frenos

. para quo puedan ser 1nspoocionadoa O paras haoer en ellos

ropa.racd.onea. _

La ﬁ.nal:l.dad del presmto imrmto, es suprimir todos
los inconvenientes antedichos produoiondo una barra estabilizadora
0 balanein que se prolonga e torma de. linoa materialmente recta
entre las cajas de ejes, y pasa por encima de los muelles del
travesafio que descansan en el larguero flexible.
" Otro de los fines del invento, es facilitar & armado
o montaj"o de las piezas y érganos integrantes del boggie,
mediante el anpleo de un balancin semejante, por manto’

" que este ultimo se puede desglizar de pu.nta ean el bogie a través

de los apoyos, 0 se puede apli car por la parte 1nIerior

in‘serfando uno de sus extremos a través de los apoyos, subiéndole




hasta la pieza de la rueda, para que el otro extremo franquee
la cara 1nterior del otro apoyo y rueda quedar colocado en su
"gi%lo por encima de la caja de eja, 0 en gu defecto, el apoyo
podr{a llevar una oara interior amovible para apliocar la barra
o balancin desde abajo.: Bstos métodos de aplicacién han sldo-

' ya representados y'descfitos'-en lasjpatentes'norte—americanas
presentadas con 10s nos: 718.516, 718.517 y 718.518 y 1.614,
en las cuales se describen los bogies provistos de balancines

' deprimidos y abatidos. i :

4 El presente invento estd destinado especialmente a ser’
empleado en un boggie o truck de cuatro ruedas y va’ representado
en los dibujos que a6 acompafian: en los cuales:

La Fig. 1 o8 una viata supetior de la mitad
1ongitudinal de un truck o bogle de cuatro ruedas que

- realiza la idea del invmto. ,

La Fig. 2 es un alzado lateral del mismo. _

} La Pig. 3 es un corte vertical transversal cuya

mitad del lado 1zquierdo estd tomada por la lfnea s-a de

la Pige 1, con el travesafio désmontado o suprimido, estando

la mitad dal lado derecho tomada por la linea b—b de la Fig. 1.

" La Mg. 4 es un alzado lateral con partes arrancadas
mostrando una modificecién de la barra o balarcin de nuestro
sistema. T _ -,

La Fig. 5 es una‘viéta énéioga a la de la Mg. 4,

mostrando otra modiricacion del invento. ‘ o

' La Pig. 6 es otra vista anéloga a las dos ultimas,
mostrando otra mod ficacidn adicional del invento.
En este truck o bogie, las ruedas, ejes y cajas de

eje, vén seﬁalados en 1, 2y 3, respectivamente, viéndose

una barra equilibradora o balancin 4, ocuyas extremidades‘

véan apoyadas .en las partes superiores de las cajas de egje 3,

en la forma de costumbre. En contigiiidad inmédiafa a cada :
caja de'éje, dicha barra' eqﬁilibradora o balancin presenta'

. una depresién , segin se indica en Sy ¥ en cada una de estaé

_ depresiones, vé montado un estribo eléstico 6, en forma de

‘mielle. PBntre 1as partes deprimidas 5 ‘la Dbarra o balancin

va situada aproximadamente al mismo nlvel que por encima de
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las cajas de eje. Los muelles 7 que tieﬁeh su asiento’

gobre los estribos 6, profundlzan en unas cavidades
practicadas en la parte inferior de las plezas 8 dalc:hassis
del truck y sostlenen este 1iltimo,sirviendo las teleras o
traviesas 9 del dnéssis para suspender en forma giratoria

el larguero eldstico lo'por‘el intermedio de las bielas

'oscilantes 11,11 en la forma usual.  Las ballestas 12,

que vén dispuestas  en las extremidades del larguero eldstico
10 sirven de sostén al travesaﬁo 13 del bogie y asoman por ”
debajo de la parte intermedia 4, del balancin, la cual

v4 realzada oon el 6bjéto de franquear o dar paso. a dichas
baliestas, pudiendo' penetrar en una abertura que hay

practicada en la oara inferior de la pieza o banda 8 de

'las ruedas.

Las zapatas de freno 14, vén montédaélen unas -

viguetas, (no represantadas en el dibujo), y vén sugpendidas

~por medio de las bielas 15, desde un soporte: aprOpiado ‘que

afecta la forma de unos mufiones 16 que formen parte
integrante del chaasis o bastidor del truck. Debido al

contomo del balancin, tanto las zapatas de los frenos

como’ mus colgantes = son sienpre visibles, pudiéndose tener
facil acoéso a todos estos elanentos.siampfe que sesa
preciso. o o : | v

, En la mayor parto de estos eguipoa de material rodante
para ferro-carriles, 1a distancia. o altura que separa el .
carril = de la parte superior de la banda de las ruedas, esté
limitada, a unas treinta y cinco-_o freinfé y se;s'pulgadas
debido a la construccién de las cajas de coches Ng lé altura .
de la barra equilibradora o balanc{n se determina por el
tamafio de la rueda y de la caja de ejes, y suele ser tan
grande qué no hay sitio bastanta por debajo de la parte
superior del balancin, (si éste tuviese que ger recto), y la
parte inferior'de la banda de la rueda, para recibir un muelle
0 para que pudiera tener_ lugar el movimiento ;efticai

relativo entre las-piezaé,'que'és necesario para que haya

‘resistencia eldstiea con respectm‘aila caja del coche.




3’

-4 -

‘Con la forma de balancin o estabilizador ¥y banda de rueda

- anteriormente descritos, se puede habilitar el suficiente

espacio para alojar 1os muelles normales,‘o aunque sean -
mielles un tanto més. pesados o mas largos de los que generalmente'
se emplean para sostener lps chassis_de,truqk en sus balancines
o estabilizadores.:, .

En algunos tipos de- construocién de codhes, las
limitaciones podrén no ser tan estrechas y.habrérposibilidad

de que el balanoin se prolongue en forma de linea récta de una

| a otra caja de ejes .

Bn la Fig. 4 vé representada una modificaoién del
invento, en la que la barra de nivelacién o balancin 17 es
recta de un extremo a .otro, sin formar en ella depresion alguna ‘
como las indicadas en la Mg. 2. Las partes 0 elementos '
restantes.del bogie o truck son esencialmente los mismos»que
hemos ditédo enteriormente, con la diferencia de gque la banda 18
de las ruedas no tiene praoticada abertura alguna en su cara
1nferior para recibir el balancin 7., . , -

Bn la Pig. 5, ol balanoin o barra 19 es recta a partir
de la caja de eje 20 y més alla del asiento 21 del muelle, y

- luego v4 en declive hacia. arriba ‘en .22 para franquear los
' muelles 23 del trayesaﬁo yendo:la banda dé las ruedas

adaptada para recibir el balancin, si es preciso. o
En la Mg. 6 el ‘balancin 24, presenta una depresion

‘en 25. donde vén reoibidos los muelles de sustentacidn 26 del.

boéie,.y lueg6d sube para.frahquear Ios'muelles 27'dél travesafio.
‘ ~ Bste balancin o barra 24 esta configurado de analoga
maners -al- balancin represcntado en la Fig. 2, solo que la

elevacién de la parte del centro no es tan alta, 'y . la banda

28 no tiene necesariamente que recibir el balancin.

En todas las formas de realizacién de este invento, el
balancin pasa porciebajo ‘de log muelles donde descansa el
dhassis y por encima de 10s muelles del travesaﬁo,'siendo esta,
a mi juicio, una innovacion ‘en la camstruceidn de trucks o

bogies de este tipo, y si bilen los detalles del invento, se

"_.prestan a algunas otras modificaciones en su desarrollo o}
@ - ‘ o .
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explotacién comercial, persigo el exclusivo uso de los-que

.abafcan las reivindicaciones del fingal.
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Habiendo ya ampliamente descrito la naturaleza de
nuestro invento, asi como la manera de llevarlo a la préctica,
debenos hacer constar que las disposiciones anteriormante
descritas son susceptibles de ligeras modificaciones en
sus dimensiones y detalles sin que ‘ge altere el princlpio
fundamental del invento y lo que constituye su esencia '

y por lo que soliocltamos patente de Introducoibn por cinco
aﬁos en Espafla es por. *Un sistema de truck o bogle para
coches de‘ferro-carril';»caractgrizandose por lo siguiente:

12.= For la combinacién de un chassis, un larguero

'flexible que descansa en el chassis, unos muelles que sustentan
el travesafio y vén colocados en el referido larguero eldstico
unas cajas de eae distanoiadas en el santido longitudinal -

del truck o bogie y coloocadas cérca de cada uno de los
| extremos de dicho chassig, una barra estabilizadora 0 balancin
que descansa por sus extremidades en las citadas cajas de ejey
’, Yy que pasa por encima de los citedos muelles, y otros muelles
_ que sustentan el expresado chassis y van montados en la parte
superior del ol tado balancin o barra, entremedias de las
' ocajas de eje, y los oitadou rmelles del travesafio.

» 22.=En un truck o voglie para coches de ferro-carril, un
chassis para el truck, un larguero flexible que descansa e
dicho chassis, unos mietles para el travesafio montados en
el citado largueto, unas cajas de eje, una barra estabilizadora
o balancin que descansa por sus extremos en las citadas '
cajas de eje, sustentando el citado chassis y paséndo por encima
de los citados mielles, presentando la referida barra o
balancin una- depresién por debajo de los muelles y entre las
cajas de grasa, ymdo asentado en la referida depresién de
la barra o balancin ' un muelle donde descansa el <has§i9c

32.= Eri un truck o bogie para material rodante de



ferro-carriles, unas cajas de eje, una barra estabilizadora

o balancin que descansa por sus extremidades sobre dichas
cajas de eje, unbg muelles montados en la c¢itada barra, para
llevar scbre ellos el chassis del truck, unos muelles para

‘al travesafio situsdos por dsbajo de la citada barra, qﬁe lleva
el bastidor, presentando la consgbida barra estabilizadora
unas elevacién y dépreai6n alternas por encima y por debajo
de una determinada 1{nea horisontal, a fin de apoyarse en
}las citadas cajas de eje de manera que Quede habilitado v
sitio, para los muelles de sostén del chasglis, y para franguear
los melles del travesafio. o | |

42.= En un truck o bogie de cuatro ruedas para coches
de ferro-carril, unas cajas de eje, dlstancisdas a lo largo
del truck, una barra estabilizadora o balancfn cuyas
extremidades vén apoyadas en las citadaa.cajas de eje ¥y
presentan unas partes horizontales con depresiones or ebajos,
por debajo del nivel de las partes superiores de las citadas
oajas-dg eje, junto a ios costados de estas Gltimas, teniendo

la expresada baira una parte horisontal.intermedia elevada a
méds altura que las citadas partes rebajadas, unos mmelles
montados en las citadas depresiones o r ebajos de la barra,

'y un bastidor o chassis del truck descansando en 108 expresados
muelles, un larguero eldstico suspendido en el bastidor.

' unos muellesa para el travesaflo dispuestos sobre el citado
larguero flexible'y prolongindose por debajo de la citada
rarte intermedia de dicha barra o balancin. '

59.= Una barra o balancfn equilibrador para trucks o
bogles de wagones de ferro4oarr11, la cual tieme unas
extremidades adaptadas & recibir 1las cajas de eje, siendo

‘materialmente recta de un extremo a otro, presentando sin
émbérgo, una depresibén y una elevacién alternadas entre
sus extremidades, para recibir en diéhas depresionés los
muelles de‘sostéﬁjdel chassis y franquear 1los muelles “
portadores del travesaﬂo, respectivamente.

 62.= En. un truck o bogie de cuatro'ruedas para material

rodan*e de ferro-carriles, un chassis paravel truck, unos




melles colocados debajo del chassisg y destinados & 508tenerle
unas barras estabilizadoras o balancines debajo de los citados
mielles, sirviéndoles de sostén, unos muelles de travesafio,
dispuestos en el citado chassis y prolongéndose por debajo
de la parte intermmedia de las barras estabilizadoras, con
unas zapatas de fremno desmontables situadas debajo de las
barras o balancines y por los ladog de 1los muelles dsl
travesafio.

78,= En un truck o bogie para ferro-carriles, unas
cajas de eje, una barra estabilizadora o balancfn que
descansa en las citadas cajas de eje, unos muelles para el
truck montados en el oonsabdido balancfn, presentando una
parte de éste Ultimo comprendida entre los citados muelles
una elevacién o realce para franquear o dejar paso libre
a los mmelles de travesafio del truck que véan alojados entre
los melles del truck y por debajo del nivel de estos.

88.= En un truck o bogie para material rodante d e
ferro-carriles, un ¢hassis que tiene formado un rebajo en
su cara interior, unas cajas de eje, una barra estabilizadora
0 balancin que descansa.en las citadas cajas, unos muelles
montados en el bdalancfn y sirviendo de sostén a la banda
de las ruedas, .presentando 1la barra estabiligadora una
parte oentral o intermedia que v& elevada por encima de
aquellas partes de la migma donde vin montados los melles,
¥ destinada a entrar en el rebajo formado en la banda de la
rueda.

98.,= Bn un truck o bogie para materlal rodante de
ferro-carriles, un chassgis que comprende una banda para las
ruedas y en la que hay practicados unos rebajos e su
cara inferior, un:.s esjas de eje, una barra estabilizadora o
balancfn que descansa en las citadas cajas de eje, unos
mielles de sustentacidn del chassis montados en la ocltada
barra y asentados en los respectivos rebajos de las bandas
de las ruedas, presentando la expresada barra una elevaciédn

0 realce entremedias de los oitados muelles y adaptada ae

modo que penetre an un rebajo de la citaaa banam oe lg




rueda, sodbre todo al comprimirse diochos muelles.

'108.= ™ un truck o bogie para material rodante de )
rerro-oarrﬂu un dmui. que lleva una banda para lal .ruedas
en ouya cara inferior hay praoti cados unos rebajos, unas
oajas de eje, una barra estabilizadora o balanoin, que
dagsoanea en lu oitadu cajas de¢ 9jey unos muelles para
sustentar el chassis montados en la oitada barra o balanafn
un larguerv oléstioo, nontado en mspau:l&n @ el chassis,
unos melles de trevesanio, e6loecados en dicho. larguero, y
| situnados dedajo de la darra presentando esta fltinma una elevacién
por encima de los mueliu -del travesafio, estando de;timda
a entrar en un redajo formade o la oitads bmnda de rueda.

1l8.e Mna barra sstabiligadora o balsnefn para
truek © bogle de nuterial rodante, de secoién transversal
#8118a o enterig a de parta y formada oom unas partes extremas
que enoajan godbre las ocajas de eje, oon la parte intermedia
- formando uwn realse por enoing 34l nivel de sus partes oxt remas.
| 128.# th $ruck o chassis pars material rodante de
ferro-carriles, oon su barra estadbiligadora o balanofn
 formads oon unos extremag destinalos a descansar sodre cajas
de oje y tenimdo formedos unos u:lcxto- para ruelles entre
sus extremidades oon una parte intermedia entre los referidos
asientos elevada a mayor altura que sl nivel do los dtados '
asiet ose | .
| "th sistema de trok o bogio para ooches de ferro-carril";
tal ¥ como queda sudstancialmende ducrito & la presente
mcmoria ® ilustrado en los didujes @e se acompafian «

Esta memoria consta de ocho hojas escritas por una

sola cara. Madrid, /° de Pebrero de 1929.
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