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dwte invento se refiere a un sisteng
regulador de cgloriferos, y a un aparato correspon-
diente, y sobre todo a un sistems en el que une o
varios calentadores se disponen de modo que funcio=

nen con intermitenciags, y existen medios para dejar un



'S intervalo fijo entre los periodos sucesivos de aoti-
vidad de los calentadores, asi como otros para inte~
rrumpir y prolongar este intervsglo fijo sin menoscg-
bo del intervglo de agctividagd de los calorif?ros,

Aun cuando el invento es de aplica-
cidn general, se desting principalmente s cooperar
con eistemas de refrigeracidén por absorcidn, en los
-que se suministrg oalbr con intervglos a2 una 0 vg~
Tigs unidades de gbsorcidén, Cuando se emplea en
combinacidn con tal sistema refrigersgdor, los prin~
cipales objetos y cagracteres del invento son:

1, Fijar un periodo definido de acti~
vidad del énlentador gsocingdo con cada economizador

asi como un tiempo minimo fijo y otro mixime indefi~

nido entre los periocdos sucesivos de funcionamiento

de los calentadores, o entre los de actividad de
un s0lo calentgdor. 5

2, Regulgr el intervale sentre perio-
dos sucesivos de funciongmiento del mismo cglentador
o] entrevperiodos suceeivos de getividad de calentgdores
distinto, de conformidad con el calor requerido.

3, Pr0p6rcionar un motor alimentado
por el foco de energia destinadas a los calentado-
res, para fijar los periodos determingdos de cgldeo y
los minimos de inactividad.

4, Proporciongr medios, regidos por
el motor, pars detener el funciongmiento normalmente
constgnte del motor antes de llegar a una pos}bién
en la cual impulsa Srganos pars poner en mgrchg un
calentador, i

b, Bl uso de un termostasto para -

Teéponer en marcha el motor despudés de detenerse por

si mismo,
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6, Lg disposicidn de un solo mechero

Piloto para encender gas8 en cualquiera de varios me-
cheros principales,

. 7s Proporciongr medios por los cugles
la extincidn de 1la luz piloto detiene automédticamen=

te el acceso de combustible g todos los mecheros prin-

‘cipaies, a la luz piloto y gl mecanismo regulador,

8, Proporcionar valvulas de relevador

movidgs por gas,‘paré regular cadg uno de los mecheros.

_ 9, Proporcionar una nueva forma de
motor de ga® pars accionar los reguladores de ¥4l-
vulas; ¥y

10, Proporcionar nuevas vélvulas y
conjuntos de valvulp para desarrollsr los objetos
y caracteres mencionados.

Otrqg objetos y pormenores dg; inven=
to se ocurriridn g los entendidos en la materia des-
pués de considerar los dibujos adjuntos y la espe-
cificgecidn que gsigue, donde se describe como ejemplo
una 80ls forms de ejecucidn del invento, Debe en-
tenderse que pueden introducirse en dste varios cam~
hios, segin se expone, &in gpartarse de su esencia,
er. cuanto se comprende dentro del alcance de 108
puntos de 1lg nota fingl. |

En los dibujos indican: _

La figurs 1, un esquems del invento
aplicado a su sistema refrigerasdor por absorcidn, en
el que los ecOnomizédores 8e cglientgn por medio de
un gas apropiasdo, preferentemente,

La figura 2, una elevacidn de todo el
mecgnismo regulagdor, | _

La figura 3, una seccidn vertical del

miemo por la linea central del motor ¥ la linea 3-3
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de la figurg 4.

La figyra 4, unag base del mismo, con
alpgunas de las vélvulgs en seccidn horizontal por
el centro.

La figura 5, uns seccidén horizontal
del motor por la lineg 5-5 de lg figura 2,

La figura 6, ung seccidn horizontal
del motor por lg lineg 6-6 de la figura 2.

La figura 7, una seccidn ?ertical cen-
trazl de parte del motor, jor la lineg 7«7 de lg fi-
gurs, 6,

La figurg &, ung seccidn de lag V&1~
vuls reguladp termostéticamente,

El invento se ha expuesto, en la for-
mg de ejecucidn particularmente descrits aqui, apli-
cgdo g un sistema de refrigeracidén compuesto de dos
economizgdores que pueden calentarse alternativgmen=
te; pero es indudgble que el sistemp puade gplicsrse
a regular el caldeo de cualquiser apsrato o de varios
apargtos, y emplearse en lags artes e indusirige como
Mejor gonvenga. Se describve simplemente combinasdo
con el sistemg de refrigeracidn por creerse conve-
niente.

El sistems de refrigeracidn que se
expore esquemit icamente en la figura 1 es del tipo
de aquellos en que se evspors un liguido en un eva~-
porador’lo alqjado en el compartimento 11 que se de~
sea enfriar, y el vapor del liquide es absorbido en
uno o mis economizadores 12 y 13, que contiene un
absorbente activo adecusdo que absorbe los vgpores
del liguido encerrado en el evaporsdor 10 con ra-

pidez gpropigdas pars producir el necesgric enfrig-
miento, Cuagndo el gbsorbente contenido en uno de los



gcpnomizadores se eagturg de‘vapo;,‘debe calentarse
Pzra extrager o expulsar el vapor, y este caldeo se
denomina "activamente", EI vapor se pasa a un con-
densgdor agpropigde 14, donde se licuag, y vuelve de
nuevo por la vélvula 15 al evaporador.

Puede determinarse fécilmente cuédntg
refrigeracién,se necesitg de ordinprio pars enfrigr
el espzcio 11, y del mismo modo pusde fijarse 1lj
refrigeracidn mixima necesaria., EsSta refrigeracidn
miximg necesitar& cierto nimero de ciclos operatorios,
0 sea de absorciones y activaciones por dfa, Como
la cantidad de liquido necesaria pars 8aturar el mg-
terial contenido en cgda economizador es constante,
ee claro que después de la Saturacidén haré falte
un periocdo definido de caldeo para librar el materisgl
absorbente de este liquido o de la porcidn de 1iquid.
G0 que seg posi@le retiraeron prov.echo, Comon el
tidlempo neceszri para refrigerar el eccnomizador
después de la activacidn es considerable, gntes de
qfie vuelvs g edtgr en condiciones paras absorber de
nuevo, conviene g veees usar varios economizgdores
que se getiven en sucesidn, En‘el presente caso
8e exponen 4os ecomamizgdores dispuesetos para ser
activgdos gliernativgmente, y conectados gl eVgporador
10 ¥y al condensador 14 medipnte el sistema de vél-
vulas de retencidn y la tuberig 16, que impide el pgso
al Vapor que psSs por aqtivacién de un economizador
a otro, o0 al evgporador, dejando al mismo tiempo
que cada economizsdor se conecte automéiicamente al
evaporador unag vez enfriado, y al condehsgdor cuan-
ao esté caldegdo. |

Céda uno de los economizgdores puege

calentarse, como se oxpone en el presente ejemplo,



por medio de unos o varios mecheros de gob 17-17,
Bl gas para glimentar estog mecheros puede.muy bien
obtenerse de cualquiers pr&viéién sdecuada, que

aqui ee expone en forma de tgmbor o depdésito 18

de gas, por ejemplo, propsno, en estsdo liquido en
virtud de presidn, BEl gas pase por el tubo 19 y

ls vélvuls de reducfidn 20, que cambig de presidn por
lz que conviene g los mecheres, y garantiza la ga~
sificacidn del combustible; luego por ol tubo 21,

la vélvula de interrupcidn s mano 22, el colader 23,
el tubd 24, a lp vdlvulg de seguridad o aguxiligr 25,
dasde doﬁde se distribuyve por medio‘de los tubos'éﬁ
vy 27 g lgivélvuléfde mecheré 28-28°, de estructura
idéﬁtica, por lo que 86lo se deecribiré uns de ellgs,

Repecto s la vélvuls 28 de la derechs, expuests en

esquemg- en la figura 1, s8e cbservgréd que comprende ung
¢aje R9 a lg que acéede el gas por el tuvo 27,.. Unsa
vélvulé de movimiento vertical 30 en 1la extfemidad
inferior estableee comunicacidn entre la cémars cen-
tral y lg inferior, unida por el tubo 31 al tubo de
carga 32 que conduce a los dos mecheros 17 de debajo
del economizgdor 12, Como es natursl, pueden conec=
tarse al tubo 32 uno o vgrios mecheros, La valvulg
30 de movimiento vertical estd normglment e gpoyadsg
contrs su asiento por la accidén del diafrgpegma fle-
xible 33, que cierra la parte superior de la caja 9.
Por encimg de este diafrzgmg 33, que en»realidgd |
forma un empaquetado del véstago de la vélvulag, hay
un diafragmg 34 que sirve de tapa a lg camarg 35
dispuesta por encima de la caja 29 de vélvula, =
espgcio comprendido entre los diafragmgs comunicg
con la atméfera por medio del tubo 36, Hs evidente

qQue una presidn en lg cdmars 35 superior g la atmos<



férica dard lugar a‘u‘na flexidn del diafragms 34,

que, por medio del pasador 37, flexiona el diafrag-
.ma 33 v abre gsi la vélvula:de movimiento vertical
dando paso szl gae del depdsito 18 a los mecheros 17
de debejo del economizsdor 12,

Bl gas pasa del depdsito 18 5 lg céma~

ra 356 del modo siguiente: . N

o ~ Del tubo 27 pasa al tubto 38, eolador’
39, tubo 40, véalvula 41, y tubo 42, Para que la
vélvulg 36 pueda cerrgrse cuzndo lp provicidn de gas
se interrumpe en la vélvula 41, la cémars 36 tiene
un pequefio agujero de sangrié 43. Para consumir el
gas que 8e filtra por es@e o;ificio cuando hay pre~
8idén en el compartimientoe 36, el tubo 43 puede de-
sembocar en la vélvulg de mézcla 44 de uno de los
mecherqa 7, aeg@n se indics. _La;vélvula Pars los
mecheros dé debgjo del economizgdo: 13 se.regula de
Maners anélogs por medio de lg vilvula 45, unida por
el tubo 46 a3l tu-o 40,

' Para quemar el gas que sgle de 108
mecheros 17 cuandc e abre la vilvula 28 o lg 28'
por efecto del funciongmiento de la vélvula 41 y 45,
sa_di5pone un mechero principal o auxiliar qentrai
47, a mitad de camino entre los mecheros 17, detajo
dé los dos economizgdores. Este’mechero aﬁxiliar
puede recibir gas por el tubo 48, desde el tubo 27
del lado méis distante de lg véivula de seguridad
26, ¥ ha de estar encendido en todo momento mientres
funcione el aparato refrigerador, Esta convenien~
temente encerrado en la cimara perforada 49, para
preservarlo de lge corrientes de sire, Uﬁ.mechero

piloto secundario 50 lleva desde el mechero 47 al
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més préximo 17, debajo de cada economizgdor, il se~
cundar;o.compfende un tubo perforado abilerto por los
extremos, uno junto g lg llamg del guxiliagr, y el
otro junto o los orificios del ga® abiertos en el
mechero, Kl gas puede acceder al secundario desde

el tubo respectivo de cargas 32 por medio del tubo

5l, Se ve que al gdmitir gas-en el tubo 32 dempuds de
funcionar las diferentee vélvulas ya descritas, ps®a
ung pequelia cgntidad por gl tubo 51 y entra en el tu~
bo del mechero sescundgrio, donde la llams del piloto
lo enciende, El ges que ®gle por los agujeros late-
rales del secundario hgce correr llamgs sucesivas a
lo largo de la superficis exte?ior del tubo, y las
llamgs cercanage al extremo de fuera del secundgario

inflamarén al gas que 8ale del mechero 17, Otro

secundar}9 62 conecte los dos mecheros dé debajo de
cads ecomomizador_

in el caso de interrumpirse la co-
rriente de gas por cusluyuiers causa, por ejemplo, a
consecuencig de terminarse el gas del depdsito 18,
conviene que todas legs valvulas estén cerradas. -
Ademis, conviene mucho que 1as vélvules ¢e gaB que
conducen a los mecheros se cierren inmediat gmente
en el caso de extinzuirse lag 1llamg auxiligr, Dbien
POTr accidente o de propdsito, Esto se logra por me~
dio de 1lg vélvuls de segﬁridad 25, normglmente des~
Vigda a ung posicidn de cierre ﬁara que no circule
gas del tubo 24 a loe tubos 26 y 27, H¥sta vélvula
cominica activamente con el serpentin termosensible
53, dispuesto cerca de la llamg piloto, por medio
del tubo 54, de tal modo que la dilgtacidn de u

fluido apropiado encerradsc en el serpeantin 53 v en
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1a tuberis transmita presidn a un fuelle de ®sifdn 55

dispuesto en lo alto de la vdlvula de Seguridad, re~

teniendo 1la vAlvuls sbierta. Asl permanecers mientras
lp llamg auxilipr calienta el serpentin 63, pero se
cierra poco después de extinguirse la 1llamMms por el
enfrigmiento del liguido y su contraccidén consiguien-
te. Para poder encender el mecherc guxiliar, que
conviene alimentar de gas por mis allé de lg vadlvula
de seguridad, se dispone un tubo de rodeo 58 en torno
z la misma, y dirigido al mechero auxiliar, con una
vélvula regulable a mano 57, que puede ghrirse pars
encender el mechero guxiliaP y cerrarse tan pronto
como el serpentin B3 se haya calentado lo suficien~
te para abrir la vélvula de Secguridad,

Como gntes queds dicho, el lgpso du~
rgnte el cugl debe encenderse un mecheroe para acti-
var el mgterial del aconomizador puede computarse
facilmente, Al mismo tiempo, yuede establecerse el
niumero méximo de activaciones por dia a que puede lle-
garse, Por comsiguients, es fécil determinar cudnto
tiempo debe encenderse un mechero y cuél es el minimo
intervalo entre cade dos encendimientos, Conviene
encender y apagar los mecheros automat icamente, y
esto puede hacerse por medio dsl mecanismo expuesto
en el éngulo inferior de la derecha de la figura l.
Comprende un motor 58 de ga®, qua 8¢ expone én por-
menor en las restgntes figuras y se describe mis ade-
lgnte, Zste motor puede moverse g poca velocidad por
medio del gas usado como combustible de los mecheros;
¥y con ayuds de un mecanismo agpropigdo, impulsg un dis-
co de sxcéntrica 59 cuya leva 60 coopera suceeivamente

con lgs vélvulas 41 y 45 antes descritas. La levg cu~



bre una perte de la periferia del disco, de tal modo
que abre la vAdlvula 41 o 45 durante el lapso necesario
pa¥as activar un econdmizador,‘ Con tal fin, 1a velo-
_cidapd del motor deberid ser précticamente constante,

y muy lenta lg velocidgd del disco de leva., Se ve,
pues, que a cada economizador se le concede un lapeo
definido igual de activacidn.

Si el motor marcha continuamente a
1y velocidad fija determinads antes, es claro que el
intervalo entre las activacicnes de los economizgde-
ree 12 y 13, y entre pctivaciones sucesivas de un mis-
mo economizador, sers definide y guardaré relacidn
cierta con el periodo de activacidn, Asi, pues, exis-
tirf una proporcidn fija entre el periodo de gbsor-
cidn y el de activacidn., E1 primerc serd el minimo
antes citado, durante el cupl pudiers Saturarse el eco-
nomizador, acaso en virtud de temperaturag extremags
fuerg del compgrtimiento 11, Sin embargo, en funcio-.
namiento normal y con tempergturzs exteriores redu~
cidas, este periodo de absorcidn puede extenderse
materialmente e ir mweguido de un periodo inagctivo
del economizador o gbsorbedor, mientras sigue coneétar'
do al evgporador, il periodo entre las gctivaciones
de los dos absorvedores no seria entonces una cons-
tante, sino que estari, determingdo por ka tempera~
turg reingnte en el compgrtimiente 11,

Los 6rganos que determinan una varia-
cidn en el intervalo entre periodés activos compren-
den medios para detener laz rotacidén del motor 58 pre-
cisamente antes de tocar ls leva 60 ung de las vadlvu=
las 41 o 45, y medios termostiticos pars echar de

nuevo a gidgr el motor,
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A _ _ Bl gas para gccionar sl motor se toms
del depdsito 18 por el colador 39 y el tubo 61, que
lleva a la v*1-uls 69 montada junto 2l disco excdéntri-
co 59, de donde el gg8 pata por 108 tubos 63 y 64 gl
mecanismo de mgndo del motor y puede expulsgrse una
vez utilizado por el tubo 65. El gas de escape pue-
de gprovecharse como mejor convengs, La valvulag 62
coopers con lg levs 67, que tiene dos puntos bajos’

68 y 69 pars que la vélvuls 62 pueds cerrapree en ellos,
Bstos ﬁuntos bgjos son de arco corto, y en todee los
demss momentos lp vélvulg 62 permgnece gbierta, de
suerte que el motor puede girar a velocidad constante
durante medis revolucidn si se uear los dos economi-

zadores, y detenérse cuando la valvulg 62 8e cierra

por efecto de uno de estos puntos hajos.A La valvula
62 se cierra justam§nte_a@yes'de tocar la leva 60 ung
de lgw vdlvulas 41 o0 45, o, en otras pala*ras, Jjusta-
mente antes de comenzér'a activarse un economizador,
Puede decise, por tanto, gue el motor reguls su mis-
Mg paYrzda, pero no puede reanudar la marchs, puesto
que pa¥a gbrir la vélvulg 62 es necesgrio que el motor
siga girando, Ests continugcion de la rotgcidn del
motor, cugndo hace faltg, se inicia por un elemento
termostético 70 dispuesto en el interior del compar-
timiento refrigerado 11. Un fluide dilstable adecua~
co en el elemento 70 abre por medio del tubo 71 y el
sifén 72 1a vélvula de movimiento vertical 73 alojada
en lg caja 74, cuando ls temperatury reinante en el
espacié 11 ﬁéaa de un vglor determinédo, que puede
ajustarse para adaptarlas a 1lze condiciones del espa~
cio refrigerado, La caja 74 recibe ga® en su com-

rartimiento inferior 75 por el tubo 76 que arrancs

!'—lli-



directpmente del colador 39, Ls vilvula 73 esté cex
rrada normalmentg cuznaGao 1a_temperatura eﬁ el espg-
cio 11 es bLastante~baja. Si esta tempergtury se
eleva demg8iado, la vdlvula 73 se abrird, y por el
tubo 77 ¥ el tubo 64 pasars gas al motor, poniendolo
en mardha. Si el motor se pars por la gecidn de lg
de 1g vélvulg 62, y lg tempergtura es suficient emen-
te baja en el compartimiento 11, no se caldegrén los
economizgdores, y 8i no estuvieran saturadog, conti-
nuaréd la gbsorcidn.

Cuandp }a temparaturs sube en el compar-
timiento 11, 1la maniqbra del mecgnismo termpstético 70
abr.’!.ré la vélvula 73, danio paso al gas hacia el mo-
tor, poniendolo en mercha ¥ bajo la accién de la leva
60, e iniciéndose ﬁn periode de activacidn, E1 motor
Mmarcharéd a su velocidad normal, y al terminar el in-
tervglo minimo de tiempo, cierrs la vélvule 62 por
1g accién de 1la leva 67, y el motor se pararéd. Sin
emkgrgo, debe obseryarse gque el motor gsté gsiempre
forzado a funcionar, una vez en marcha, durante media
revolucidén del dieco excintrico, pase lo que pase en
el compagrtimiente 11, fn otrgs palabrase, el intervalo
minimo entre sctivaciones serd siempre efectivo, & iré
precedido de un intervglo neutre cugndo lz temperp-
tura en el compsartimiento 11 seg bastante baja.

Ha de advertirse que todc el gas sumi-
nistrado al motor y a 1los compartimientos 35 de las
vélvulas de los mecheros debe pasar por el tubo 38,
que esté en el lado mas lejano de lp vélvulag de se~
guridad,. ©Se ve, pues, que en el caso de gpagarse
ls llamg auxilisr, no sdlo se.apagarén los mecheros,

sino gue se detsmdra el motor, 10 que asegura que, gl



volver » encender la llpmg guxiliar, todo el siste~
ma reanudaré el funciongmiento partiendo del punto
en que se interrumpié. Beto es de especial impor~
tancia, pues el periocdo de activecidn es gsi mucho
més corto que el periode entre dos gctivaciones
sucesivags, COn aparatos propiamente trazzsdos, puex
de encontrarse que sdélo hay seis a docer getivacio-
nes por dis a temperaturas agimosféricags medias.

Iin apligaciones comercigles del gpara-~
to, come las descritas, puede estimgrse con&eﬁiente
combingr todas lge valvulzs y el motor regulador en
una sols estructurag cuys construccidn resultsri més
compacta que §i 1gs vélvulas se Bepagran por trozos
de tuberis, eliminando asi algunas junturas y redu-
ciendo 1la posibilidad de filtraciones, Al mismo
tiempo, una estructura.compacta puede encerrarse muy
bien y quedar asi protegida. Las figuras 2 a 8 mues-
tren estg cdnstrucciéné en 1l que todas laé piezas
forman parte de ung base 0o vgn montadss en esta base
100 que se prefiere de fundicidn de 1at6nvu otro me-
t21, en forma de place gruesy rectangulsr, como mues-
trs lg figura 4, Por el lado inferior de esty pla+-
Ce pende el nerviov101 gque recorre todg su longitud
¥ envuelvg el conducto longitudingl de gasiloz, las
bases 103, 103’ de las vélvulas de mechero, 1la de 1la
vélvula de seguridad 104 y los casquillos 105, 105’
Yars los tubos de 1os mecheros. ¥n lo glto de lg pla-
¢a de bgpse se fijs el motor y sus vélvulas asociadas
106, y junto gl motor se dispone la vélvula 107 gue
regula el termostgto, fijando la longitud del feriodo
neutro dsl moter de conformidgd con 1lg temperatura

reingnte en el compartimiento refrigersdo, como antes



c

quedg dicho.

A la cara delanters del nervio 101 oce
fija una pieza de fundicidn 108 que comprende 1lgs par-
tes principales 109, 109’ de las valvulags de mechero,
a8i como lg parte principal de la vdlvulg de seguri-
dad, Bl ggs puede llegar al conjun@o desde el tubo
111, que termina en el sgliente 112, provisto de un
conducté 113 que entra en lg bgse de la valvulng de
Sseguridad, Al extremo superior de lg parte princi-
psl de la védlvula de seguridad se fija el diafragma
114, mgntenido en posicidn entre el cuerpo 110 y la
céﬁsula 115 sujeta sl mismo, Rste diafragma hace fun~
ciongr, por medio del pasador 116, el vistago 117 de

la vélvulg de movimiento vertical 118; con asiento en

119, aislando lg cémgra de la base de lag vélvuly de

1z situapdg en la parte principal o cuerpo de lg mismy
y sntonces la vélvula 5e clerra por la accidn del
resorte 120, que roden un paSader situado en la base
y comprime el extremo inferior del viéstago 117, donde
sobresale por debajo de lg vdlvula 118, Un diaframs
de empaquetgdurg 121 mgntiene el compartimiento si-
tuado debgjo del diafragms 114, abierte a la atmdsfe-
Ta, aislgdo del compartimiento del cuerpe principal
de 1lg valvula, 21 ga8 que entra por el conducto 113
en el compartimiento de la base de lg vilvulg puede
pasar, estgndd abierta la vdlvula, al cuerpo de éstg,
y de alli, por el conducto acodado 122, al tube 102,
Dara acceder s los compartimientos de base de lgs dos
vélvulas 103, 103’ ,

Cada una de las vélvulas de maechero
se construye de modo que resulte en general idéntica

a lg vélvula de seguridad que acsbg de describvirse,



Yy no es necesario entrgr en pormenores en cugnto a
lp construceidn y disposicidn de 1ge piezas. Basta
consignar que, como se expone en lgs figuras 3 y 4,
el compartimiento de la base de lg vdlvulg comunicg
con el conducto 102, y que el del cuefpo de 1lg vél-
Vulg comunica por un conducto 123 con lg descgrgg
124, a 1la que puede conectarse él tubo 125 gque condu-~
cé'directamente el mechero,

| Naturalmente, la vélvulg de seguridad
puede maniobrgrse confdrme se hg descrito antes, y
a tal objeto el tubo 54 indicado en la figura 1, que
arranca en el serpentin 53, =e expone conectgdo a la
parte central de la cédpsula 115, en lp que puede glo-
jaree‘un mecanismo gdecugdo de fuelle, © bien puede
actusr directgmente el liquido dilatable sobre 1lg
superfici@ superior del disfragmy 114, 31 gags paré
21 mechAro auxiliar 47 se saca de 1g;protub~rancia
112, junto a la entreds del tubo 111, mediante una
vélvula de aguja regida por el tornillo 126, de donw
de pasSa a2l tubo 127 que 1o conduce al mechero guxi-~
ligr,

Cada uno de los mecheros secundarios 50,

50' recibe gas de lag valvulg respectiva, por un tubo
128, indicsdo en las figuras 2 y 3, al cugl llegg el
ga8 Ppor una vélvulag de aguja 129 interpuesta en el
conducto 129' que lleva a lg 8nlidg 124, desde 1la
vdlvulg de mechero, Resulta pues, evidente que solo
PasSa 8a% a los macheros secundarios cugndo sus res—
pectivos mechzros estin recibiendo gac. £l gas Dpa-
Ta lgb védlvulges de mechero antes descritgse pasa o los
compartimientos de.engima de los diafragmas dg ;as-
mismgs desde ungs vélvglas rggida§ per el motor, por

medio de los tubos 130, 130°, que, como se indica a ls

.:15..



derecha de la figurag 4, atragviesan uvnags protubersn-
cige de las cubiertas de las vAlvulags y tienen con=
ductos que entran en el espacio de encims de los ig-
fragmas ., Se recorunTd que cada compartimiento tie-
ne un orificio de sangria, por encima lel diafragma,
para que la vélvuls wueda cerrgrse por efecto de su
resorte cuando cese lap corriente de gas por el tubo
130, Este orificio de sangria se ve en 131', ¥

se regula eﬁ sus dimemsiones por lg vélvula de aguja
132", expuesta en la figurs 2. Bl gas extraido del
compartimiento paBa por el tuko 133" y mse reune con
el gas suministrado al secundario por el lado co-
rrespondiente de la vélvula 129 gue regulg el paso
normgl de g€as al mismo. La'cantidad de gas ex-
traido seria insuficiente para accionar el secun-
dario, y se auments, por tanto, en la cantidad re-
gulada por lg vélvulg de aguja antes descrita. Asi
terming la descripcidn de las partes situadgs deba~
jo de 1la placa de tagse 100,

1 motor gue acciona las vélvulas pe-
quefige regulgdorss 4de lgs vadlvulgs de mechero, Para
acompasar lgs activaciones de los economi2qioreS{ com-
prende unag cémars principal 135 en ung cubierta o
casco preferentemente circular'en planta, con un dig-
fragma flexible 136 sujeto a través de lg parte supe-
rior Abierta del mismo, por medio de la placsa de ta~
pa 137, cogida a una pestafia del borde superior del
casco, etz se sujeta a la placa de base 100 como
mejor convengsa.,

Dentro de la cdmars del motor hgy un
orificio de entrada de gas 138, y otro de descargg de
gak 139, regulados por lgs vdlvulas 140 y 141 que van

mentaaas en 1los extremos contrarios de un balgncin 142



sujeto al Arbol horizontal 143. De este modo, cugl-
quiera de las valvulas de abre cuando se cierrg lg otra.
La palanca 144 se gsegura al mismo Arbel 143 que sos-
tiene el balancin 142, y entre sus extremos x los to-
pes verticales'l45.}1eva.los resortes espiragles de
qompresién 146, di&pestos de modo que cuando el bra-
z0 144 pass por el centro muerto, esto es, al otro
lgdo'de 1la posicidn en que los resortes se prolongan,
saltagn a su limite de movimiento, determingdo por el
asiento de ung de las vdlvulas, [Esto asegura un mo-
vimiento brusco de las valvulas 140 y 141, e impide
que ambas permanéezcan abiartas alvmismo'tiempoa

£1 digfragma 136 lleva el poste 147
que se sujets al mismo por medio de los discos 14é v
149, a ambos lgdos, Hste disco grande 148 impi-

de que el poste se incline. Del poste 147 salen los

brazos 150 y 151, espacigdos en santido Yertical;

T éstos brgzos entran en el cdmpartimiento, y alter-
nativamente enganchan la clavijg 152 de la palanca
1563 montada en el arbol 154, represéntado mejor en
la figurg 5.  #ste 4rtol es paralelo al drbol 143 que
sustenta el bglancin de lgs vélvulas, v esté situgdo
por encimg de.él, La palanca 153 lleva resortes 155
que la mueven del mismo modo que lag palanca 144.
LCugndo el diafragma sube por la accidn del gas que
entra por el orificio 138 de la védlvula, el brazo
laterak 151 pasa por debajo de lg clavija 152 y ha~
ce saltar la palanca 153 de la posicidn de 1a figurg
3 a lg contraria. A‘la vez, el arbel 154 oscila, ¥

con €1 oscila también la palanca 181, que en su ex-
tremo lleva los tornillos de ajuste 161, haciendo que
el de la izquierdn, segin se examing la figuras 3, tro-

plece con el saliente 162 de un collarin del &rbol 153,

- 17~
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. haciéndolo saltar hacia arriba y cerrar la vilvula de

admisidn por efecto de lg palances de resorte 144, co-
mo gntes se ha descrito, 2Bto abre la vélvula de es-
cape, y el gas sale, dejando caer el diafragna has=~
ta que el brazo lateral 150 troniezs en la clavija 152
e invierte la posicidn de las vdlvulags de un modo ané~-
logo al que se acgba de describir con relagcidén a2 la
apertura de lg valvula de escape.

La expulsidn del gas del compartimien-
to del motor se efectia con ayudsg de un resorte 163
(figura 7) que sctis sobre el brazo vertical 164 de
ung psalanca de torniquete con centro en 165 y que
comprende in braze vertical 166 que descagnsg en el
extremo superior del poste de digfragmag 147. Al
extremo superior dél_brazo 164 se articulg un eslag~
bén 167, cuyo extremo opuesio se articuls en 168 (fi-
gura 6) al truzo 169 qwe oscila en torno al eje ver-
tical 170, sobre el.cual puede girar la rueda de trin-
quete 171. &1 brazo 189 lleva en su extremo exte-
rior elrtrinquete 172, que el resorte 173 engancha an
losdientes de la rueda, Al oscilar el brazo 169
mueve la rueds en sentido contrario al de un reloj,
segun se ve en la figdra 6. Un gatillo provisional

de retencidn 174 sirve para que el tringuete 172 no

- arrgstre hacia atrés lg ruedag al retroceder. Se ve

por lo antedicho que la accidn glternativa vertical

del digfragmag queds convertida en movimiento girato-
rio intermitente en la rueda de trinquete 171, que
forma parte integrante del pifion 175 destingdo a impul=
83T la Tuedg 176 que lleva el érboi centrgl 177 del
motor, Bl mgnguito algrgado 178 en gue se glojgn los
soportes de este &rbol central descansa en el aspa 179

de la plgca dé base 137, provista de una parte circu-
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lar central 180 donde se disponen las vélvulas de

que g continugcidn se tratari. Si se quiere, la Tue-
da grande 176 del centro puede mover oirs rueda 182 pa-
Ta, impé&ﬂur.el'mecanismo auxiligr 183 indicado en

1z figura 2, ¥y que sirve para contar el numero de ro-
taciones del eje 177.

Se recordarsd que el motor acciona un
disco excéntrico, y en la construCCién gue ghor» se
describe este disco 185 se ve en lo alto del eje 177,
En su cara inferior llevag un lomo gnular de leva 186,
con dos interrupciones que corresponden s 68 y 69
en el esquema de 1la figura 1. Un bloque 187 se ase-
gura an forma ajustable a la cara inferior @él'Qia~
co, y corresponds gl spliente 60 de la figurg 1,
sirviendo para accionar alternativamente las dos val-
vulgs gue regulan el paso de gas a los digfragmgs ae
las vdlvulas de mechero. En la parte central 180
de lg argliag 179 hay treSACajaS de valvula 188, todas
de la mismg c&hstruccién, dos diametrglmsnte opuestas
entre si, en correspondencia con las vdlvulas 41 y
45 de la figura 1, y la tercera entre ambas, en co-
fre5pondencia con la_vélvula 62 de 1g figura 1. Lgs
dos sepnradas 180° son las de regulacidn de los me-
chsros, y 1lg tercéra es la que rige la pargda del
motor, ILa®& primeras se sgccionan por melio del blo-
que 187, y la tercers funciona en combingcidn con el
lomo 186 de leva. Cada vdlvula tiene cerrada su
caja por arribs mediante un diafragmg 189 con poste
190, cuyo extremo superior cooperag con lg cagrg infe-
rior de una pieza impulsagdsg 191 que se articula en 192
a la placa de tapa de lg caja de Vél_vula,,, La cara
Superior de estg pieza impulsada coopera con lz leva

del disco 185, £l extremo interior del poste 190

- 19 =~



tiene una clavija que coopers con las paredes de una
renurs 193 del balancin de vélvulas articulado en
194. Entre el fondo de lg caja y el extremo gbierto
del balancin hay un resorte 195 que mgntiene normpl-
mente levantagdo el diafragma,'con el concurso de lag
presidn del gag. Una pieza de vdlvula 196 se articu-
1z al extremo epuesto del balancin, y coopera con un
#iento 197 con el gque normglmente se mgntiene en
contacto por la accidn del resorte 195. Las tres
vélyulgs reciben gas en sus respectivos compartimien-
-tos, por loe orificios 198 que parten del distri-
ruidor circular 199, en lg seccidn 180, y cada una
tiene un orificio de saliam 200.

Bl gas entra en el distribuider 199
por el tute 201 indicado en la figura 2, que comuni-
ca con un colector (no ditujado) de la placa de
base, adonde el ggs tiene acceso por el conducto 102,
pasando por el tubo 2C2 expuesto en las figurss 2 y
3. Se observard qué cugndo el tloque de leva 187 en-
gancha Yy abre ung de las vélvglas semajantes que'co~
operan con lgs de los mecheros, el gas podri salir
por la descarga correspondientoe 200 y por unoc de
los tubos 130 o 130° a 1a vélvuls de mechero, para
hacerla funcionar. Bl gas para impulsar el motor
puede pasar de su védlvula reguladora indicada en
205 (figura 2) por el tubo 208, al blaque 207 que
fgrma parte del casco de lavcémara principalvdel mo-
tor, E9te tubo 206 entra por lg parte glts del blo-
gque y comunica con‘un conducto 208 conectado a un
tubo 209 que lleva gl orificio de escape 138, regu~
1lado ﬁof la valvulg 140 del motor., Ung vAlvula de
aguja regula la circulacidn entre los conductos 208 v

209, para ajustar la velociiad del motor. El gas



1 de escape del motor pasa por el orificic 139 al conduc~
to 211 del bloque 207, y de alli al conducte 212, a
través de la vé1Vula'de gguja 217, para ayudar asi
a regular lg velocidad del nmtdr, sgliendo luego por
el tubo de descargs 214,

La vélvula 74 expuesta en la figura 1,
para poner en marcha ol motor después de detenido
por lg accidn de su propia vdlvula reguladora, es
lp dusignada por 107 en lg figura 2, montada en la
placa de base junto al motor. Comprende un fuelle
de s8ifdén dentro del casco 215, con un tubo 216 que
lleva al elémento termosenaible alojado en él com-
partimiento refrigerado., £l fuellas astid sujeto,

como e8 naturgl, a cgmbios do longitud correspondien-

kN = tes a los cambios de volumen del l1iquido contenido
SR

eiﬂﬁ%@g@s en el elemento termosensible. Un resorte 217 se opo-
‘ESPECIAL MOviL]r : - -

ne a lg dilatacidn del fuelle, y su tensidn-pﬁede ajus~
tarse-por medic de lg tuercag reguladoras 218, que s
. mueve en el poste hueco de roscg 219, U@ fndicg 220,
entre el extremo del resorte y la tﬁerca, coopera con
una escala graduads diSpuesfa en uno de los postes

de sostén 221 de todo el conjunto valvular, con el fin
de determingr la temperagturg s que ha de funcionar la
valvula. £l indice puede ser ahorquillgdo, para
abrazar el poste e impedir que gire. Dentro del
poste 219 estd lg varilla 222, unida por su extremi-
dad supefior 2l fuelle y metida por su base en el
disco 223. La vélvulg propiamente dicha se aloja
en la cémars 224, rapresentads meior en lg figura 8,

¥y que contiene el diafragms flexible 225 que lg tapa
por arriba, La vélvulag 226 coopera con el asiento
227, ¥ estd articulada en 228 g lg palanca 229, que
oséila_sobre 8u centro y se une al poste 230 por su

extremo opuesto, Un resorte 231 tiende a mantener



cerrada la vdlvula en todo momento, y a distender el
diafragma. Una palanca 232, articulads en 233 a la
tapa de lg caja de vélvula,’se une por medio del es-
1abdn 234 a la varillg 222, y un tornillo de ajuste
235 atfaftbsa estg palahcg 232 y se enganchg al ex~
ﬁrémo posterior del poste 230 del diafragmas, de mcdo
qie al bgjar la varills 222 por efecto del fuelle abra
la vélvulg 226, que se clerrg por el resorte y 1la
accidn del gas sobre el diafrsgma cuando sube lg va~
rilla 222, 51 gas enirg eh el compgrt imiento 224 por
el tubo 236, consctado al iistribuidor de la placa de
base, de donde el tubo 201 recibe su provisidn de gas.
La descargs 237 de lg vélvula comunica por medio del
tubo 238 con-el bloque 207, donde llegs &l conducto

209, éémo clargmente muestra la figura 5. Asi, el

gas procedente de la vdlvula 226 puede mover el mo-
tor, bajo el régimen de lg vdlvula 210, Si la val-
vula 205 que regula‘al motor y la 226 del termos-
tato hubieran de gbrirse sl mismo ﬂiempo, la véalvulg
210 mantendris constante 1la velocidad del motor,
f8ta solicitud, que correSponde a lg
presentada en los Estados Unidos de América, él 16
de Abril de 1928, bajo el nimero 270,488, se.acoge a
los beneficios éel articulo 16 de la Ley de Propie-

dad Industrial.

-0~ N OT 4 =0

Los puntos de invencidn propia y nue-
Va que se presentan para que sean objeto de esta Pa-
tente de VEZINTA gfios, son los siguientes:
12 - &n un sistema regulador del tipo
~descrito, la combingcidn de una provisidn ie combus-

tible, un mechero de combustible, un tubo que vag de
- 22 =



1 dicha provisiin al mechero y contiene una vélvula,
¥ un érgano regulado por la corriente de combustible
pars sccionar la védlvulag citada de modo intermitente.

29 - Bn un sistems regulgdor del tipo
descrito, 1a coﬁb;nacién de una provisidn de comtus-
tible, un mechero, un tubo desde dicha provisidén al
mechero, con vélvulg, una luz auxiliar para el mechero,
alimentada desde lag provisidn, y Srganos regulgdos por
lg temperatura, en felacién activa con la luz auxi-
liar o piloto, pars cortar el paso de combustilkle
al mechsro,

3% - dn un sistems regulador dal tipo
descritvo, la comﬁinacién de ung provisidn de combus~
tible, un mechsro, un twubo de dicha provisidn al
machero, ung valvuala en el tubo, cerrads rormglmante

por presida de resorte, un drganc regide por presidn

para abrir dicha vélvula, un motor movido por el com-

(S

bustikle, y Organos accionades por el motor para su-
ministrar con intermitencia combustible de 1la provi-
sion a los drganos regidos por presidn.

49 ~ Un mecanismo regulacor que com~
prende lg combingcidn de un motor susceptible de mo-
verse a velocldad prdcticamente constsnte por me-
dio de gas comprimido; una vélvula normaglmente gbier—
ta en el tubo de suministro de gas al motor; drganos
accionados por el motor psra cerrar lg vdlwvula al
cabo de cierto numero de diclos de operacidn del mis-

9 mo; un rodeo en torno a la valvule, y drganns regi-
dos por la temperaturs paras regular el paso de gas
por cicho rodeo,

59 - Un mecanismo regulador de cglo-~
riferos, que comprende la combinacidn de un motor sus--

ceptible des moverse por unanfprovisidn de fuerza; ér-

- 23 ~



£ganos acciongdos por el moter para desconectgr la pro-
visidn de energis al cabo de cierto numero de ciclos
de operacidn del motor, y drggnos independientes del
motor para restablecer la_conexién de éste con el

foco de onergia gl concurrir determinsdas condi-
ciones,

69 - Un mecgnismo regulador de calori~
feros, que comprénde 1n combingcidén de un motor sus-
centible de moverse por ung provisién de fuerszsa; dr=
gon08& acciongdos por dicho motor pars desconectar el
foco de energig al cabo de cierto numero de ciclos de
opergcidn del motor; medios independientes de éste
paTa restgblecer la conexidn del mismo con el fofo
de energia al concurrir determingda condicidn, en cu~
yo caso tgles Organos mgntienen lz conexidn hgsta
terminar la proxima eerie de ciclos de operacidn del
motor,

e ~ Un mecanismo regulgdor de cglori-
feros, que comprende lg combinscidén de un motor sus=
ceptible de moverse por ung provisién de fuerza; un
disco excéntrico movido por el motor; varios drganos
reguladores de cgloriferos susceptibles de accionag-
-miento Sucesivo por una leva de dicho disco; un in-
terruptor pgra cortar el acceso de energia al motor;
medios movidos por el motor para accionar el int errup-
tor antes de gue funcione el regulgdor de cgdg calgn—
tador por efecto de la leva, para detener el motor, ¥y
medios que, pl producirse ung determinada condicidn,
salvan el interruptor y restgblecen lg mgrchs del mo-
tor.,

8¢ « on ux calorifero del tipo descri-
to, 1g combinacién de un mechero de gas, ung provi-

I 4 ’
¢ion de gas unida al mismo, un mechero auxiliar o pilo=-
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1 to, y medios paTa cortar autométicamente el acceso
de gas al mechero cugndo el mechero auxilial no estéd
encendido.

9% ~ Un mecanismo regulgder pars calen-
tar los economizédores de un sistemp de refrige;acién,
gue comprende lg combingcidn de varios.mecheros!
uns provisidn de combustible gaseoso comprimido, un
tubo que comunica cada mechero con dicha provisidn y
que contiene unag vélvula; un motor movido por la expan-
sidn del combustible menciongdo; univélvula en lg
tuberia de paso de combustible al motor; un disco de
leva movido por_el motor, y cuyz levs -lre ¥ cierrg
sucesivamentellae vilvulgs de cadg mechero en rotg-
cidn; otra leva en el Gisco parg cerragr la védlvula

|

d%pombustible del motor Jjustgmente sntes de quﬁla

primers leva llegue a lag posicidn que corresponde

a la apertura de cadea vdlvula de mechero; un termos-

oy

tato expuesto a la tempergtura del espacio refrige-
rsdo por el sistems; un rodeo en torno a la vélvula
d ecombustible del motor; ung vilwula normglmente
cerrgds en el rodeo, y qua el termostato abre cugndo
lg tempergturs en dicho espacio sobrepssa un deter-
mingdo valor; disponiéndose lp segunds leva menciong-
da de modo que asegure el movimiento del disco des~
puée de que el termostato lo mueve, hasta Que la pri-
mera Yexs llegaza la posicidn de apertura de una val-
vula de mechero,

102 - Bn un sistems de caglefaccidn la
combingcidn de un.calorifero, medios para poner éste
normglmente en funciones durante un periodo definido
y mgntenerlo inactivo durante un periodo tgmbién defi-
nido; y medios pars prolongar este uUltimo,

112 ~ Bn un sistemy de calefaccidn, 1a

~25o—



combingcidén de un cglorifero con érganos que normglmen-
te 1o hagan funcionar por un periodo definido y per-
manecer ingectivo durgnte otro periocdo también defini-
do; y otros para prolongar este ultimeo, manteniendo
constante el periodo de caldeo,

120~ #n una unidad de regulacidn para me-
cheros de géé,.la combingcidn de ung base provistg
de un conducto, con uug vélvula para regular lag cir-
culgeidn de gas sl conducto, otra para regular el
paso de gas desde dicho conducto; un motor de ges én
1la base pars abrir con intermitencias dicha segunda
vélvula; y otra vélvule en la mismg base, somstida
a la accidn de Srymneos termosensidles, para regular
el funciongmiento del motor,
| 139 - En uns unidad de regulacidn por

i © valvulas, la combinacidén de un motor susceptible de

moverse por gat; un arbol que gira por impulso del
motor; una vAlvulag que puedie ser accionada por la ro-
tacidn del érbol, y que reguls el acceso de gas al
moter,

149 - Un motor gcciongdo por fluido, que
comprende la combinacién de uvng cémars de fluido con
diafragmg, sesgado}‘mecaniamo de vdlvula para edmitir
y descargar fluido comprimido : " .. en dichg
cémars; medios para accionar el mscaniszo de vAlvu~
la o2 fin de mover periddicamente el diafragma; un &ar-
bol, y medios gue unen »l diafrggms al &rtol para que
éste gire.

159 -~ En ung unidaé regulgdora para me-
cheros de gas, lé.combinacién de ung base provistg de
un conducto y una admisidn; varias vélvulas en la ba~
®e, comunicantes con el conducto, y una de ellags co-

locada entre lg aumisidén y el conducto, y los orifi-



cios de escape de las otras valvulge.

1692 - i@n una unidad regulagdora para
mecheros de gas, ia combingcidn de una basg provista
de un conducto; varias vélvulgs en lg base, que coru=
niQan ¢on el condaucto; ung admisidn de gas al conduc~
to, regulada por uns de las vdlvulas; varios -rificios
de salida de dicho conducto, cada uno de ellos regu-
lado por ung vélvula, y medios en la base, accionsdos
POr gas, Ppara poner en_movimiento sucesivamente di-
chgs valvulas de descarga.

172 - Mejoeras en los sistemas regula-
dores de caloriferos.

Tal y como se hg descrito en la Me=
moria que antecede, representado en los dibujos que
se acompafian y con los fines gue se han especifi-
czdo,

Astg Memoris consta de veintisiete
hojas escritas por una solg cara.

lMadrid, 29 de e¢nero de 1929,

P. A
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