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I N G L A T E R R A

En los vehículos autopropulsados taM 

les como los automóviles ordinarios ee necesario o 

conveniente que l a suspensión del motor sea t al  que 

reciba una pequeña cantidad de flexión elástica to r- 

sional  con relación a l bastidor, al  objeto de evi­

tar que l a vibración de torsión del motor se comuni­



que a l bastidpr, con la  consiguiente molestia para 

el viajero y de hacer frente sin gran esfuerzo a cual­

quier flexión del "bastidor.

Para esta fin a l idad ceban puesto en prac- 

tica  muchos disposivos y combinaciones con más o menos 

éxito, pero en ellos se ha observado una pérdida de 

rigidez horizontal ent^e el motor y el bastidor*

iül presénte invento consiste en una d is­

posición nueva ^mejorada para lograr el objeto antes 

referido* Con arreglo a este invento se conexiona

el motor con el bastidor en puntos convenientes y 

por los lados opuestos del motor, siendo tales conexio­

nes o uniones rígidas para el movimiento horizontal con 

relación al bastidor, pero flex ib les  para el movimien­

to vertical#

De preferencia se efectúa alguna dis­

posición que reciba la expansión longitudinal del mo­

tor con relación al bastidor al objeto de ajustarse 

a la dilatación por causa del calor.

Como ejemplo de este invento se ha 

construido el aparato como sigue:

A cada lado del motor y en puntos con­

venientes opuestos por cerca del frente y del fondo 

o parte posterior respectivamente se han dispuesto 

unos salientes laterales que pueden formar parte ínte­

gra de la caja de cigüeñal o ir  sujetos a e lla  median­

te pernos. ¿¡stos salientes terminan con una parte 

horizontal: lisa  y tanto en el lado in ferior como en 

el superior de la misma van practicados unos reeesos 

circulares., cuyas paredes son cónicas para que e l diá­

metro de cada receso sea mas pequeño por su base que 

por su o r if ic io ,  ün cada uno de estos recesos se



dispone un bloque en forma de tambor, de goma o mate­

r ia l análogo que Be adapta a los lados del receso por 

cerca de l a base, pero por otra parte con algo de hol­

gura, siendo un poco mas profundo que el receso para so­
bresalir de él en una ligera  cantidad* Del bastidor

y con dirección al motor salen unos soportes que van 

convenientemente colocados para uni»e a los citados sa­

lientes en la forma, Que más adelante se describirá, y 

que están provistos de unas quijadas bifurcadas que 

abrazan a loe costados de l as partes lisas respectivas 

de las prolongaciones en un«. cantidad de aproximada­

mente la mitad de loe citados recesos, ü¡n las extre­

midades de cada una de las mencionadas quijadas hay 

unae protuberancias verticales con o r ific io s  verticales 

para los pernos* Una plancha metálica que tiene un re­

ceso por uno de sus lados para rec ib ir la extremidad 

saliente del bloque de gopa, pero que no es tan pro­

fundo como esta parte saliente del bloque, pasa por la 

extremidad externa de cada uno de los citados bloques 

y se extiende también por la parte de dichas protube­

rancias con o r ific io s  en coincidencia con loe citados

o r ific io s  para pernos practicados en las referidas 

prominencias

i3n los lados de los salientes del motor 

m&8 próximo a la caja de cigüeñal que las partes extre­

mas lisap, hay dos prominencias verticales dotadas de 

o r if ic io s  verticales para pernosA

Dos planchas metálicas flex ib les  se ex- 

0  tienden, una de ellas por e i  lado superior y otra, por

e l lado in ferio r de las prominencias últimamente men­

cionadas y por los salientes o protuberancias de las 

quijadas referidas y espacio intermedio, con o r ific io s  

practicados para coincidir con los que destinados a
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pernos presentan la » prominencias, pasándose pernos 

por cada una de l as prominencia» y de los o r ific io s  

que en coincidencia ostentan las planchas, los cua­

les se sujetan e ellas mediante tuercas.

En el caso de que el soporte del motor 

tenga más de \m par de soportes rígidos para el movimien­

to horizontal, pueden disponerse, s i se desea, dos es­

labones metálicos, para los efectos de permitir que el 

motor se extienda longitudinalmente con relación al 

bastidor, en lugar de cada una de l as citada» planchas 

flex ib les , ya sea en l a parte delantera del motor, ya 

sea en la parte posterior, extendiéndose cada uno de 

los citados eslabones sobre un a prominencia de la  pro­

longación del motor y l a preminencia o saliente corres­

pondiente existente en el soporte del bastidor, con 

o r ific io s  én ellos que coincidan con los que destina­

dos a los pernos presentan las prominencias*

Cualquier expansión del motor en re la­

ción con el bastidor aparte de l a flex ión  de los es­

labones, se adapta a la  elasticidad del bastidor.

En los dibujos adjuntos se representa 

un ejemplo de dicho invento, designando:

La figura 1, una vista en planta de un 

motor y del earter de engranaje montados en confor­

midad con el invento;

La figura 2, una elevación en sección 

9 mayor escala del montaje posterior;

La figura 3, una vista en planta que 

muestra el montaje posterior en la mitad de arriba y 

el montaje frontal en l a mitad in ferior;

La figura 4, una sección según corte 
dado en l a figura 3 por l a línea 4-4;

La figura 5, una sección según corte

-  4 -



#

♦

dado en la. figura 1 por la linea 5-5; que ilustra el 

soporte del cártel de engranaje a mayor encala;

La figura 6, una vista en sección según 

corte dado en la figura 5 por la linea 6-6; y

La figura 7* una vista en planta de una 

pareja de los soportes -d-,

-a- son las viguetas laterales del bas-

tidor del chasis y -a l-  un miembro transverealide la
!'

misma» -b- es el motor y ^b’ « su caja de cigüeñal, 

que presentan las prominencias -b2-, -c~ son unos so­

portes cónicos sujetóla las prominencias o salientes
fe • *

-b2~ por medio de los pernos -c*- y tuercas -c2«, que 

llevan los salientes perforados -c3~ y terminan con 

una parte horizontal lis a  -c4- que tiene los recesos 

circulares -c5- en sus caras superior e in ferior*

-d- es un soporte sujeto a la vigueta 

-a- por medio de los pernos d* y tuercas -d2-J y .que 

presentan las quijadas -d3- que abrazan los costados de 

la parte lisa  del soporte -c- -c4-, llev&ndo las extre­

midades da dichas quijadas respectivamente unos sa­

lientes perforados -d4~* -e- son los bloques de goma

que se adaptan circunferencialmente en los expresados 

recesos circulares pero que sobresalen en una pequeña 

distancia por fuera de e llos , - f -  son las planchas 

con una parte central ampliad?? que pasa por las extre­

midades superiores e inferioras de los salientes y 

que tienen recesos circulares en sus respectivas ca­

ras interiores para a lo jar las extremidades salientes 

de los bloques de goma -e-, y unas perforaciones que 

coinciden con las perforaciones de las salientes -d4-.

Con referencia a l soporte posterior* -g~ 

son las planchas (que tienen un o r if ic io  central c ir ­

cular para ligereza) que ce extienden por todos los
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<* salientes -c- y -A4- con o r ific io s  que coinciden con 

las perforaciones practicadas en los referidos salientes, 

-h- son los pernos que pasan por los 

o r ific io s  existentes en dichas planchas ~g- y en los 

salientes -c3-, y que se sujetan mediante las tuercas 

~h*~, - i -  son las espigas o pernos roscados por la

extremidad, que atraviesan los o r ific io s  de las suso­

dichas planchas - f -  y -g- y salientes -d4~, sujetándose 

en cada extremidad mediante las tuercas - i 1- ,

Ccfcri referencia a los soportes frontales 

se disponen en lugar de las planchas -g~ los eslabones 

-*g*-, que llevan unos o r ific io s  que respect ivamente 

coinciden con los practicados en los salientes -e3- y -d4-, 

31 cárter de engranaje - j -  que se sujeta 

rígidamente por su extremidad delantera a la  Caja de 

cigüeñal, va sostenido por su extremidad posterior, al 

objeto de permitir cierto movimiento rotatorio con re­

lación al bastidor del chasis, de la manera siguiente:

- j ’ - es una plancha sujeta a la extremidad posterior 

del cárter de engranaje mediante espigas y pernos, que 

tiene formando parte íntegra de e lla  un saliente c il in ­

drico -j2 -, coaxial con el árbol, ~k- son dos piezas 

de abrazadera soldadas a los costados del miembro 

transversal -al-*.

-1- es una plancha lisa  que lleva  unas 

orejas perforadas -1*- en la  extremidad superior y un 

rod illo  rebordeado -12- en su extremidad in ferior, y que 

abraza al saliente c ilindrico - j2 - ,

-13- es un revestimiento compuesto de 

ferodo o de otro material fibroso conveniente que se 

dispone entre el saliente c ilindrico  -j2 - y el rod illo  

-12- -m- son los pernos que atraviesan l se perforaciones
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<t
existentes en,las piezas de abrazadera -k- y el mienn 

bro transversal -a l-, así como ;las orejas -1* de la  

plancha -1-, sujetándose dichos pernos con las tuercas-m* 

¿Jsta solicitud, que corresponde a Ir, 

presentada en Inglaterra, el 2 de febrero de 1928 

bajo el número 3307, se acoge a los beneficios del 

articulo 16 de la ley de propiedad Industrial.

#

-o- ií O T A -o-

Los puntos de invención propia y nueva 

que se presentan para que sean objeto de esta Patente 

de VjSiuis años, son los siguientes:

I o. Unos medios para montar un motor en 

un automóvil adecuados para permitir una pequeña can­

tidad de movimiento vertica l de flexión del motor con 

relación al bastidor del vehiculo en tanto que se man­

tiene rígido con dicho bastidor en el movimiento 

horizontal,

2o* Unos medios como los reivindicados 

en el punto I o, consistente en unos miembros de inter­

conexión horizontales que Salen o se proyectan respec­

tivamente del motor y del bastidor, con bloques de go­

ma u otro material fle x ib le  conveniente que se inter­

ponen entre dichos salientes, y en elementos que impiden 

el movimiento horizontal relativo de las susodichas 

proyecciones o salientes,

3o, Unos medios como los reivindicados 

en cualquiera de los puntos anteriores, que consta de 

uno o más pares de soportes que salen uno por cada la­

do del motor, terminando cada uno de dichos soportes 

con una parte horizontal lisa  que tiene receso circu-
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lares en las caras superior e in ferior de la misma, y 

que presentando unos salientes perforados verticalmente 

y dispuestod|ie manera conveniente; un par de soportes 

que salen a razón de uno por cad<? una de las viguetas 

laterales o miembros del bastidor, presentando cada 

uno de ellos unas quijadas que abrazan respectivamente 

los lados de una de las partes lisas de los soportes 

antes mencionados, las cuales quijadas presentan en su 

extremidad unos salientes perforados verticalmente; 

unos bloques convenientemente configurados, hechos de 

goma o de otro m at^ial conveniente e instalados en 

los indicados reoesos, de los cuales sobresalen; unas 

planchas metálicas convenientemente configuradas que 

pasan por las caras exteriores de oada uno de los blo­

ques o tacos de goma y se extienden por las quijadas 

unidas; unas planchas metálicas que se extienden por 

las extremidades superiores y las inferiores respec- 

tivamente de los salientes perforados con las perfora­

ciones correspondientes; y unos pernos o espigas que 

atraviesan las perforaciones de los salientes y de 

las planchas, sujetándose en ellos mediante tuercas,

4o. Unos medios como los reivindicados 

en cualquiera de los puntos anteriores, con elementos 

para permitir que e l motor se expansione longitudinal­

mente por los efectos del calor, con relación al bas­

tidor del cháeie,

5o. Unos medios como los reivindicados 

en el punto 4o, consistentes en dos pares de soportes 

y miembros acoplados o unidos según se a expuesto en 

e l punto 3o, pero extendiéndose unos eslabones en uno 

de los pares de soportes y miembros acoplados en lugar 

de cada plancha flex ib le , por los salientes, de la ma­

nera descrita,
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6 2 - Unos medios como los reivindicados 

en e l punto 4?, consistentes en un par de soportes y 

miembros acoplados o unidos según se ha expuesto en el 

punto 32, en una extremidad del motor, y en la  otra ex­

tremidad del mismo un pivote que sobresale horizontal­

mente, colocado en el centro, y que oscila en un ro­

d illo  sostenido por los miembros transversales del 

bastidor del chasis#

72 - Unos medios como los reivindica­

dos en el punto 32, esencialmente como se han ilus­

trado en los dibujos referidos,

82 - Mejoras en la suspensión de los 
motores para los vehículos automóviles.

Tal y como se ha descrito en la Me­

moria que antecede, representado en los dibujos que 

se acompañan y con los fines que se han especifi­

cado.

Ssta Memoria consta de nueve hojas 

escritas por una sola cara.

Madrid, 24 de enero de 1929.

P. A*
Alberto -A p ita ra
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