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(Blase-64®)

Este sistem a de mandos puede adaptarse á cualqu iera  de lo s  t ip os  de 

aeroplanos conocidos* a p licá n d o le , además, un aparato que de una manera au­

tom ática fdá e s ta b ilid a d  a l  aeroplano.

Coa e s te  sistema de mandos, e l  aeroplano* tendrá sobre lo s  demás,1a 

ven ta ja  de poder e leva rse  á a ltu ra s  con s id era b les , en la s  que e l  p i lo t o  pa­

r e ce r ía  de a s f i s ia  * y e fectu a r por medio de aparatos preparados al e fe c to  

estu d ios  m stareológ icos* Tiene también su a p lic a c ió n  en la  guerra en la  que 

puede d ed icarse  al bombardeo y reconocim iento d e l t e r r i t o r io  enemigo por 

medio de fo t o g r a f ía s ,

Los componentes de este aparato son;

Un aparato de r e lo je r ía  que, en una esfera  a is lan te  l le v a  unos topes 

t f i g - l )  que están unidas á la s  bom as jb ; la  co rr ie n te  © lió t r ic a  que entra 

por e l  conductor # sa le  por la  aguja d, y por e l  m uelle e s c o b i l la  .e ; á me d i 

da que la  a g u ja d  avanza,envia la  co rr ie n te  á ñas bom as Jo t

Un in versor de co rr ie n te  que s e  compone de un» lámina .a t f ig -2 )s u s p e n ­

dida por un muelle antagonista  To, que l le v a  una armadura de acero jj, cuya 

armadura es a tra íd a  por uno de lo s  e lectro -im a n es  d, Ó , segün á cual de 

os envie la  c o rr ie n te  e l aparato de r e lo je r ía  antes d e s c r it o ; por lo  

rtu, la  corr ien te  que entra en p o s it iv a  por 9  . s a le  en este  sen tido  6 in - 

fertid a , segán cual de l o s  e le  otro-im anes d, 6 d / ,  a tra iga  l a  armadura .c ,

La p a rte  mecánica está  formada por una palanca b y b* ( f i g - S ^ l a  cual

tiene su punto de apoyo en o, y a la  que están s u je to s ,p o r  la s  a n il la s  E y £

lo s  cab les D y que van a l timón d e l aeroplano;
la  palanca 13 l le v a  una fe0r -
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J¡ y SLt que entra y sa l»  s i  esparrago G_ y Gĵ  á medida que e l

t o r n i l lo  H* accionado por e l  e lectro -m otor A , atrae 6 desvia  la  tuerca X» 

ésta  tuerca qué g ir a  en l o s  extremos áy &*. l le v a  un m uelle e s c o b il la  que 

a l  l le g a r  ':á uno de lo s  giueve d isyuntores b, y b^ que se encuentre c o r t o -  

c ir cu ita d o  con HA & ilo  conductor de la  ba tería  J3 ( f ig -4 ) y  otro  de una de 

la s  bornas deíl aparato de r e lo je r ía  , quedan s in  co rr ie n te  lo s  e le c t r o ­

imanes d e l in versor D , a s í como también e l  e le c tro -m o to r  X* quedando por 

lo  tanto la  palanca en esa p o s ic ió n  hasta qué dé un nuevo movimiento e l  

aparato de r e lo j  s r la  3T ,

La energía e lé c t r ic a  la  proporciona  la  dinamo £  £fig «4 & ^ a cc ion a d a  por 

la  h d liceB g  t que g ir a  por la  resistencia d e l a ir e  que se opone *

HINCIOHAfyTIEITTQ; -  Todos los movimientos ¿tanto para altA ra coro' para profu ndi­

dad y  d ir e c c ió n  de derecha ó izquierda* se ca lcu lan  de antemano y se p re ­

paran la s  tomas de co rr ie n te  en la s  bornas d e l aparato de r e lo je r ía  ( f g - ia ) »  

Para un vuelo de d ie z  minutos y dar la  vu elta  al punto de p a rtid a  es 

n ecesario  un ir «1  conductor que va del e leotro-im án  áé £fig -2 & ) ,  a la  borna 

que en e l mon^nto de p a rtid a  se encuentre en con ta ctor  con la  agu ja  ¿  ( f i g -  

l a 5, y* como e l e lectro -im á n  d f,£ fig -2 S > a tra e  á la  armadura ¿  t fig «2 & )* e l 

conductor jg £ fig -2& ) enviará a l © le  otro-m otor _A (fig-3& 5 la  corr ien te*  e l  

cual g ir a  y hace g ira r  sU: t o r n i l l o  H ( f  ig -3® } * y la  paianca^J!, por imp&lso 

de la  tu e r cq l, se desv iará ; por lo  tanto el cahle B * £ fig - 3 ®5levantará e l 

timón de a ltu ra  d e l aeroplano*cuyo ángulo se graduará por lo s  d isyuntores 

X  y X i£ f ig - 3 e )qua a l l le g a r  la  palanca 13 £ fig -3 £ )e n fre n te  del que se encuen­

tre unido a l aparato de r s l o je r ía ,  d e ja rá  s in  co rr ie n te  a l  in versor d*f f i g -  

2 » )* y  a l  quedar interrum pida la  c o rr ie n te  que vá a l  e le ctro -m otor  E ( f ig -4 S )  

queda la  palanca 13 en 8 3 a p o s ic ió n  hasta que unido e l conductor que d e l apa­

rato de r e lo je r ía  3T ( f ig -4 ft )y  unido a l a  borna que en e l tiempo n ecesario

darle a ltu ra  a l  avión se encontrará en con tacto  con la  aguja jD ( f i g - i s )  

raerá la  palanca hasta un punto dado que se l e  f i j a r á  en la  misma, forma 

que se desvió» Le id é n tica  forma y por medio da un nuevo in v e r s o r ja le c t r e -  

motor y palanca se dará l o s  movimientos n ecesarios  para la  d ir e c c ió n  h acía

la  derecha o la  izq u ierd a , a s i cono tamMen lo s  gases que segfia la  fuerza
n eces ite  e l motor d e l avión»

Tal y como se describe  es



püftosj.. * rs> m . 4,
1®- Un sistema d© mandos para un avión sin p ilo to , qu» se carao te risa 

por estar integrado, entre otros elementos* por un aparato de ¿reloj «r ía  cnn 
esfera 'aislante provista esta de -unos topes unidos á unas bornee* que re c i­

ben una corriente e lé c tr ica  que proviene de vía conductor y sale por una agu­

ja  y por el muelle de una escob illa , ségÜn expresa.la figura 1® del plano.
2®- Un .sistema de mandos para un avión sin p ilo to  segán la rsiv indicá- 

ción 1® * que se caracteriza por estar integrado por un - aparato de re lo j© fia  

y además por un inversor de corriente, e lé ctr ica , constitu ido por una lámina 

suspendida por dn muelle antagonista con armadura d» acero que es atraída 

por uno de los. electro-imanes» segán a l que de e l lo s  envíe la  corriente e l 

aparato de re lo je r ía  reivindicado anteriormente*
3°- Reivindicación de un sistema de mandos para un avión sin p ilo to  

sagán las reivindicaciones 1® y 2®, q$íe se car acta riza,por que la  parte mecá­

nica del mismo la  constituye una palanca sobre un punto de apoyo que lleva 

sufetoSjpOr dos an illas,dos cables en comunicación con e l timón del aparato, 
y una horquilla en la  que entra y sale un'esparrago á medida que.un to rn illo  

accionado por un electro-m otor,atrae.Ó desvia una tuerca que g ira  sobre los 
extremos de un soporte y está provista de una' escob illa  qué a l tocar con 
cualquiera de lo s  nueve desyuntores de que va provisto este mecanismo que 
este- cortacircuitado por un M ío  conductor de la  batería de la  dinamo que 
proporciona la energía e lé ctr ica  y : por otro h ilo  de una de las bomas del 
aparato de relojería,quedarán sin corriente los  electro-imanes del inversor 
e l e lectro  motor ocupando esta posición  la  palanca hasta un nuevo movimiento 

aparato de r e lo je r ía ,

4®«* Reivindicación de un sistema de mandos para un avión sin p ilo to  
segán las reivindicaclones 1®, 2® y 3® que a» caracteriza porque puede ser 
adaptado & cualquiera de los tip o s  de aeroplanos Conocidos y a p lic a r  con e l 

W» «pattrto que dé e s ta b ilid a d  a l aeroplano, y , adam&s porque Cu* este  e le .

tema de Ea«dOS,utt aeroplanompuede c lavarse & a ltu ra s  eoBeiderablee y e fe c tu a r  

con aparatos suplementarios adecuados estudios m eteorológicos y poder ser 

dedicado a l bombardeo y a l reconocimiento del te rr ito r io  enemigo,®» caso de

5®» Reivindicación de
guerra.
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