
Expediente n#Carpeta nP 6.209*

( H063
M O D E L O  DE U T I L I D A D  

a fav o r de
Bn+ LORENZO CARBO TORNS* de nacionalidad  española , domi- 

5 c il ia d o  en B arcelona, c a l le  P an isars  nP 17,
p a r:

" CADENA ANTIDESLIZANTE PERFECCIONADA "
—oOOo—

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
10 E l p resen te  modelo de u t i l id a d  tien e  por o b je to ,

como su enunciado in d ic a , una cadena a n tid e s liz a n te  p erfecc io ­
nada, cuya c a ra c te r ís t ic a  esen c ia l ra d ic a  en comprender un con­
jun to  de sec to res  independien tes, pero todos e llo s  ig u a le s , que 
se disponen regularm ente d istanciados en tre  s í ,  sobre l a  banda 

15 de rodadura de la s  ruedas de lo s  vehículos au tom óviles, con la  
p a rtic u la r id a d  de que e s to s  sec to res  pueden d isponerse en cual­
q u ier tip o  de rueda, sea cual fuere su diám etro, variando  en 
e s te  caso únicamente la s  d is ta n c ia s  de un s e c to r  a otro*

Se conocen en la  ac tu a lid a d  d iversos tip o s  de 
20 cadenas a n tid e s liz a n te s  para  vehículos autom óviles, la  genera­

lid a d  de la s  cuales e s tán  c o n s titu id a s  por dos cadenas p a ra le ­
la s  que, a d is ta n c ia s  determ inadas, tie n e n  unos puentes tra n s ­
v e rs a le s , igualmente de eslabones, cuyos puentes se  disponen 
sobre la  banda de rodadura, y la s  cadenas p a ra le la s  quedan a
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25 uno y o tro  lado de dicha banda, cerrándose sobre sus extremos 

re sp e c tiv o s . E x isten  o tro s tipos de cadenas a n tid e s l iz a n te s , 
c o n s titu id a s  por porciones que se disponen a d is ta n c ia s  regu­
la re s  sobre l a  banda de rodadura de la  rueda, y se f i j a n  me­
d ian te  unos t i r a n te s  de su jec ión  que se  ex tienden , a trav és  

30 de la s  perfo rac iones que ofrezcan  lo s ra d io s  de l a  rueda o 
los p la to s  de la  misma, de una p a rte  a o tra  de la  rueda; e l  
inconveniente de e s ta s  porciones de cadena o s e c to re s , es que 
se p rec isa  que la  rueda tenga huecos que perm itan pasar a t r a  
ves de e llo s  lo s  t i r a n te s  de su jec ió n .

35 Es objeto d e l p resen te  modelo de u t i l id a d  una
cadena a n tid e s liz a n te  que se  c a ra c te r iz a  por comprender va­
r io s  s e c to re s , cuatro  por cada rueda d e l v eh ícu lo , cada uno 
de cuyos sec to res  e s tá  in tegrado  par dos cadenas d ispuestas 
parale lam ente , teniendo e s ta s  cadenas sus extremos unidos por 

40 enganche a los resp ec tiv o s  extremos de unas b rid a s  tran sv e rsa ­
le s  c o n s titu id a s  par unas p iezas lam inares a largadas que t i e ­
nen en sus extremos una prolongación a moda de gancho, para 
re ten c ió n  de lo s  extremas de la s  re sp e c tiv a s  cadenas, y una 
a le ta  o solapa s a lie n te  en ángulo re c to , laB cuales e s tá n  p e r-  

45 farades en su ce n tro , a tra v é s  de cuyas p erfo rac iones se d is ­
ponen la s  ramas extremas de una v a r i l l a  puente que ac tú a  de 
enganche de e s te  se c to r de cadena a l a  banda de rodadura de 
l a  rueda. La d is tan c ia  d e l  c itad o  puente, con re sp ec to  a l a  
p ieza b rid a  de re ten c ió n  de la s  cadenas, se  determ ina por me- 

50 dio de unas tu e rcas  de regu lación .
Igualmente la s  c ita d a s  v a r i l l a s  puente de la s  

b rid a s  de re ten c ió n  de la s  cadenas, t ie n e n  en su een tro  una 
desviación  que f a c i l i t a  la  acción de una palanqueta , para de­
term inar su su jec ión  en unas p iezas de f i ja c ió n  o cercos en
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forma de sec to res  c irc u la re s  y de p e r f i l  s im ila r  a "no "U" 
in v e r t id a , cuyas p iezas se su je tan  par una de sus a la s  o r a ­
mas e n tre  la  banda de rodadura y e l  aro  de re te n c ió n  del p la ­
to  o cubo de l a  rueda y , par su o tra  rama o a la ,  re tie n e n  a 
l a  v a r i l l a  puente de su jec ión  de la  b rid a  de la s  cadenas*

60 La b rid a  de la s  cadenas, c itad a  en lo s  p árra ­
fos precedentes, e s tán  p ro v is ta s  de un p ro te c to r  f l e x ib le ,  
que queda emparedado en tre  la  ca ra  in fe r io r  de e l l a  y la  cu­
b ie r ta  de la  rueda en que se  dispongan la s  cadenas, de e s te  
modo impide la  acción d ire c ta  de la  b rid a  sobre la  c itad a  cu- 

65 b i e r t a ,  evitando su desgaste par ro ce .
E l conjunto de e s te  modelo comprende una p la ­

ca sübdivid ida en se c to re s  de arco  de d ife re n te  ra d io , cuya 
p laca tien e  por f in a lid a d  se ñ a la r sobre e l  p la to  o cubo de 
la  rueda, la s  d is ta n c ia s  convenientes para  l a  d ispo sic ión  de 

70 loa cercos de re ten c ió n  de la s  cadenas. E sta p laca de in d ica ­
ción , es a p lic a b le  a cualqu ier tip o  de rueda, en p a r t ic u la r  
de lo s tip o s  más u su a le s .

E stas son a grandes rasgos la s  c a ra c te r ís t ic a s  
genera les del conjunto de la  cadena a n tid e s liz a n te  para ru e -  

75 das de autom óviles ob jeto  de e s te  modeló de u t i l id a d ,  la s  cua 
l e s  se pondrán de m an ifies to , más p a rticu la rm en te , en e l  tran: 
curso de l a  descrip c ión  que a continuación se  dá, en la  que, 
para f a c i l i t a r  su comprensión, se hace re fe re n c ia  a l a  lám i­
na de dibujos ad ju n ta , en la  que de manera un tan to  esquemá- 

80 t i c a  y ta n  so lo  par v ía  de ejemplo se m uestran lo s d e ta lle s  
p rin c ip a le s  del modelo. Estos d e ta l le s  se dan a t i t u lo  i l u s ­
t r a t iv o ,  por tan to  esta  memoria debe se r  considerada s in  ca­
rá c te r  r e s t r i c t iv o  alguno.

En la  lámina de d ibu jos ad ju n ta :
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85 La f ig u ra  1 muestra sendas v is ta s  en p lan ta

del anverso y reverso  de la  cadena, en que se  puede ap re c ia r 
la  p a r t ic u la r  conformación de la s  b rid as  extremas de re te n ­
ción sobre la  rueda.

La fig u ra  2 muestra una v is ta  en p lan ta  de la  
90 p laca de medición de d is ta n c ia s  sobre e l  aro  d e l p la to  o cubo 

do la  rueda, para d ispo sic ión  de lo s  cercos de re ten c ió n  de 
la s  b rid as  extremas de la s  cadenas, y una v is ta  de l a  a p lic a ­
ción p rá c tic a  de dicha placa*

En l a  f ig u ra  3 se muestran sendas v is ta s  de la  
95 forma de su jec ió h  de la s  cadenas por medio de l a  palanqueta 

que se incluye en e l conjunto, y o tra  v is ta  de la  d ispo sic ión  
p rá c tic a  de dicha palanqueta p a ra  determ inar e l  desmontaje de 
la s  cadenas.

Tal y como se puede a p re c ia r  en la s  fig u ra s  
100 enumeradas, cada se c to r  del conjunto de la  cadena a n t id e s l i ­

zante que se p reconiza, e s tá  in tegrado par dos cadenas - 1 -  prt 
píamente d ich as , d ispuestas  en posic ión  p a ra le la , cada una de 
la s  cuales tien e  sus extremos enganchados a lo s  resp ec tiv o s  
extremos de sendas p iezas b rid a s  - 2-  que son de forma a la rg a -  

105 da y ligeram ente curvada, teniendo en sus extremos unas pro­
longaciones - 3- ,  a modo de gancho, para re ten c ió n  de lo s  ex­
tremos de la s  cadenas p a ra le la s  - 1—, elevándose de lo s  c i t a ­
dos extremos de l a  b rid a  - 2- ,  unas a le ta s  - 4-  perforadas en 
su c e n tro , a trav és  de cuyas perfo raciones se disponen lo s  ex 

110 tramos roscados - 5-  de unas v a r i l l a s  puente - 6- ,  regulándose 
la  separación  de e s ta s  v a r i l l a s  con respecto  a la  b r id a , por 
medio de unas tuercas -7-+  Unos a n il lo s  f le x ib le s  - 8-  lim ita n  
l a  separación  u holgura que debe p re se n ta r  la  v a r i l l a  - 6-  con 
respecto  a la  a le ta  - 4 - ,  con e l f in  de f a c i l i t a r  l a  operación
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de f i ja c ió n  de dicha v a r i l l a  puente sobre lo s cercos -9 -  que 

se montan e n tre  e l  p la to  o cubo de la  rueda y la  cu b ie rta  de
la  misma.

Para im pedir e l  roce d ire c to  de la s  p iezas b r i ­
das -2 -  de la s  cadenas sobre la  cu b ie rta  de la  rueda, se  ha 
p rev isto  la  d isp o sic ió n  en la  ca ra  in fe r io r  de dichas b r id a s , 
de unas p iezas -1 0 - f le x ib le s  que presentan  la  misma forma 
que la  de l a  b r id a  que recubren , con la  p a r tic u la r id a d  de te ­
ner en su su p e rf ic ie  una p lu ra lid a d  de p ito n c il lo s  en re lie v e  
que se adhieren  firmemente a la  su p e rf ic ie  de la  cu b ie rta  so­
bre la  que se  adosan. Estos p ro tec to re s  f le x ib le s  -1 0 - se f i ­
jan  a la  b rid a  -2 -  par medio de unos pezones -1 1 - que se ajus 
tan  a o tra s  ta n ta s  perfo rac iones p re v is ta s  a t a l  f i n  en dichas 
b r id a s . Igualmente la s  ramas la te r a le s  de e s to s  p ro tec to res  
se f i j a n  a uno de lo s eslabones de la s  cadenas -1 -  por medio 
de o tro  pezón -1 2 - .

Como anteriorm ente se ha d icho , para la  su je ­
ción de la s  v a r i l l a s  puente -6 -  sobre la s  ruedas en posición  
de tra b a jo , se  emplean unas cercos - 9 -  que son de forma arque: 
da y p e r f i l  tra n sv e rsa l s im ila r  a una "U" in v e r t id a , una de 
cuyas ramas o lados se acopla en tre  e l  aro d e l cubo o p la to  
de la  rueda y la  c u b ie rta  o banda de rodadura de la  misma, 
t a l  y como se  muestra en la s  f ig u ra s  3 , efectuándose e l  en­
ganche con la  ayuda de una palanqueta -1 3 -, que también se 
emplea para el desenganche.

Para l a  d isp o sic ió n  a d is ta n c ia s  p e rtin e n te s  
de los cercos -9 -  sobre e l ara de la  rueda, se  u t i l i z a  una 
p laca indicadora -1 4 - que tie n e  p rac ticada  una sucesión de 
co rte s  en arco -1 5 - escalonados de menor a mayor, siendo la  
long itud  de cada uno de esto s a rco s  la  conveniente para cada
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145 tip o  de rueda, según su diametr<&
Todo cuanto queda expuesto pone de m anifiesto  

que e l p resen te  modelo de u t i l id a d  proporciona una cadena 
a n tid e s liz a n te  para  rueda de vehículos autom óviles, en sec ­
to re s ,  de f á c i l  montaje y desmontaje, la  cual cumple lo s  f i -  

150 nes e sen c ia le s  para lo s que específicam ente ha sido concebi­
da con la  máxima seguridad y e f ic a c ia , siendo ap lic a b le  a 
toda c lase  de rueda sea cual fuere  e l  diám etro de la  misma*

Se hace constar a los e fe c to r  oportunos que 
en e l objeto  de e s te  modelo se  podrán in tro d u c ir  todas aqpe- 

155 l i a s  v ariac io nes de d e ta lle  que la s  c ircu n stan c ias  y la  prác­
t ic a  pudieran a co n se ja r , siempre y cuando que, con la s  mimaB, 
no se  modifiquen la s  c a ra c te r ís t ic a s  del conjunto de la  cade­
na a n tid e s liz a n te  que se preconiza*

n  - O T A
160 Se d ec la ra  de novedad e l  contenido de la s  s i ­

gu ien tes
R E I  V I  N D I  C A C I  0 N E S 

1*- Cadena a n tid e s liz a n te  perfeccionada, que se ca­
ra c te r iz a  por comprender vario s s e c to re s , a l  menos cuatro  pa- 

165 ra  cada rueda, cada uno de cuyos sec to res  e s tá  in tegrado  por 
dos cadenas d ispu estas  en posic ión  p a ra le la , cada una de la s  
cuales tien e  sus extremos enganchados a los resp ec tiv o s  ex­
tremas de sendas p iezas b rid a  tra n s v e rs a le s , de forma a la r ­
gada y ligeram ente curvada, teniendo e s ta s  p ie z a s , en sus ex 

170 trem os, unas prolongaciones a modo de gancho para re ten c ió n  
de lo s extremos de la s  cadenas p a ra le la s  c i ta d a s , elevándose 
de esto s extremos de la s  b r id a s , en sen tido  normal a e l l a s ,  
unas a le ta s  que están  perforadas en su cen tro , a tra v é s  de 
cuyas perfo raciones se disponen la s  ramas l a t e r a le s ,  de su -
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175 p e r f ic ie  f i le te a d a , de unas v a r i l l a s  puente cuya separación  

con respecto  a la  b rid a  se reg u la  mediante unas tu ercas de 
a p r ie te , lim itándose e s ta  separación u holgura por medio de 
unos a n il lo s  f le x ib le s ,  ensartados en la s  ramas extremas de 
e s ta s  v a r i l l a s  puente, para  f a c i l i t a r  l a  acción  de su jec ión  

l8o de la s  v a r i l l a s  puente a l  resp ec tiv o  cerco de re ten c ió n  so­
bre la  rueda del v eh ícu lo .

2+- Cadena a n tid e s liz a n te  perfeccionada, que se  ca­
ra c te r iz a  porque para im pedir e l  roce d ire c to  de la  b rid a  so­
bre la  banda de rodadura de la  rueda en la  que se disponga, 

185 se ha p re v is to  en la  su p e rf ic ie  in fe r io r  de dichas b rid as  
unas p iezas f le x ib le s  de p ro tecc ión , cuyas p iezas tie n e n  l a  
misma forma que la  b rid a  y en su s u p e rf ic ie  presen tan  unos 
p ito n c il lo s  que se adhieren  a la  banda de rodadura sobre la  
que se adosan, estando es to s  p ro te c to re s  f ija d o s  a la s  b rid as  

190 por medio de unos pezones que se a ju s ta n  a re sp ec tiv a s  perfo ­
raciones p re v is ta s  en la  su p e rf ic ie  de la s  b r id a s , y la s  ra ­
mas la te r a le s  de esto s p ro tec to res  cuentan con o tro s  apéndi­
ces que se acoplan a uno de los eslabones extremos de la s  ca­
denas propiamente d ichas.

195 3 . -  Cadena a n tid e s liz a n te  perfeccionada, que se ca­
ra c te r iz a  parque los cercos de su jec ión  de la s  v a r i l l a s  puen­
te  de la s  b r id a s , a que se hace re fe re n c ia  en la  prim era r e i ­
v ind icac ión , e s tá n  in tegrados por unas p iezas arqueadas y de 
sección tra n sv e rsa l s im ila r  a una "U" in v e r tid a , a lo jándose 

200 una de sus ramas la te r a le s  en tre  la  cu b ie rta  de la  rueda y 
e l  aro  del p la to  o cubo de la  misma, y , en tre  la s  o tra s  ra ­
mas, se acopla la  v a r i l l a  puente de su jec ión  de la s  b rid as  
de la s  cadenas, con la  ayuda de una palanqueta .

4 .-  Cadena a n tid e s liz a n te  perfeccionada, que se ca-
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205 ra c te r iz a  parque para la  d isposic ión  de lo s  cercos de su je ­

ción  sobre la s  ruedas, a d is ta n c ia s  convenientes, e l  conjunto 
cuenta con una p laca in d icado ra , la  cual tie n e  p rac ticados 
unos escalonados que corresponden a d ife re n te s  arcos de c i r ­
cunferencia , siendo la  long itud  de cada uno de esto s arcos l a  

210 conveniente a los tip o s  de ruedas mas u su a le s .
5 . -  CADENA ANTIDESLIZANTE PERFECCIONADA.

Todo e llo  t a l  y corno se  describe  y re iv in d ic a  
en la  p resen te  memoria que consta de ocho ho jas mecanografia­
das por una sola de sus caras y se muestra en la  lámina de 

215 dibujos ad ju n ta .
B arcelona, 20 de Enero de 1965.

P. P U J O L



Du. LORENZO CARBO TÖRNS


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



