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_MODELO DE UTILIDAD

a favcr de B

Dn. LORENZO CARBO TORNS, de nacionalldad espaﬁola, domi-
ciliado em Baroelona, calle Panisars ne 17,
por:
" CADENA ANTIDESLIZANTE PERFECCIONADA "
-0000~-

MEMORIA DESCRIPTIVA -
El presemnte modelo de utilidad tiene por objeto,

como su emunciado indice, una cadena antideslizante perfeccilo-
nada, caya caracteristica esenciel radica en comprender un cone
Junto de sectores independientes, pero todos ellos iguales, que
se disponen regnlarmente distanciados entre si, sobre la bands
de rodadura de las‘ruedas de los vehiculos automéviles, con la
rertiaularidad de que estoe sectores pueden disponerse en cusl-
quier tipo de ruede, sea cuesl fuere su diémetro, variando en
este caso Unicamente las distancias de un sector & otro.

Se conocen en la actualidad diversos tipos de
cadenas antideslizantes pera vehiculos automéviles, la genera-
1lidad de las cuales estén constituidas por dos cadenas perale-
las que, a distancias determinadas, tienen unos puentes trané-
versales, igualmente de eslabones, cuyos puentes se disponen

sobre la banda de rodadura, y las cadenas paralelass quedan a
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unc y otro lado de dicha banda, cerrandose sobre sus extremos
respectlvos. Existen otros tipos de cadenas antideslizantes,
constituidas por porcionss que se disponen a distancias regu-
lares scbre la banda de rodadura de la xueéé. Y se fijan me-
diante unos tirantes de sujecidn que se extienden, & través
de las perforaciones_que ofrezcan los radios de la rueda o
los platos de la misma; de una parte & otra de la rueda} el
inconvenienje de estas porciones de cadena o sectores, es que

se precisa que la ruede tenga huecos que permitan pasar a tra

vés de ellos los tirantes de sujecién.

Es dbjeﬁo del presente modelo de utilidad une
cadens antideslizante que se ceracteriza por camprender va-
rios sectares, cuatro por cads rueda del véhicula, cada uno
de cuyos sectores esta integrado par dos cadenas dispuestés
raralelamente, teniendo estas cadenas sus extremos unidos por
engénche a los respectivos extremos de unas bridas transversa-
les constituidas por unes plezas laminares alargadas que tie-
nen en sus extremos une prolongacidn a mode de gancho, pars
retencion de los extremos de las respectivas cadenmns, y uns
aleta o solapa saliente en @ngulo recte, lmss cuales estén per-
foradas em su centro, & través de cuyas perforaciones se dis-
ponen las ramas extremas de uhajvarilla puente que aotua de
enganche de este sectar de cadena a la banda de rodadura de
la rusda. Le distancia del citado puente, con respecto & la
pieza brida de retencidn de las cadenas; se determina por me-
dio de unas tuercas de regulacién.

Jgualmente las citadas varillas puente de las
brides de retencidn de las cademms, tienen en su centro une
desviacion que facilite lea accion de uns pelanqueta, pera de-

. . ’
terminer su sujecidn en unes piezas de fijeeidn o cercos en
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forma de sectores circulares y de perfil similar a una "U»
invertida, cuyas plezas se sujetan por una de sus ales 0 ra-
mas entre la banda de rodadura y el &ro de fetencién del pla--
to 0 cubo de la rueda Yy Por su otra rams o ala; retienen g
la varilla puente de sujecion de la brida de las cadenas,

La bride de las cadenas, citada en los parra-
fos Precedentes, estan Provistas de un protector flexible,
que queda emparedado entre la cara inferior de ella y la cu-
bierta de la rueda en que se dispongan las cadenas; de este
mode impide la accion directa de 1z brida sobre la citada Cl-
bierta, evitando su desgaste por roce.
| El conjunto de este modelo comprende una pla.
ca subdividida en sectores de arco de diferente radio, cuya
pleece tiene por finalided sefialar sobre el plato o cubo de
le rueda, las distencias convenientes para la disposicion de
los cercos de retencion de las cademas. Esta placa de indica-
cion, es aplicable 2 cuslquier tipo de ruedes, en partieular
de los tipos mAs ususles.

Estas son a grandes rasgos las céracteristicas
generales del conjunto de la cadenms antideslizante para rue-
das de sutomdviles objeto de este modelo de utilided, las cué_
les se poniran de manifigsta, més reriticlarmente, en el tran
curso de la descripecion que & contimuacion se dé, en l2 que,
para facilitar su comprensién, se hace referencia a la lémi-
ne de dibujos adjunta, em la que de manera un tento esquent-
tica y tan solo por via de ejemplo se muestran los detalles
Principales del modelo. Estos detalles se den a titulo ilus-
trativo, por tanto esta memoria debe ser considerads sin ca=-
réctef'restrictivo alguno.

En la lémina de dibujos adjuntas
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La figura 1 muestra sendas vistas en planta
del anverso Yy reverso de la cadena, en que se puede apreciar
la partielar conformacidén de las bridas extremas de reten~
cion sobre la rueda;

La figura 2 muestre uns viata en planta de la
placa de meﬁicién de distancias sobre el aro del plato‘o cubo
de la rueda, pare disposicién de los cercos de retencidn de
las bridas extrems de las cadenas, y una viste de la asplica-
cion préctica de dicha place. |

' En la figura 3 se muestran-sendas vigtes de la
formsa de sujecién de las cadenas por medio de la palanquete
que se inecluye en el pcnjunto, Yy otra vista de la dieposicién
rractica de diche palenqueta pera determinar el desmontaje de
las cadenas. A

_ - Tal y como se puede apreciar en las figuras
enumeradas, cada sector del conjunto de le cadena antidesli-
zante que se preconiza, esta integrado par dos cgdenas -] pr@
piemente dichas, dispuestas en posicién paralela, ceade una de
las cuales tiens sus extremos enganchados & los respectivos
extremos de sendes piezas brides =2- que son de forme alarge-
da y ligeramente curvada, teniendq en sus extremos unas pro-
longaciones ~3-~, & modo de gancho, para retencidn de los ex-
tremos de las cedenas pafalelas =], elevandose de los cita-
dos extremos de lea brida -2-, unss aletas -4~ perforadas en
su centro, a través de cuyas perforaciones se disponen los eé
tremos roscados =5~ de unes varillaes puente ~6-, regulandose
la seperacidn de estas varillas con respecto a la brida; por

medio de umas tuercas =7-s Unos anillos flexibles ~8- limitan

la separacién u holgura que debe presentar la varilla -6~ con

respecto & la aleta =4=, con el £{n de faciliter la operacién
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de fi;]acién de dicha varilla puente sobre los cercos =9- que
se montan entre el plato o cubo de la rueda y la cubierta de
lé misma, _
| o Para impedir el roce directo de las piezas bri-
das =2~ de las cademas sobre la cubierta de la rueda, se ha
mrevisto la disposicion en la cara inferior de dichas bridas,
de unas piezas -10~- flexibles que presentan le nmisma formes
que la de la brida que rembren, con la partiocularided de te-
ner en su superficie una pluralidad de pitoncillos en relieve
que se adhieren firmemente a la asuperficie de 12 cublerta so-
bre la que se adcsan; Eéfos‘ protectores flexibles =~l0- se fi-
jen a -]a. brida -2~ por medio de unos pezones -ll- que ge :a.,ju‘_é_~
tan a otras tantas perforaciones previstas a tal £in en diches
bridas. Iguelmente las rames laterales de estos protectores
se fijan‘a uno de los eslabones de las cadenas =-l=- por medio
de otro pezon -12-, .

Como anteriormente se ha dicho, para la suje-
cién de las verillas puente —6- sobre las ruedes en posicidn

de trabajo, se emplean unos cercos -9~ que son de forma arque_i

da y perfll transversal similar a una "U" invertida, una de

cuyas rames o lados se acopla entre el aro del cubo o plato
de la rueda y la cubierta o banda de rodedura de la misma,
tal y como se muestra en las figuras 3, 'efec'buandose el enw-
ganche con la ayude de una pelanqueta -l13=-, que tambien se
emplea para el desenganche. |

Pare la disposi cion a distencies pertinentes
de los cercos =9- sobre el argc de la rueda, se utiliza una
place indicedare ~l4~ que tiene practicada une sucesion de
cortes en arco =-15- escalonados de menor & mayor, siendo la

longitud de cada uno de estos arcos la conveniente pars cada
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tipo de ru.‘eda; gsegun su diémetrl, ﬁ 1 @ 6 3
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A ‘Todo‘cuanto queda expuesto pone de manifiesto
que el presente modelo de utilidad rroporciona una_cadena
entideslizante para rueda de vehiculos automdviles, en sec-
tares, de facil montajevy desmontaje; la cuel cumple los fi-
nes esenciales para los que especi{ficemente ha sido concebi-
da con la méxim seguridad y eficacia, siendo aplicable &
toda clase de rueda sea cual fuere el difmetro de la misma,
Se hace constar a los efector oportunos que
en el objeto de este modelo se podran introducir todas aque-
llas varieciones de detalle que las circunstancias y la préc-
tica pﬁdieran aconsejar, siempre y cuando que, con las mimes,
no se modifiquen lasg caracteristicas del conjunto de la cade-

na antideslizante que se preconiza.

K. 0 T &
Se declare de novedad el contenido de las si-

guientes _
REIVINDICACIONES

| le.~ Cadens antideslizante perfeccionada, que se ca-
racteriza por comprenider varios seofores, al menos cuatro pa-
ra cada rueda; cada uno de cuyos sectores estd integrado por
dos cadenas.dispueetas en posicién paralela, cadae una de las
cuales tiene/sus extremoé enganchados a los respectivos ex-
tremos de sendas piezas brida transversales; de forma alar-
gada y ligeramente curvada, teniendo estas piezas, en sus ei
tremos, unas prolongaciones & modo de gencho pare retencion
de los extremos de les cadenas perelelas citadas, elevendose
de estos extremos de las brides, en sentido normel a ellas;
unas aletas que estan perforedas en su centro, = través de

cuyas perforaciones se disponen las rames laterales, de su-

-~
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perficle fileteada, de umes varillas puente éuya separacién
con regpecto a la brida se regula mediante unas tuercas de
epriete, limitandose esta separscion u holgure por medio de
unos anillos flexibles, ensartados en las ramms extremas de
estas varillaé puente, para facilitar la accion de sujecién
de las varillas puente al respectivo cerco de retencion so-
bre la rueda del vehiculo.
2.~ Cadena antideslizante perfeccionadas, que se ce-

racteriza porque pare impedir el roce directo de la brida s~
bre ia banda de rodadura de la ruede en la que se dispongsa,
se ha previsto en le superficie inferior de dichas bridas
unes plezas flexibles de proteccién, cuyas plezes tienen la
misma forme que la brida y en su superficie presentan unos
pitonéillos que se adhieren a la bandas de rodadurs sobre le
que se adosen, estando estos protectores fijados 2 las4bridaa
por medio de unos pezones que se ajustan a respectivas perfo-
raciones previstas en la superficie de les bridas, y las ra-
mas laterales de estos protectores cuentan con otros apéndi-
ces que se acoplan a uno de los eslabones extremos de las ce-
denas propismente dichas. , 7

_ 3o~ Cadena entideslizante perfeccionsda, que se ca-
racteriza parque los_cercos_de-sujecién de las varillas puen~-
te de las b;idas, a que se hace referencia en ;a‘primera rei-

vindicacién, estan integrados por unes plezas arqueadas y de

geccién transversel similer a una "U" invertida, alojandose

ure de sus ramas laterales entre le cubierta de lz rueda y

el aro del plato o cubo de la misme, y, entre las otras re-
mes, se acopla'la varilla puente de sujecién de les brides

de las caderes, con la ayuda de un= palanguets,

4;- Cadens antideslizante perfeccionmde, que se ca-
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ractepiza Poarque pera ls disposicién de los cercos de suje=-
cion sobre las medas; a distancias convenientes, el conjunto
cuenta con una place indicadora, l= aal {;iene practicados
unos escelonedos que corresponden a diferentes arcos de cir-
cunfere_ncia; slendo la longitud de cada uno de estos arcos la
conveniente a los tipos de ruedas més usuales.

5¢= CADENA ANTIDESLIZANTE PERFECCIONADA.

Todo ello tal y como se describe y reivindica
en la presente memoria que consta .de ocho hojas mecanogfafia-
des por une sola de sus caras y se muestra en la lamima de
dibujos adjunta, ' \_ |

Barcelons, 20 de Enero de 1965.

P. PUJOL
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