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Los mecanismos de transmisién medisnte los cuales un
4rbol receptor es accionado a diferentes velocidades de
rotacidn, obran generalmente, en razfn al engrane o
acoplamiento mituo, a voluntad del operador, de ruedas
dentadas de distintos tamafios. El paso de una determinada
velocidad a otra velocidad se obtiene,puéds, gradualmente.

Ahora bien, semejante sistema de transmisién no
es recomendable, sobre todo cuando se trata del mando eon
arrastre de vehfculos autombviles, en razbn a que el
cambio de velocidad ocasiona golpes.

Este inconveniente se evita por completo utilizando
un mecanismo de transmisifbn en e. que el Arbol de mando
accliona, de manera indirecta, sobre una rueda dentada gque
engrana con otra rueda dentada, calzada golidariamente en el
rbol receptor. BEn este dispositivo, el eje geométrico

de la primera rueda dentada se mantiene inmévil merced a
un dispositivo de fremado graduable, para el régimen de
plena carga del Arbol de mando, mientras que con marcha en
vac{o o a media ocarga, el eje geomdtrico de 1la primera
rueda dentada, reveoluciona a mayor o menor velocidad alrededor
del eje del arbol de mando y del &rbol receptor o accionado.

El mando de la rueda dentada ocitada en primer lugar
puede obtenerse de la manera mds sencilla, gracias a une rueds
calzada de un modo permanente en sl &rbol de mando. En Vez
de una sola rueda dentada que atague la rueda dentada
receptora, se podran disponer varias de ellas, y en este 0aso,
los ejes de todas estas ruedas irdn montados en un solo
6rgano de acoplamiento.

El dispositivo para el frenado serd, de preferencisa,
un aparato hidréulico y en su acondicionamiento, el eje de
la primera rueda dentada, o si se quiere el drgano de
acoplamiento de los ejes de varias de estas ruedas arrastra,

para la marcha en vac{o o a media carga, un Arbol que, por el
intermedio de un dispositive de manivela u otro andlogo,

acciona unos pistones montadog de dos en dos y con separacidn
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conagtante, en un cilindro correspondiente. Entre los pistones
de un cilindro, se coloca un dispositivo de reglaje apropiado
para poder reducir la superficie de succién libre del
¢ilindro. En cads cilindro v4 habilitado un conduoto o paso
susceptible de obturacién que pone en comunicacibn mitua
los compartimientos del cilindro que hay situados a unc y otro
lado de dispositivo de reglaje. Un deplsito de reserva
permite introducir, por un conducto suscepiidle de obturacidn,
un 1{quido de frenado en los cilindros.
El dibujo que se acompafia, representa, a titulo de
ejemplo, una forma de realizacién del objeto del invento.
La Fig. 1 es una vista de frente del mecenismo de
transmigidn. |
La Fig. 2 es un corte longitudinal y una vista lateral
parcial. '
La Fig. 3 es un corte tomado por la linea A-A de la
Fig. 2.
Ia Fig. 4 es un corte transversal de los dos
cilindros hidrdulicos, tomado por la 1linea B-B de la Fig. 2.
La Fig. 5 es una vista del depdsito de reserva y de
sus wuniones a los cilindros.
La Fig. 6 representa un dispositiveo de mando para
el mecanismo de transmisidn.
En el dibujo: 1 indioca el 4rbol de mando el ecual,
en la Pige 1 giras en el sentido de las agujas de un reloj.
Sobre este 4rbol vA calzada de un mode solidario o permanente
la rueda dentada 2 que engrana con otras ruedas de dientes
3y 31 cuyos ejes 4,41 vén unidos entre si por medio de una
pieza u 6rgano de acoplamiento 5. las ruedas dentadas 3 y 3
ouya rotacibn tiene lugar en sentido contraric al de las
agujag de un reloj, engranan con la rueda dentada 6 de
dientes internos, calzada de un modo permanente en el 4rbol
receptor, por ejemplo, por medio de la biela 7.
81 la rueds de dientes 6 es parada, por una resistencia
por ejemplo, las ruedas dentadas 3-3' ge correrdn sobre los
dientes de dicha rueda 6, de manera que sus ejes, y por



- 5 -

consiguiente el O6rgano de acoplamiento 5, revolucionen alrededor
del eje 1 en ¢l sentido de las agujas de un relo}. En estas
condiciones, no serd transmitida acolibn alguna a la rueda 6.

8i el dérgano o pieza de acoplamiento 5 es parado,
en razén, por ejemplo s que el drbol 8 acoplado permenentemente
al 6rgano 5 se le hubiere aplicado un frenado, y que este
frenado sea suficiente para quélos ejes de las ruedas 3~31
no puedan desplazarse, la rueda de dientes 6 empezard a
revolucionar a la middma velocidad y en sentido contrario
al de las asgujas de un reloj. Y como guiera que esta rueda
6 v4 acoplada de un modo permanente al 4rbol receptor,
claro estd que egte fltimo serd tamdien arrastrado en
rotacién a la méxima velocidad. 8i la azceifn del frenado es
menos enérgioca, de manera que el 6rgeno de embrague y por
consigniente tambien los ¢j es de las ruedas 3~31 puedan girar

a una detemminada velocidad en ol sentido de las agujas de
un relo), la rueda dentada 6 serd accionada a una velocidad
mds reducida.

En el ejemplo considerado, el f renado se obtiene
de lm menera siguiente. En el &rbol 8 vén montadas unas
ruedas dentadag 9 y 91 que engranan con las ruesdas dentadas

10 y 10°. Estas ruedas 10, 10" estin establecidas en forma de

disoos o platillos de manivels, accionando las bielas 11, 11%
que van unidas a los véstagos o verillas de los pistones 12, 12t.
Sobre estas varillas van sujetos a distancia f£ija uno de otro,
unos platillos, 13, 14 y 151, 141, que hacen de pistones.

Las menivelas 10, 101 tienen un Angulo de desplazamiento de 909
entre gf{ principalmente para poder efectusr un equilibrio

de las masas correspondientes. ILos pistones se desplazan

en log oilindros, 15, 15l los cusales, en el presente caso,

son fundidos enterizos en una gola pieza. En la pared

interna de los cilindros y casi en el centro de ella, es decir,
ocada vez entre los dos pistones, hay practicadas unas muescas

o ranurasg perpendiculares a la pared, 16, 161 que van represen-
tadas en corte en la Fig. 4. En estas ranuras o muescas Se

coloca un digpositivo de reglaje qué se compone de las dos
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mitades de wna caja de distriducidn 17, 17* visibles con toda
claridad en 1la Pig. 3. Una disposicidn apropiada permite
arrimarse o desviarse una ds las dos mitades 17, 171 del
distridbuidor. Cuanto mds arrimadas una de otra estén dichas
mitades mds reducida seri en superficie la seccidn lidbre

del cilindro. Como quiera que estos distriduidores

presentan en 18, 181 unas entailaduras en forma de semi-cirocmlo
que se adaptan a las varillas de pistén 12, 12} se ruede
cortar, por completo la comunicecibdn entre los compartimientos
situados por encima de los pistones inferiores 14, 14l y

los gque se hallan por debajo de 1os pistones superiores 13,131,
El espacio comprendido entre los pistones 13 y 14, y entre
los pistones'l51 y 141 gse llena de un 1fquido apropiado, como
aceite, por ejemplo. En su consecuencia, cuando tiene lugar
el movimiento alternativo de 1los pistones 13, 14, me podri

di fi cultar cada vez més el paso del aceite desde el
compartimiento sitwado del lado de acd del sistema de
distribuidores hacia el lado de alld de estos, y hasta 1llegar
a impedirlo por completo. Ello da lugar & un frenado de

los movimientos de los pistones y en filtimo término, de las
ruedas dentadas 3-3* en una medida més o menos grande,

lo cual permite graduar el nimero de revoluciones de la

rueda dentada 6.

Cuendo se frena enérgicasmente, 1as presiones reinantes
en los compartimientos de los cilindros aumentan en una medida
tal que los semi-distribuidores 17, 171 se pegan o adhieren
dentro de sus guias impidiendo su desplazamiento ulterior,
es decir, cuando se desée separarlos a fin de reducir el
nfmero de revoluciones de la rueda 6. Para asegurar este
desplazamiento se dlspone en cada cilindro un conducto de
derivacibn 19,19l provisto de un érgano obturador 20—201§
antegs de separar unoc de otro los semidistribuidores, se abre el

brgano obturador 20, 201, reduciendo asi las presiones sobre

los digtribuidores. S ;Q&

A fin de evitar que el 1{quido, a consecuengia e

las variaciones de temperatura, no haga que reinen en log
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cilindros presioneg distintas para un mismo reglaje de los
distribuidores, se dispone por encima de los cilindros, un
depbsito de reserva 21 que v4 representado em la Fig. 5.
Este depdsito permite introducir el liquido de fremado por
el conducto 22 y por los conductos 23 2:51 cuando lo permite
la abertura del brgano obturador 24.

De 1la expliocacién que antecede resulta que el mando
de mecanismo de trenamisidén, implica el desplazamiento
reciproco de los semi-distribuidores, 17, 171, y por
consiguiente ol mando de los brgenos obturadores 20, 201
y del 6rgano 24. 8i, por ejemplo, el mecanismo de
tranemisifn v montado sobre un coche automévil, estas tres
maniobras se podrén realizar, como es consiguiente, desde
el asiento mismo del conductor. En la Fig. 6 vé representado
an sistema de mando montado en el volante 25. Haeiendb girar
el manubrio 26 en el gsentido de la flecha, se cierra, (cuando
el coche empieza 8 rodar) en el ocurso del desplazamiento  a-b,
el 8rgano obturador 24 del depdsito de reserva, el cual estaba
abierto durante la parada del coche. De b & ¢ se acercan cada
vez mfs, uno de otro los semidistribuidores, 1o cual aumenta la
velocidad del vehfeculo. Durante el desplazamiento o carrera
de ¢ & 4, se produce, por filtimo,el clerre de los brganos
obturadores 20-201, lo oual permite alcangar la plena
velocidad. QCuando se hace un movimiento de mando a la
inversa, o0 sea cuando se quiere reducir la velocidad de marcha
ge abren en primer término los conductos de derivacién 19,191,
reduciendo las presiones sobre los semidistribuidores;después,
ge separan estos uno de otro, lo ocual acorta la velocidad del
coche y, por dltime, al parar &ste se abre el Srgano
obturador 24, con objeto de que se produzca una variacifn en
la temperatura y que la presién del 1lf{quido en los cilindros
pueda restablecerse a su valor inicial.

El ejemplo de reslizacién del invento anteriormente

deserito se relaciona més especialmente con los veh{culos
automéviles, pero dicho se estéd que se podrisn introducir



-

en é1, por una parte, numerogsas modificaciones en la consiruo-
cifn, y por otra parte, adaptar el empleo de este mecanismo
de transmisién s otros fines, como por ejemplo al mando de

méquinas motrices.

N O T 4.

T o G RST £ ORI SIET O ID AR

Habiendo ya desorito amplismente 1la naturaleza de
mi invento, asi como la manera de llevarlo a la préctica,
debo hacer constar que las disposiciones antes descritas
son susceptibles de ligeras modificaciones en sus dimensiones
y detalles, sin que se altere el principio fundamental del
invento, y 1o que constituye la esencia del migmo y por 1o
que solicito patente de invencién por veinte aflos en Espafia
es por: "Un sistema de mecanismo de transmisidn apropiado

especialmente a los veh{oulos sutoméviles"; caracterizéndose
por lo siguiente:

18.= Por el hecho de que el Arbol de mando (1)
acaiona indirectamente una rueda dentada (3) que engrana
con otra rueda dentada (6) acoplada o calzada solidaria o
permanentemente en el &rbol receptor, siemdo el eje
geomdtrico de la primera rueda dentada (3) inmivil meroed
a un dispositivo de fremado graduable para el régimen
de plena carga del arbol de mando, mientras que cuando el
vehiculo marcha en vacio o a media oarga, el eje geométrico
de la primera rueda dentada rsvoluciona a mayor 0 menor
velocidad alrededor del eje del &rbol receptor y del
Adrbol de mando.

20.= Un mecanismo de transmisién destinado especialmente
a log vehfculos automéviles, con arreglo a la reiviqan:acién
18, caracterizado por el hecho de que el mando de_léé;ueda
dentada (3)se obtiene por el intermedio de una ruedg?ﬁentada
(2) que v& fija en el &rbol de mando. o

39.= Un mecanismo de transmisién dbatinaﬁdfaﬁ?ecialmente

( . kY
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a log veh{culos automéviles, ocon arreglo s las reivindicaciones
12 y 28, caracterizado por el hecho de que e sustitucidn
de una sola rueda dentada(3) hay previsto un determinado
nimero de estas ruedas, (3,31) que atacan la coroma de
la rueda (6), yendo loes ejes de estas medas (3~31) alojados
en un mismo Srgano o pieza de acoplamiento (5).
42.Un mecaniagmo de transmisibn destinado especialmente

a 1los vehiculos sutoméviles, oon arreglo a las reivindicaciones
18 a la 32, caracterizado por el hecho de que el dispositivo
de frenado es un dispositivo hidraulico. _

58.= Un mecanismo de transmisidn destinado especialmente
a los vehiculos automfviles, con arreglo a las reivindicaciones
ls a 1a14ﬁ, caracterizado por el hecho de gue el eje de
la rueda (3), y hasta tembién el del S6rgano de acoplamiento
(6), determina, para la marcha en vacfo o con carga parcial
la rotacién de un 4rbol (8), sl cual, por el intermedio de
un mecanismo de manivela 0 de un dispositivo andlogo, aocciona
unos pistones montados de dos en dos, (13 y 14), o (15l y 14l),
a una digtancia constante en un c¢ilindro correspondiente
(156 o 151). _

62.= Un meocanismo de transmisién destinado especialmente
a 1os vehiculos automdéviles, c¢on arreglo a las reivindicaciones
1% a la 5%, ocaracterizado por un dispositivo de reglaje
(17, 171), dispuesto entre los pistones de un oilindro, y
que permite reducir la amplitud de la secoidén libre del
cilindro.

7. Un mecanimmo de transmisidn destinado especialmente
a 1log vehfculos automéviles, con arreglo a las reivindicaciones
12 a 1la 68, caracterizado por un conducto de paso gue es
sugceptible de obturacién, (19, 191), dispuesto en cada ¢ilindro
y adaptado para poner en comunicacifn los. compartimientos
gituados a uno y otro lado del dispositivo de reglaje
correspondiente.

82.= Un mecanismo de transmiaiﬁn destinado espeocialmente
a los vehiculos automéviles, con arreglo a las reivindicaciones
18 a 1a 78, caracterizado por un depdsito de reserva (21), que
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pormite introduoir un 1fquido de frenado en los cilindros
por un conducto (22) susceptibls de obturacifn.

“Un sistema de mecanigmo de transmigién apropiado
especialmente a 1os vehiculos autombvilesa™; tal y como queda
subgtancialmente descrito en la presente memoria e
ilugtrado en los dibujos que se acompafian.

Easta memoria oconsta de ocho hojas escritas por

ung sola cara.
Madrid, /v de Enero do 1929.
WILHEIM XKOZAR.
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