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PATENTE DE INVENCION

a favor de

Don JACINTO AGUSTI CASANOVAS - domiciliado en BARCELONA.

por

»Sistema de juntas para carriles”
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Memozria descriptivas
Bs objeto de esta patente, un sistema de junta para los
carriles de las vias de ferrocarriles y tranvias, que suprime casi
por completo el movimiento de traqueteo en el material rodado al
pasar las ruedas de un carril a otro, sin necesidad de soldar los

¢arriles permitiendo por lo tanto la libre dilatacidn y contraeciéhv

 de los mismos. -

Este sistema de juntes a que se refiere la invencidn, estéd
basado esencialmente en disponer las superficies de junta corres=-

pondientes a una y otra extremidad del carril, segln plancs perpen-

diculares a la base de apoyo ¢ patin del carril,'perO‘oblicﬁos céh
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ESPECIAL MOVIL) ) ¥ . 4
T~ pespecto el eje longitudinal o direccidm del corril, ye en la tote-

1idad de dichas superficies, ya formando estas un fngulo diedro o
ses que la junte forme una linea quebrada, Con estas jﬁnﬁas obli-
auaé o6 obbiens que la ruede al rodar sobre la junta Lo hace apo~
4 yéndose siempre sobre uno y otro carril, es decir, que antes de
- - abandonaxr completomente un osrril ha entrado ya en ol carril si-
. guiemte, evitdndoss asi casi en sbsoluto la sscudide ocasioneda por
¢l resal?o con que tropleza la rueda on las juntas del sistena usual;
al pasar bruscemente de un cerril a otro.

Estas juntsos oblicuse, se obtienen sencillamente cortando
los carriles do manera qwe por 1o menos la parte del carril que
comprends la superficie de rodamiento, quede cortada disgonalmente
seghn un dngulo gue podré variar, obteniondose buencs resultados
corténdolo a una obliouldnd de unos cuarenta y cince grados sobre
la direceidn o eje longitudinal del earril, El ocorte obliocno del
carril podré alosnzar tode el anocho del mismo © golaomente uns por-~
cidn, corténdose la parte restante perpendioulsrmente o la diree-
eién del corril como en las juntas usuales, o dicho en otras ppls~
bras, de manera que la superficie de ip extremidad cortada corres-
pondiente a la junta del carxil se proyecte horizontalmonte cegin
- una linee recta o una lines quebrada.

En el plano adjunto se¢ representan como ajomplo en proyec—
¢idn horizental o planta, diversas vorisntes en la forma de ejeou~
oidn de la junta para corriles del sistema objeto de esta patente,
eplicada a carriles del tipo Vignole.

ILa figura 1 muestrs la junta en su forma mas simplifiosda.

La figurs 2 reprecenta wna veriante de la junta en forma
quebrada gl bbgéta de no debilifor lo oxtremidaed del vayril correb-
pondiente o la.éuperficie Ge'ioﬁamienmn 08w an el borde interior .
de la via. ‘ |

Ls figura 3 se refigre s otra varisnte de la junta, dispuese

ta en forma angular.:
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La‘figura 4 representa finalmente una junta que equivale
en la practica a la correspondiente a la figura 1 y solo difiere
en la manera de cortar los tarriles para obtenérla.

Para formar la junta a que se¢ refiere la figura 1, se cor-

tan simplemente los carriles segfin un plano perpendicular sl patin

0 base de apoyo del carril y oblicuo a 45 grados sobre la direccidn

del mismo.

o Para evitar que en el lado de la cabeza del carril corres—
pcndienté al interior de 1z via quede el angulo agudd ~f=- que 8O-
metido a la accidén de la pestafia do la rueda 2-3 podria deterio-
rarse, se puede cortar el carril tal como se representa en la fi-
gura 2, esto es, disponiendo los carriles seccionados segin un
corte «l« perpendicular gl borde «2- cofrequndiente al~interioi
de 1avvia de manera que alcance hasta el punto donde empieza apro-
ximadamente lé superficie de rodamiento y otro corte oblicuo =5~
adyacente al primero, que acaba de cortar el carril.
| La junta en forma angular a que se refiere la figura 3
se obtiene dando dos cortes obliduos>*4-5— cahvergentes én el pla~-
no de simetria del mismo, de manera que forme dos angulos diedrés
terminales; cbéncavo el de una extremidad y convexo el de la otra;

Cuando se trata de apiicar la junta oblicua a carriles ya
cortados de la manera corriente y & fin de no fesperdiciar material,
en lugar de cortarlogs & todo su ancho como en la figura 1, se acha= |
flanan en la forma indicada en la figura 4, esto es, cortando solo
la 1ongitu& de ca;ril extrictamente necesaria para que el corte .
oblicuo alcance toda la cabeza del carril. |

Las uniones .de los oarriles para formar la via se efectuan
con las mismas bridas y tornillos u otras piezas de unidn de uso
corriente dispﬁestas de la misma manera gue en las juntas del sig=
tema mawal. \ |

Este sistema:de.juntg puede aplicarse no tan .golo a los

carriles Vignole a que se refieren los}ejemplos mencionados sino -
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'.tambien a cualquier otro tipo de carriles, siendo tambieh gplicg~
bles a los elementos accidentales de lg via como agujas, corazones
2~4, cruces de vias, etc. |

Ia principal ventaja que se persiéue con este sistema de
junta, es la supresidn o cuando menoé un notable ambrtiguamento
del movimiento de traqueteo, tan perjudicial en las vias de ferre=
carriles y tranvias,'para la conservacidén del méﬁerial’movil y fi-

Jo, asi como molesto a los viajeros.
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86 reivindica como objeto de esta patente: |

1) Sistema de juntas para lod carriles de las vias de fe-
rrocarriles y‘tranvias, caracterizado esenclalmente por estar dis~
pnestés las juntas segin planos perpendiculares a la base de apoyo
o patin del carril y oblicuos con respecto al eje longitudinal o
direccidén del carril, de manera gque las ruedas que recorrenm la via,
al rodar sobre la junta no aban&ohen complotamente wn carril sin
haber entrado antes en el siguiente, evitandose asi el movimiento
de tragquetec que usualmente experimenta el material movil al rodar
sobre las juntas.

2) Sistema de juntas para carriles.

Barcelona 2 de Enero de 1929,
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