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(Grupo 9, Clase 86)
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a favor de
Boa ¿TACIHTG AGUSfl QASAHOVAS - domiciliado en BAECE10HA,

por
"Sistema de juntas para car riles”

M © m o r í a  d e s e r i p t i v a*
Es objeto de esta patente, un sistema de Junta para los 

carriles de las vías de ferrocarriles y tranvías, que suprime casi 
por completo el movimiento d© traqueteo en ©1 material rodado al 
pasar las ruedas de un carril a otro, sin necesidad de soldar los 
Carriles permitiendo por lo tanto la libre dilatación y contracción 
de los mismos.

Este sistema de Juntas a que se refiere la invención, está 
basado esencialmente en disponer las superficies de Junta corres­
pondientes a una y otra extremidad del carril, según planos perpen­
diculares a. la base de apoyo o patín del carril, pero oblicuos con
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respecto al eje longitudinal o dirección del carril» ya en la tota­
lidad de dicte® superficie®, ya formando estas te ángulo diedro o 
seo que la junta forme una. linea quebrada* don estas Juntas obli— 
otes oo obtiene que la rueda al rodar -sobre la Junta lo teco apo­
yándose siempre sobre uno y otro- carril» es decir» que. tetes de 
abandonar complotamonto un carril ha entrado ya en ©1 carril si- 
goléate» evitándose .asi casi en absoluto la sacudida ocasionada por 
el resalto con que tropieza la rueda en las Juntas del sistema usual,

al pasar bruscamente de un carril a otro-».
Botas Juntas oblicuas, so obtienen sencillamente cortando 

los carriles do manera que por lo menos la parte del carril que 
comprende la superficie de rodamiento, quede cortada alagocalmente 
según te ángulo que podrá variar» obteniéndose buenos resultados 
cortándolo a una oblicuidad de unos cuarenta y cinco grados sobre 
la dirección c eje longitudinal del carril* B1 corte oblicuo del 
carril, podrá alcanzar todo el anote del mismo o Bolamente una por­
ción» cortándose la parte restante perpondicularmento a la direc­
ción del carril como en las Juntas usuales, o diote en otras ppla- 
toras, de manera que la superficie de la extremidad cortada corres- 
pendiente a la Junta del carril se proyecte terisontalaent© segó» 
una linea recta o una- linea quebrada*

En el. plano adjunto se representan como ejemplo en proyec­
ción horizontal o plasta* diversas variantes en 1.a'forma de ejecu­
ción de la Junta para carriles del sistema objeto do esta patente, 

aplicada a carriles del tipo Vlgnele*
La figura 1 muestra la Junta en su forma mas simplificada*
La figura 2 representa una variante- do la junta, m  -forma 

quebrada al objeto de. no debilitar la extremidad del carril corres­
pondiente a la superficie de rodamiento en ©1 borde interior •

de la Via*
La figura 3 se refiero-a otra variante de la Junta, dispues»

ta en forma angular. -



La figura 4 representa finalmente una ¿unta que equivale 
en la práctica a la correspondiente a la figura 1 y solo difiere 
en la manera de cortar los carriles para obtenerla*

Para formar la Junta a que se refiere la figura 1* se cor­
tan simplemente 3.oe carriles según un plano perpendicular al patín 
o base de apoyo del carril y oblicuo a 45 grados sobre la dirección 
del mismo.

Para evitar que en el lado de la cabeza del carril corres­
pondiente al interior de la via quede el ángulo agudo -6- que so­
metido a la acción de la pestaña de la rueda 2-3 podría deterio­
rarse, se puede cortar el carril tal como se representa en la fi­
gura 2, esto es, disponiendo los carriles seccionados según un 
corte -1- perpendicular al borde -2- correspondiente al interior 
de la via de manera que alcance hasta el punto donde empieza apro­
ximadamente la superficie de rodamiento y otro corte oblicuo -3** 
adyacente al primero, que acaba de cortar el carril.

La Junta en forma angular a que se refiere la figura 3 
se obtiene dando dos cortes oblicuos -4-5- convergentes en el pla­
no de simetria del mismo, de manera que forme dos ángulos diedros 
terminales, cóncavo el de una extremidad y convexo el de la otra.

Guando se trata de aplicar la Junta oblicua a carriles ya 
cortados de la manera corriente y a fin de no desperdiciar matarM* 
en lugar de cortarlos a todo su ancho como en la figura 1, se acha­
flanan en la forma indicada en la figura 4, esto es, cortando solo 
la longitud de carril extrictamente necesaria para que el corte v 
oblicuo alcance toda la cabeza del carril.

Las uniones .de los carriles para formar la via se efectúan 
con las mismas bridas y tornillos u otras piezas de unión de uso 
corriente dispuestas de la misma manera que en las Juntas del sis-
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tema usual.
Este sistema de Juntg puede aplicarse no tan solo a los 

carriles Vignole a que se refieren los;ejemplos mencionados sino
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ESPECIAL MOVILl también a cualquier otro tipo de carriles, siendo también aplica­
bles a los elementos accidentales de la via como agujas* corazones 
2-4, cruces de trias, etc*

La principal ventaja que se persigue con este sistema de 
junta, es la supresión o cuando menos un notable amortiguamento 
del movimiento de traqueteo, tan perjudicial en las vias de ferro­
carriles y tranvías, para la conservación del material móvil y fi­
jo, asi como molesto a los viajeros.

N O T A

Se reivindica como objeto de esta patente:
1) Sistema de juntas para loé carriles de las vias de fe­

rrocarriles y tranvías, caracterizado esencialmente por estar dis­
puestas las juntas según planos perpendiculares a la base de apoyo 
o patín del carril y oblicuos con respecto ©1 e|e longitudinal o 
dirección del carril, de manera que las ruedas que recorren la via, 
al rodar sobre la junta no abandonen complotámente un carril sin 
haber entrado antes en el siguiente, evitándose asi el movimiento 
de traqueteo que usualmente experimenta el material móvil al rodar 
sobre las juntas.

2) Sistema de juntas para carriles.

Barcelona 2 de Enero de 1929.
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