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i. ¿  i, H I A J E L O R I P T I V ,i

de la  PATENTE J¿  INTBUJí/CCIolí, por •? añ os , s o l i c i t a d a  a 

fa v o r  de l a  Razón L o c l u í :  CjíKBOÍ»aLL i  CQusPá NIA, ¡.'dad*

L t d u . , r e s ín e n t e  en B a rc e lo n a , r ara "UN PiüTüB DE CüKBUS- 

TidN IÜ'l'iillNa Cüü CILIE JROÍ SIN CULATA Y EMBOLOS DOBLES 

OPUESTOS".

Esta memoria d e s c r i p t i v a  s e  r e f i e r e  a ana P aten te  a e  Inpí 

t r a d u c c ió n  d e s t in a d a  a g a r a n t iz a r  l a  e x p lo t a c ió n  e x c l u s i ­

v a  de l a  c o n s tr u c c ió n  en n u e s tro  p a is  del t i p o  de m otores 

de combustión in t e r n a  ;ue se  d e t a l l a n  a c o n t in u a c ió n ,  lo s  

c u a le s  c o n o c id o s  y a  en e l  e x t r  j e r o  no se han f a b r ic a d o  

h a s t a  e l  p re se n te  en Aspa ha.

El motor de que se t r a t a  e s t á  in s p ir a d o  en e l  mismo 

p r i n c i p i o  de lo s  m otores D i e s e l ,  e s  d e c i r ,  en l a  compre­

s ió n  ue a ir e  puro en e l  i n t e r i o r  del c i l i n d r o  pura e l e v a r ­

l o  a  a l t a  tem p era tu ra , in y ecta n d o  en el misan o a c e i t e  p u lv e ­

r i z a d o  que s e  in flam a expontaneataente; pero e l  mismo pre­

sen ta  e s e n c i a l e s  d i f e r e n c i a s  como son l a  su p re s ió n  de l a s  

c u l a t a s  de lo s  c i l i n d r o s  y la  d i s p o s i c i ó n ,  eu cada uno de 

a q u e l l o s ,  de dos ém bolos, que t r a b a ja n  en s e n t id o  o p u esto .

A s i puós e l  motor de que se t r a t a  en r e l a c i ó n  con 

loe  de t i p o  c o r r ie n t e  se  c a r a c t e r i z a  por la  s u p r e s ió n  d e l  

c a rb u ra d o r , c u l a t a s ,  b u j i a s ,  v á l v u l a s ,  compresor y  magne­

t o ,  re s u lta n d o  eu c o n s e c u e n c ia  a lta m e n te  s i m p l i f i c a d a  su 

c o n s tr u c c ió n  y  f a c i l i t á n d o s e  con e l l o  su fu n cio n am ien to , 

a la  par que s e  e v i t a n  en gran manera l a s  e v e r í a s  d eb id as 

a l a  d iv e r s id a d  de elem entos m aquinales que f ig u r a n  en 

l o s  motores c o r r i e n t e s .



1
V:

Ademas, e l  motor de que se t r a t a ,  se  c a r a c t e r i z a  por 

e l  r e d u c id o  e s p a c io  que ocupa y por l a s  c o n s id e r a b le s  ven­

t a j a s  t a n t o  de orden té rm ic o  como mecánico que e l  mismo p r e ­

sen ta  .

A c o n tin u a c ió n  s e  d e s c r ib e  d e ta lla d a m e n te  e l  motor de
/

que se h ab la  y  para e l l o  se  acompañan lo s  d ib u jo s  de la  ho­

j a  a d ju n ta  en lo s  que a t i t u l o  tan  s o lo  de e jem plo  se r e p r e ­

sen ta  en l a  F ig .  1, un motor f i j o  m o n o -c i l in d r io o  de la  i n d i ­

cada c l a s e  y  en la  F ig .  2 un motor de dos c i l i n d r o s ,  tambi n 

f i j o .

En e l  caso  de l a  f i g u r a  1 , de lo s  r e f e r i d o s  d ib u jo s ,  se  

r e p r e s e n t a  en —1 —, e l  z b e a lo  d e l m otor, sobre  e l  que va d i s ­

puesta  l a  bancada —2—, que s e  p ro lo n ga  en una c a j a  o e n v o l­

vente —3—, del c i l i n d r o  —4- ,  f i j a  a la  misma y  que va p r o v is ­

t a  de l a  cam isa —p—, quedando e n t r e  ambas p ie z a s  lo s  pasos 

—6—, para la  c i r c u l a c i b n  d e l  agua de r e f r i g e r a c i b n .

E l  c i l i n a r o  —4—p—, queda a b ie r t o  por a r r i b a  y  por a b a jo

y en e l  mismo van d is p u e s to s  dos émbolos - 7 -  y  - 7 ' - ,  de l o s

que e l  i n f e r i o r  queda a r t i c u l a d o  d ire c ta m e n te  a una b i e l a  - 8 - ,

que a s u  v e z  l o  e s t á  con e l  c ig ü e ñ a l  - 9 - ,  montado en l a  b an ca*

da - 2- ,  del motor por lo s  c o j i n e t e s  - 2 ’ - .  En cuanto a l  embolo

s u p e r io r  - 7 -  l l e v a  s o l i d a r i a  una c r u c e t a  - 1 0 - ,  a l a  que van

a r t i c u l a d a s  l a s  b i e l a s  - 1 1 - ,  que pasan por e l  e x t e r i o r  d e l

c i l i n d r o  - 4 - 5 - ,  y  que van unidas a dos codos - 1 2 - ,  e s t a b l e c i ­
ó m e

dos^ra cada la d o  de l a  b i e l a  —8—, y  en s e n t id o  opuesto  a l  mismo.

Ademas, en l a  p a rte  a l t a  d el embolo —7—, va d is p u e s to  un 

segundo embolo de gran  d iám e tro  —13j>*, que c o r re  por un c i l i n ­

dro - 14- ,  que forma la  p arte  a l t a  de l a  p ro lo n g a c ib n  o e n v o l­

v e n te  —9—, y  que va  p r o v i s t a  en su p a rte  s u p e r io r  de una ta p a  

de c i e r r e  - 14*-,  con una en trad a  de a i r e ,  de c i e r r e  a u to m á tic o .

En e l  punto medio d e l  c i l i n d r o  - 4 - 3 - ,  van e s t a b l e c i d a s

una o mas e n tra d a s  de com b u stib le  - 1 9 - y  * d i s t a n c i a  con ven ien ­

t e  de la  misma van p r a c t ic a d a s  en e l  p ro p io  o i l i n d r o ,  por l a



p a rte  s u p e r io r  unas lum breras - 1 6 ,  de en tra d a  de a i r e  que co­
munican con e l  c i l i n d r o  - 14—, por e l  que c o r r e  e l  embolo - I 3 - ,

en ta n to  que por la  p a rte  i n f e r i o r  p r e s e n ta  l a s  lum breras de

escape - 1 7 - ,  que comunican con l a  t u b e r i a  c o r re s p o n d ie n te  de

s a l i d a .

E l  e je  c ig ü e ñ a l  - 9- ,  se p ro lo n g a  por e l  e x t e r i o r  de l a  

bancada - 2—, l le v a n d o  en uno de sus extremos e l  v o la n te  de 

r e g u la c ió n  - 1 8 - ,  y  en e l  o tro  e l  d i s p o s i t i v o  - 1 9 - ,  de a c o p la ­

miento cíe un manubrio de puesta  en marcha - 2 0 - ,

Ademas, forma p a rte  d e l  motor una bomba d is p u e s t a  en - 21- ,  

para la  in y e c c ió n  d e l  co m b u stib le ,  accion ad a por una e x c é n t r i ­

ca - 2 2 - ,  montada en e l  p ro p io  e je  - 9 - ,  y  cuyo fu n cion am ien to  

queda gobernado por un r e g u la d o r  d is p u e s to  en - 2 3 - ,  y movido 

a s i  mismo por e l  p rop io  e j e  - 9 - .  Ademas, en - 24- ,  se  r e p r e s e n ­

t a  la  bomba de a c e i t e  por la  que se asegu ra  l a  l u b r i f i c a c i ó n  

a p r e s ió n  de to d a s  l a s  p a r t e s  que lo  r e q u ie r e n  d e l  p ro p io  mo­

to r  y que de ig u a l  manera que lo s  mecanismos an tas  enumerados 

es a c c io n a d a  por e l  e j e  - 9 - ,  y  f in a lm e n te ,  en - 2 3 - ,  va e s t a b l e ­

c id a  l a  p a lan ca  de paro d e l  motor por la  que ce sa  e l  su m in is­

t r o  de com b u stib le  a l  mismo.

Por l o  que se r e f i e r e  a l  caso d e l  motor f i j o  de l a  F ig .  2, 

d i f i e r e  tan s o l o  de l o  d e s c r i t o  en d e t a l l e s  de orden c o n s tr u c ­

t i v o ,  en la  d i s p o s i c i ó n  d e l  e je  c ig ü e ñ a l  p r o v is t o  en e s t e  caso  

de un apoyo in te rm ed io  -2-6—,y  en c o n ta r  con una bomba de a r r a n ­

que por a i r e  comprimido no r e p r e s e n ta d a  en e l  d ib u jo  y que co­

munica con l a  b o q u i l la  —27—, que e l  mismo p r e s e n ta  en su p a rte  

su p e ri  o r .

En e l  motor de que s e  t r a t a  que e s  a dos tiem pos l o s  dos 

émbolos - 7 -  y  - 7 ' - ,  se mueven como ya  se  ha d ic h o  en e l  i n t e r i o r  

del o i l i n u r o  - 4- 3- ,  en que van montados en s e n t id o  o p u e sto . Ssto> 

dos émbolos forman ju n to  con l a s  p ared es d el c i l i n d r o  l a  cámara 

de combustión y t il  p ro p io  tiem po son l o s  órganos de mando. Seg



gán su p o s ic ió n  quedan a b i e r t a s  o c e rr a d a s  l a s  lum breras de 

adm isión de a i r e  y  de e s c a p e  de lo s  g a s e s  quemados. Después 

de l l e g a r  l o s  émbolos a su punto muerto e x t e r i o r ,  como se 

r e p r e s e n t a  en l a s  dos f i g u r a s  de lo s  d i b u jo s ,  quedan a b i e r t a s  

l a s  lum breras de adm isión y de escape -16-17**, entrand o en e s ­

t e  momento a i r e  puro y  f r e s c o  en e l  i n t e r i o r  d e l  c i l i n d r o  que 

a l  a c e r c a e r s e  lo s  dos émbolos lo  comprimen elevan d o  l a  tempe­

r a t u r a  d el mismo a l  grado n e c e s a r io  p a ra  l a  in f la m a c ió n ,  y a l  

l l e g a r  lo s  p rop ios  émbolos en e l  punto maerto i n t e r i o r ,  se 

in y e c t a  por -1 5 ~ , e l  c o m b u stib le  p u lv e r iz a d a ,  in flam ánd ose 

in sta n tá n e a m e n te . La combustión de l o s  g a s e s  determ ina una 

f u e r t e  p r e s ió n  que empujando lo s  émbolos - 7 - 7 ' - ,  unidos a l a s  

b i e l a s  - 8 -  y  - 1 1 —, r e s p e c t iv a m e n te ,  o r ig in a n  e l  movimiento de 

r o t a c i ó n  d e l  c i g ü e ñ a l .  Un poco a n te s  de te rm in a r  l a  expansión 

de lo s  g a s e s  en e l  c i l i n d r o ,  e l  émbolo i n f e r i o r  - 7 - ,  d e ja  a -  

b i e r t a s  l a s  lum breras de e sc a p e  - 1 7 - ,  y l o s  g a s e s  quemados 

son e x p u lsa d o s  a l  e x t e r i o r .  En e s t e  in s t a n t e  e l  émbolo supe­

r i o r  d e ja  a b i e r t a s  l a s  lum breras de adm isión - 16- .  La bomba 

de in y e c c ió n  de a i r e  formada por e l  c i l i n d r o  * 14- ,  y  e l  émbolo 

- I 3 - ,  s o l i d a r i o  a l  émbolo - 7 ' - ,  prop orcion a  la  c a n t id a d  de 

a i r e  n e c e s a r ia  p a ra  b a r r e r  lo s  g a s e s  quemados d e l  i n t e r i o r  d e l  

c i l i n d r o  y  a l  quedar c e rr a d a s  l a s  lum breras de escape - 1 7 - ,  por 

e l  émbolo i n f e r i o r  - 7 - ,  e l  c i l i n d r o  se  h a l l a  l l e n o  de a i r e  

f r e s c o  cerrán d ose  seguidam ente l a s  lum breras de adm isión  y  

r e p i t ié n d o s e  en ig u a l  forma e l  c i c l o  ya  d e s c r i t o .

E l motor de que se t r a t a  s e r á  v a r i a b l e s  en sus dim ensiones 

y  formas a c c e s o r i a s ,  en l a  p o te n c ia  que e l  mismo te n g a  que 

d e s a r r o l l a r ,  en la  forma como s e  u t i l i o e  l a  f u e r z a  p o r  é l  g e ­

nerada ya  s e a  accionando una tra n s m is ió n  o acop lad a  d i r e c t a ­

mente a un generador de e n e r g ia  e l é c t r i c a  o a c u a lq u ie r  máqui­

na, t a l e s  como horm igoneras, t r a n s p o r t a d o r a s ,  m achacadoras, e s -  

o a r i f i c a d o r a s  ,y o t r a s ,  ya en f i n  c o n s tr u id o  para su  u t i l i z a c i ó n



en buques, a p a r a to s  de n avegación  a é r e a  y en c u a n ta s  o t r a s  

form as de a p l i c a c ió n  sea  s u s c e p t ib le  de u t i l i z a r s e .

Igualm ente ten d rá  a p l i c a c i ó n  e s t e  motor en a u to m ó v ile s  

camiones y t r a c t o r e s ,  en cuyo caso e l  cuerpo d e l  mismo t e n ­

drá la  c o n f ig u r a c ió n  co n v en ien te  y con taró  con l o s  elem entos 

adecuados de s u s t e n t a c ió n  y f i j a c i ó n  en e l  c h a s is  d e l v e h í­

c u lo  en que s e  a p l iq u e ,  pero conservando en to d o s  l o s  c a s o s  

l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  que l e  son e s e n c i a l e s  y que le  d i s t i n ­

guen de lo s  damas fa b r ic a d o s  en l a  a c t u a l id a d  en n u e stro  

p a i s .

•#*íw***!*4i n o t  a

Oe r e i v i n d i c a  como o b je to  de e s t a  P a te n te :

I o -  Motor de com bustión in t e r n a  de dos tiem pos c a r a c ­

t e r i z a d o  por e l  hecho de que e l  c i l i n d r o  o c i l i n d r o s  que 

comprende van d e s p r o v is t o s  de c u la t a  y  en cada c i l i n d r o  

van d is p u e s to s  dos émbolos opuestos de lo s  que e l  i n f e r i o r  

l l e v a  a r t i c u l a d a  d ire cta m e n te  una b i e l a  que a su v e z  lo  e s ­

t a  con el c ig ü e ñ a l ,  en t a n t o  que e l  émbolo s u p e r io r  va  s o l i ­

d a r io  a una c r u c e t a  que l l e v a  a r t i c u l a d a s  dos b i e l a s  l a t e ­

r a l e s  que pasan por e l  e x t e r i o r  d e l  c i l i n d r o  p ara  a r t i c u ­

l a r s e  a l  p ro p io  o ig u e ñ a l  y  en s e n t id o  opuesto  a l a  b i e l a  

prim era o c e n t r a l .

2a — El p ro p io  motor de l a  r e i v i n d i c a c i ó n  a n t e r i o r , e n  

e l  que e l  c i l i n d r o  o c i l i n d r o s  que comprende con l a s  b i e l a s  

y  c ig ü e ñ a l  c o r r e s p o n d ie n te s  quedan en ce rra d o s  en una e n v o l­

v e n te  que forma en la  p a rte  a l t a  de cada uno de lo s  p ro p io s  

c i l i n d r o s  una caraara también c i l i n d r i c a  en l a  que se a ju s t a  

un húbolo s o l i d a r i o  a l  émbolo s u p e r io r  d el p ar  que compren­

de e l  p ro p io  c i l i n d r o  del motor c o n s titu y e n d o  a s i  una bomba 

de a i r e  ue fu n c io n a  sim ultáneam ente con e l  m otor.

3 El p ro p io  motor en e l  que cada c i l i n d r o  p r e s e n ta
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en eu panto medio, que c o in c id e  con e l  e s p a c io  que queda 

e n tr e  lo s  dos émbolos cuando ocupan su punto medio i n t e ­

r i o r  una o mas a b e r tu r a s  por l a s  que se in y e c t a  e l  com busti­

b l e  l iq u id o  p u lv e r iz a d o  y  e l  p ro p io  c i l i n d r o  p r e s e n ta  a d i s ­

t a n c ia  co n v e n ie n te  de su c e n t r o ,  por su p a rte  i n f e r i o r ,  unas 

lum breras que comunican con l a  t u b e r í a  de e s c a p e ,  y  por su 

p a rte  s u p e r io r  o t r a s  lum breras que comunican con l a  cámara 

formada e n tr e  e l  p ro p io  c i l i n d r o  y  l a  e n v o lv e n te  mencionada 

en la  r e i v i n d i c a c i b n  an terio r- ,

4® — El p ro p io  motor d e l que forman p a r t e ,  una bomba 

para l a  in y e c c ió n  d e l  c o m b u s t ib le ,  un r e g u la d o r  que obra 

sobre  l a  p rop ia  bomba y una bomba de a c e i t e ,  tod o  e l l o  a c ­

c ion ado desde e l  propio  e je  c ig ü e ñ a l  d e l m otor.

-  6 -

y  -  Un motor de combustión in t e r n a  con c i l i n d r o s  s in  

c u la t a  y  émbolos d o b les  o p u e s to s .  Grupo y  C la se  24Ü.

C on sta  la  p r e s e n te  memoria d e s c r i p t i v a  de s e i s  h o ja s  

f o l i a d a s  e s c r i t a s  por -una s o la  é a r a .

*
B a rce lo n a  y  de Diciembre de 192-3
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