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de ls PAT.odis J¢ (NQRUOJCCIGN, por % aflos, sollcituds a
favor Jde lu luzdn Locial:s CuahBOWaLL Y CULPadlsi, Udad.
Ltda., resiiente en 3urcelonu, ~ora "UR LOLUR S CUiBUGe
TLuf INIsila GUN CILIHJROS SIN CULATA Y EMBOLOS DJOBLE
OPUESTOS".

Esta memoris deseriptive e refiere a ane Patente de Ing
troduceidn destinuda & guruntizar la explotoeidn exclusi-
va de la construceidn en nuestro pols del tipo de motores
de combustion interna ,me se cetallan a continuucidn, los
cusles conveidos yu en el extronjero no se han fabricado
hasta el presente ern ospaba,

1 motor de que se truta estd inspirado en el mismo
principio de los wotores Diesel, es decir, en la comprew
aibn ue wire purv en el interior del eilindro pura c¢levar-
10 4 alt. temperstura, lnyect.ndo en el misuu aceite pulve-
rizado que se influm expontaneamente; pero el mismo pre=
senta esenciales diferencias como son l: supresidn de las
culutas de lus ciliindros y lu disposicidn, en cada unov de
aguellos, de dos embblas,'que trobajan en sentido opuesto.

Asi puds el woutor de que se truta en relacidn con
los de tipo corricmte se caracteriza por lu supresidn del
ecarburador, culatas, bujias, valvulas, compresor y magnee
to, resualtundo ¢u consecxencia altamente simplificada su
construccidn y facilitludose con ello su funcionamiento,
& lu par que £e evitan en grun manera las everiae debidas
a la diversidad de elementos maquinales gue figuran en

loe motores gorricntoes,



Ademds, €l motor de gue se trata, se curaeteriza por
el reducido espacio gque ocupu y por las considerables venw
tajas tanto de orden tdrmico como meednico que el mismo pre-
senta,

A continuecidn se describe detalladamente el motor de
que se habla y para elleo se acompaﬁaﬂ los dibujos de la ho-
je adjunta em los que a tltulo tan solo de ejemplo se repre-
senta en la Fig. 1, un motor fijo mono=-cillndrico de la indi-
cada clase'y en la Fig, 2 un motor de dos cilindiros, tambi:n
fijo. ) ‘

Ln el caso de la figura 1, de los referidos dibujos, se
representa en -l-, €l zdcalo del motor, sobre’el que va dise
puesta la buanca.a -z, Lue se pro.onga en une caja o envol-
vente ~j-, del c¢ilindro =4-, fiju a la uism y gue va provis-—
ta de la camisa =9, yuedando entre ambas piezas los pasos
-6~, para la circulacidn del agua de refrigeracidn.

El ¢ilinuiro —4=5-, gqueda ebierto por arriba y por abajo
y enel mismo van dispuestos dos embolos =7- y =7'<, de los
que el infurior queda articulado directamente a una biela -8,
que a su vez 1o estd con el ciguefial -9=-, montado en la bancad
da -2-, del motor por los cojinetes -2'e=. En cuanto el embolo
superior -/- lleva solidaria uma eruceta «10«~, a la gque van
articuladas las bielas -11l-, jue pasan por el exterior del
cilindro —4-5-, y sue van unidas a dos codos -12~, estableci-
ddgﬁglmada lado de la biela =3~, y en sentido opuesto al mismo.

Ademds, en la parte alta del embolo ~7~, va dispuesto un
segund o embolo de gran dismetro ~13w, (ue corre por un ciline
dro =l4-, que forwe la parte alta de la prolongacidn o envole
vente -j-, y que va provista en su parte superior ue una tapa
de cierre «l4'~, con una entrada de aire, de cierre automdtico.

En el punto medio del eilindro ~4=~5=, van establedidas

una o mis entradas de combustible =1%-y » distancia convenienw
te de ls misma Vvan practicadas en el proplo gilindre, por la



parte superior unas lumbreras 16, de entrude de alre que co-
munican con el eilindro —l4-, por el que corre el embolo =13,

en tanto que por la parte inferior presenta las lumbreras de
escapé «l7=-, que comunican con la tuberia correspondiente de
salida.

El eje ciguefial =9-, se prolonga por el exterior de la
bancada =2-, llevando en uno de sus extremos el wolante de
regul.cidn =18~, y en el otro el dispositivo -19-, de acopla-
micnto ¢e un manubrio de puesta en marche = 0-,

Ademds, forma parte del motor una bombe dispuesta em ~21-,
para ls inyeccibn del combustible, accionada por una excdntri-
cea —Z- -, montada eun el proplo eje =%~, y cuyo funcionamiento
yueda gobernado por un regulador dispuesto en =23, y movido
asi mismo por el propio €je =Y=. Ademas, €N =4, S€ repreéseél=
ta la bombe de aceite por la que se asegura la lubrificaeidn
a presidn de todas las partes que lo requieren del propio mo-
tor y que de igual marera que los mecanismos antes enumerados
€s accionada por el eje =Y-, y finalmente, en =25-, va establew-
cida la palanca de paro del motor por la que cesa el suminise
tro de combustible al misme.

Por lo gue se refiere al caso del motor fijo de la Fig. 2,
difiere tan solo de lo descrito en detalles de orden construc=
tivo, en la disposicidn del eje ciguefial provisto en este caso
de un apoyo intermedio —zfﬁuy en contar con una bomba de arran-
jue por aire comprimido no representada en el dibujo y que co-
munica con la bo,uilla -27~, que el wuismo preseata en su parte
superior.

zn el motor de gue se trata ue es a dos tiempos los dos
dwbolos =Y= y —7'=, se mueven como v& se ha dicho en el interior
del eiliniro —4-5~, en que van montados en sentido opuesto. Esto
dos émbolos torman junto con las paredes del eilindro lu oclmara

de combustion y ul propio tiempo son los orgenos de mando. Ses



gun su.éosieibn juedan abiertas o cerradas les lumbreras de
admisidn de aire y de escape de los gases quemados. Despuds
de llegar los &mbolos a su punto muerto exterior, como se
representa en las dos figuras de los dibujos, quedan abiertas
las lumbreras de admisidn y de escepe -l16-17=, entrando en ege
te momento aire puro y fresco en el interior del cilindro que
al acercaerse los dos embolos lo comprimen elevando la tempe-
ratura del mismo al grado necesario para la inflamaeidn, y al
1leger los propios &mbolos en el punto mmerto interior, se
inyevta por «15-, €l combustible pulveriZadd, inflamdndose
instantancamente., La combustion de los gases determine una
fucrte presidn que empujendo los embolos ~7-7'~, unidos a las
bielas =8=- y =ll=, respectivamente, originan el movimicnto de
rotaclidn del eigueiial. Un poeo untcs de terminar la expansion
de los guases en el oilindro, el &mbolo inferior ~7-, deja a=-
biertas las lumbreras de eseape -17-, y los gases quemados
80n expulsados al exterior. En este instante el 3mbolo supe=
rior deja abiertas las lumbreras de admisidn -l6-. Ls bomba
de inyeccidn de aire formda por el ciliniro wl4e, y el 3mbolo
~13=-, solidarioc al dmbolo =7'~, proporciona la cantidad de
aire necesarie para barrer los guses quemados del interior del
cilindro y al quedar cerradas las lumbreras de escapé =l7«, por
el ¥mbolo inferior -7-, el cilindro se halla lleno de aire
fresco cerrdndose seguidamente lus lumbreras de admisidn y
repiti®ndose en ignal forma el eiclo ya descrito.

El motor de que se trata serd variables en sus dimensiones
y forms accesorias, en la putencéa que el mismo tenga que
desarrollar, en la forms como se utilice la fuerza por &1 ge-
nerada ya sea accionando una transmisidn o acoplada directae
mente a un generador de emerzis eldetriea o a cualquier migui-
na, tales como hormigoneras, transportadoras, machacadoras, es-

carificadoras y otras, ya en fin coastruido purc sa utilizaeidn



en buiues, aparatos de navegucidn adrea y en cuantas otras
formms de aplicacidn sea susceptible de utilizarse.
Igualmente tendrd cplicacidn cste motor en automdviles,
camiones y tractores, on cuyo caso el cuerpo del mismo ten-
dra la configuracidn conveniente y conturd con los elementos
adecuados de sustenbheidn y fijacidn en el chasis del vehi-
culo en que se aplique, pero conservando eun todos los éasos
las caracterlsticas que le son esenciales y que le distin-
guen de los demis fabricados en la actualidad eu nuestro

pais.
b N () T 4 bt

e relvindica como objeto de esta Patente:

1° - Motor de combustion interna de dos tiempos carac-
terizado por el hecho de que el cilindro o eilindros gue
comprende van desprovistos de culata y en cada cilindro
van dispuestos dos émbolos opuestos de los que el inferior
lleva articulada directamente una biela (ue & su vez lo es—
td con ¢l eiguerial, en tanto que el 2mbolo superior va soli-
dario a una cruceta que lieva articuladas dos bielas latee
rules .ue pasan por el exterior del eilindro para asrticue
larse al propio cigueiisl y en sentido opuesto a la biela
primera o central.

2° ~ El propio motor de la reivindicacidn anterior,en
6l que el cilindro o cilindros que comprende con las bielas
Y ciguefial correspondientes guedan encerrados en una envole-
vente que forme en la parte alta de cada uno de los propios
cilindros une cdmara tambien cillndrica en la que se ajusta
un dmbolo solidario al 3mbolo superior dei par que compren-—
de el propio cilindro del motor constituyendo asi una bomba
de aire ue funcions simultaneamente con el motor.

3° E1 propio motor en el yue cadu eilindro presenta



én su punto medio, que coincide con el espacio que queda
entre los dos &mbolos cuando ocupan su punto medio inte—
rior una o mds aberturas por las que se inyecta el combusti-
ble 1lquido pulverizado y el pfopio ciiindro presents a dis-
tancia counveuiente de su centro, por su parte inferior, unas
lumbrerss que comunican con la tuberia de escape, y por su
parte superior otras lumbreras gue c&munican con la cimara
formada entre el propio eilindro y la envolvente mencionada
en la reivindicacidn sunterior.
4° -~ El propio motar‘dél que forman parte, una bomba

pare la inyeccidn del combustible, un regulador que obra
sobre la propis bomba y una bomba de aceite, todo ello ac-
cionado desde el propio eje cigueiinl uel motor.

5° - Un motor de combﬁstion interna con cilindros sin
culsta y 3mbolos dobles opuestos. Grﬁpo'}° Clase 242,

Counst a lé,preéedfq membria descripti#a de seis hojas

foliadas escritas por une sols dara.

Barcelona 31 de Diciembre de 1923
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