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El invento se refiere a un método y
& un aparalo parz preparar una mezcla vaporosa de
combuset ible y aite para uso en motores de combustidn

interng, con referancig e8pecial s combustibles de




puntos de ebullicidn muy elevados,

Es un hecro muy conocido que cugndo
se evgpora combustible 1iquid9 en contacto con su~
perficies metdlicas caldeadas, ee forms y deposita
carbono demtro de ciertas tempergturas criticas,
Cuando se usy el escape dglumqfo; como provisidn
de calor para dichas superficies, estzs temperaturas
criticas se producen durante el arranque o caldeo ini-
cigl y précticamente en todas las fases del funciona-
miento del motor por debajo de plena Carga. Es
imposible regir debidamente la temperztura de tales
superficies metédlicas caldeadas, y no existe regula-
cidén que funcione como conviene demtro de 1lg serie
de temperaturas criticas a las cuales se produce el
depésito de carbono, ya que los cgmbios de temperatu~
Ta de la superficie cgldeada se rezsgan invgrigble~
mente hgastg passda ls serie susceptible de regulacidn,
Otra dificultad de la evagporacidénm por caldeo super~
ficial es 13 imposibilidad de conseguir un calentg«
miento uniforme de 1lg Carga, puesto que la parte de
ella situada en contacto mis directo con las super- _
ficies cgldeadas es 1z que se calienta mds.  Ademds,
al evgporar por caldeo superficigl, las velocida~
des de lgs partea'conppnentee 49 la carga son esen-
Cialmente igugles, y, por tanto, falts el factor
de frotamiento necesario para comseguir unm elevado
coeficiente de transporte de calor,

_ De conformidad con el presente inw
vento, se hgn vencido 1= citadas Qifiqgltadep B8O~
metiendo el combustible muy pulverizagdo, gl abgidOn
nar la tobera, al calor de evaporacidn de ung corriem-
te primgrig de gases de escape, o que los contenga,

la cual, por estar o una tempergturg de més de 260°cC,
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¥y mejor de 300 a 400°C, causg una evaporscidn ripids
del combustible, en virtud del contacto intimo de
este gas con las particulas del mismo y del frotamien-
to efectuado al moverse con rgpidexz el ggs en contac~
to con el combustible que sale mis lontemente por
la tobers. Asi, 1z tempergtura de evaporacidn
de la cgrga primaria es suficiente para evaporar
ung proporcidn substancial del combustible, y luego,
la mezcla rica de vapor asi obtenids se mezcla con
aire para formgr lg mezclg de cargs complets, g Sser
posible sin apartarse del coeficiente constante de
circulascidn del gire primgrio en ningung de lgs fg~-
ses de funciongmiento del motor, y regulando el su-
ministro de combustible de conformidad con sus rague~
rimientos, _

otro objeto del invento es proporcio~
nar un nuevo método de suprimir la tendencia g detow-
naciones en motores alimentados de mezclas combus~
tibles de aceites pesados, afigdiendo gases de escg~
pe a elevada temperstura como diluente en el momento
de evaporar la carga.

_ El invento consiste gdemis en lgs

diversas modalidades del método y del agparato que
a continuacidn se exponen y ee concretan particulgrs
mente en los puntos de lg nota fingl, o

La figurs 1 muestrg lg formg preferida
del aparsto com ayuda del cual se pone en prictica
el método, hebiéndose suprimido algunas de sus partes,
Y presenténdose otras on seccidn,

La figurg 2, un pormenor relgtivo
a cierts modificgcidn,

En el dibujo, la cifra 4 designa los
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cilindros del motor,5 el colector de escape, 6 el
de carga, & 7 el aparato preparsdor del combustible,

Er este aparato, el combustible me

poge_p?;mg;gvgg“gggtgctobfon unga corriente de gps
primario ealemtador 5 temperatura elevada, y esta
mezcls relgtivemente rdca =e mezcla luego con la
carga principal de aire pars formar lg mezcla com-
plete de sire y combustible, Bl aparsto, en su
forma preiilecta, comprends un casco 8 con una cé~
mara de suministro de combustible 9, un conducto
de gire 10, y otro de gam primgrio 11, Ba entrada
de combustible por un tubo 12 =me regula por medio
de la vélvulg ordinaria de fiotador 13, unida por
urg palanca 14, que oscila en 15, g un flotgdor 16
alojado en lg céumara 9. La vélvula de aire 17 go-
bierna 1o ¢dmisidn atmosférics 18, y su véstago 19
atraviesa hacia abajo lg cimgra 9 Yy es empujado
hgcia su asiento por un resorte 20, abriéndose 1g
vélvula por efecto de la presidm de aspirgcidn del
motor,

La tober§ 28 del comturtible entrs en
un tubo Verturi 23 diepueafo en un t{rgmo del conduc~
to 11 en figura de U, y se une por ks tuberig 24 y
el comducto 26 com lg cémgrs de carga 9. Bl su-
minietro de éombuatible se rige por ung vélvulg de pgu~
Ja 26 a la entrada del comducto 25, cuya elevacidm
#6 reguls gutomdticgmente o 3 mgﬁo por medio de ung
Palarca 27 que sirve de conexidn entre sl véstago
de la vélvula y un brazo 28 combinado con lg védlvulg
17 y equilibrado por medio de un eje corredizo 29
sobre un brazo oscilante de Pelgnca 30, montado ea ux
£rbol 31 que sgle del ¢asco y lleva ung pglgmcg 32
que se gjusta o rige g mgno, Lton estg ons- |

truccide, pgra cada poeicidm del pivote 29 por sjuste
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del brazo 30, al aumentar la velocidad del motor y,
por tanto, su efecto de gspiracidn, aumenta asimismo
la abertura de 1l vélvula 17, ¥ éste movimiento hace
que la palanca 27 levante la vélvula 26, para admitir
més"combustibleven‘la tobera, sirviendo ademis el mo-
vimiento angular de la palanca 30, al oscilar a mano
el brazo 32, para levantar la vdlvula 26 de modo que
entre combustible en la tobera mientras se utilizs el
punto de unidn entre el brazo 28 y la palanca 27 como
eje de rotacidn, ) -

v Los conductos 11 y 10 se congctan‘res-
pect ivamente g los ramalea 33 y 34 de un suplemento
35 en figurg de Y, cuya parte principal 36 se emchu-
fﬁ a la admisidn del distrituidor de entrada y va pro-
vista de la vélvula corriente girstorig de estrangu=
lacidn 37,

‘ El gas primario de caldeo se conduce
al brazo exterior 38 del conducto 11 por un tubo 39
cuyo exiremo superior 40 entrs directamente en el co-
lector de escape 5, de modo que el gas de evaporacidn
se calienta mucho'y al llegar a la toberg dg combus~
tible glcanza ung temperagturg de mas de 5002F, o0 me-
jor de 600 a 800° F, con 1o que resulta que.cuapdg“.
este gas muy caléntado, al pasar por el conducto 1%,
8e pone en contacto con el combustible muy pulveri- ‘
zgdo conforme sgle de 1z tobera, todo el combustible,
0 una proporcidn substancial del mismo, se evapora a
8u paso por el tubo Venturi 23 y el brazo 33.

Aplicando caldr al comtustible directa~

ment e upilizando lg corriente de gas a temperatursg
elevgda, conforme se atomizg el combustible llega el

&rea que éste cubre a su miximum y es capaz de absor-
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ber més calor del gas, lo que produce un grado Ssupe-~

rior de evaporacidn. Ademés, este aire intensa-
ment en calentado, al ponerse en intimo contacto con
el combustible en formg de gotas égmgmente finas, ds
lugar a un gran intercambio de calor, calentado asi
répidamente el combustible y cambiando la tensidn,
auperficial'de lg8 gotas no gvaporadas, que son en«
vueltas por vapor pafa reducir su tendencia a ser
atraidas ungs por otras y a fundirse. Esto'elimina
la cartonizacién del combustible como factor, y, por
consiguiente, el depdsito de material carbonoso en los
conductos, Por otra parte, como el gas de escape
estd somstido a una presidén superior a la atmosféri-
ca y pasa a una regidn de presidén reducids, atra-
viesg el conducto primario 11 a gran velocidad, lo
que impide que se depositen particulas de combusti-
ble en sus paredes.

La mezcla rica asi formada se mezcla
luego. con lg proporcidén conveniente de aire que entra
en el colector de entrads por el conducto 10, Con
el régimen neumovalvular de ﬁ:oporcionar aire y com~
- bustible descrito, cuando el vacio es poco intenso
las velocidades del gas son grandes, resultgndo de ell
que se compensa automfticamente el calor comunicado
al combustible por los gases primarios calientes.
Ademis, el coeficiente de circulacién de los ga-
ses calientes permanece constante en lo esencial en to~
dac las situgciones del motor, mientras varia lg car-
ga de combustible segin el motor lo requiera.

BEn lugar de apcarrear el gas de escape
por un conducto separado de la cémgra de suministro

de combustible, en la disposicidn que representa lg
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figura 2, el conducto de‘gas de escape 41, unido al
colector de escape del mismo modo que ei gubo 39 de
lag figura 1, comunica con un conducto 42 que sube g
través de la cémara de carga de combustible, y el tu-
bo Venturi 43 en que desembocg la toberaizz’ traspg~
g#a la entrada del tubo 10 en la pileza 44, que lleva
lg vélvulg de estrgngulacién 45 ylpuedevconectarae
por el otro extremo con el colector de carga. Lag
otras parpea de 1lg eatructurg son igugles a la® ya
descritas, y funcionan del mismo modo,

| La disposicién primeramente descrita
es la preferida, por permitir que la cémara de carga
de combuspible y sus partes accesorigs permanezcsn
mésvfriaa, aun cugndo se utilicen temperaturas muy
elevadas para los gases de escape en el conducto pri-
mgrio,

En ambas disposiciones se observars
que el aire proporcionado més frio no se pone en
contacto coan l1s mezcla de_combustible Yy gases calienw

tes hgsta pasado un lagpso agpreciable, )

La estructura del colector de admisidn
en 8i mismo puede adoptar lg forms que més convenga,
y comé el combustible es esenciglmente estgble,
dicho colector puede ser de los de punto caliente
8in riesgo de que se deposite carbono.

Como el combuat@ble pesado requiere que
los gases primgrios de evaporacidn estén muy calien-
tes £1i el funcionamiento hg de ser sgtisfcatorio! se
ha preparado el arranque del motof con gaeoling o0 un
combustivle muy voldtil, disponiendo en cada caso una,
vélvula de triple paso 47 para unir el tubo de carga

12 con un tubo de alimeﬁtacién de gasoling 48, y lue-
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go con el tubo de carga de combustible pgsado © no
voldtil 49, Una vez que el motor hays marchado con
gaeolina‘durante un lapso‘brqve{ los gases primarios
alcanzan suficiente temperatura, y entonces se cie=
rra el paso gl combustible inicial y se admite el
combustible pesado normal,

De lo exnuesto sgldeaprende que el uso
de gas de escape como gas primario de caldeb.reprea
sents ung disposicidén sencillg que tiene la ventsja
de contribuir marcaedamente a la supresidn de las de-
tongciones, En general, para gquemar con éxito los
combustibles mas pesados, se necesitan temperstu~-
ras de carga de mas entidad, y esto fafhrace las
detongciones, Ademis, las cgracteristicas de'la
combust ién de los misms combustibles pesados tienden
en genaral a la detonacidn, Por eso conviene mu-
cho disponer de medios que ayuden a suprimir ésta, ¥
el presente invento combing lgs ventasjas de un ext in~
tor de detonaciones con 1lgs de un medio sencillo y
préctico de proveer un suministro adecuado de gas
caliente en el que se vierts La carge de combqgn
tible 1iquido con el fin de evaporarla por comple-
to o parciglmente del modoantes descrito,

81 bien el uso de gas de escape agre-
gado sepaltadamente a la carga del cilindro como di~
luente de 1a misma es antiguo en si, su gsociscidn
con el contenido én combustible cuando se produce
la evaporacidn se tiene por nuevo y més eficaz que
el uso conocido a que anpea se ha hecho referencia.
con los gases de escape s elevadas temperaturas que
aqui se emplean, las moléculas de ung determinads

porcidn de la cargas combustible se dividirén en
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otras mas pequeiias, con lo cual se :educg lg tenden~
cia a detonar, Ademis, se estimg que los productos
de 1la combustidn en el gas de escape, al ponerse en
contacto directo con el combustible durante la evapo-
racidn, tienen un valor catalitico definido con re-
lacidn a las moléculas de combustible, haciéndolas
menos suscaptibles a la tendencia a producir

detongcidn.

“-0= N OTA O~

Los puntos de invencidn propia y nue-
Va que 8a presentan para que sean objeto de esta Pa~

tente de VEINTHE afios, son los siguientes:

19~ A1 método de suprimir lg detong-
cién en motores éue empkeen mezclgs de aoeites pe-~
sados evgporados, que consiste en aliadir al combusti-
ble de lg carga gas de escape como diluente, a eleva~
da temperatura, con el fin de avporar todo el combusw
tible o0 una parte substancial del miesmo antes de
terminar lg formacidn de la carga.

29 ~ Bl método de preparar mezclas de
combustible pesédos para motores de combust idn inter-
na, que consiste en someter el combustible que sale
por la tobera bien pulverizado a un contacto directio
con ung corriente primarig de gases calientes que
contiene gases'de escape a temperatura suficiente pa~
Ta ebaporar una‘prOporcién apreciable del combustible,
con objeto de formar una mezclg rica de vapor, mez~
clando esta mezcla cn&aire en proporcidén adecuada pa=
ra formgr la mezclg cohpleta, mientras se mantieme

précticamente constante el coeficiente da circulgcidn
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de dichos gases calentados en todas las fases de funw~
cionamiento del motor, y regulando el suministro de
combuet ible conforme raguierg el motor.

_ 3¢ =« Un aparato preparador da cargas
pars motores de combustidn interna, en el que el cow
iector de escape del motor se une por un conducto
con un tubo de mezclg en el que se introducen gases
de eacape.muy calientes, que encuentran el combus=
tible al sglir ésta de una *‘obera que descarcs
en dicho *ubo, formindose de este modo una mezcla
rica de vapor a la que se afiade aire para obtener la
carga completa, utilizando medios que comprenden una
vélvula de succidn asociada con drganos regulgdores
de lg medida del combustible introducido en el tu~
bo de mezcla. )

42 - Un gparato preparsdor de cargas,
conforme se reifindica en el punto 32 con un conducto
que comhnica el tubo de mezclg con ei colector de gd-
misiin_del motor y de paso al aire por medio de ung
vélvulg de aspiracidn combinada con otra vdlvula que
rige la entrada de combustible desde una cémgra de
carga separada del tubo de mezcla a la toberg due des-
embocg, en dicho tubo, ) _

5¢ - £1 método y el aparato prepars~
dor de mszclas de combust ibles pesgdos para motores
de combuat;én interna, en lo esencial como éueda des~
crito con referencips o los dibgjoa adjuntos,

., 6% = Un método, con el gparato co-
rrespondiente, para preparar mezclas de combustible,

Ial‘y como se hg descrito en la Me~
morig que antecede, representado en los dibujos que

8e acompafian y con los fines que se han especifi-
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cado.

~ Esta Memoris consta de once hojas

escritas por ung sola cara.

Madrid, 14 de enero de 1929,

Ch/g - 11 i
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