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Uñó de lo s  problemas que tes preocupa y es objeto de 

mayor estudio* es la  perfección en lo s  aparatos para volar 

investigándose todos los ne dios para lleg a r  a mejorar es­

tos aparatos’, consiguiendo la  estabilidad de lo s  mismos en 

el a ir e ,

SI aparato de mi invención viene a resolver lo s  vuelos 

en todas direcciones, tanto v e rtic a le s , como horizontales 

de una manera se n cilla  y analoga a como la  verifican  Isas 

aves.

SI aparato se compone de los srgueintes elementos:

A la s .-  Este es el el emento propulsar que pone en mo­

vimiento el aparato.

Enlace de la s  a la s .—  Estas están enlazadas por un 

eje transversal EE cuyos entremos terminen en dos muñones.



Dimensiones del eje transversal.—  Tienen. 1 ,2 0  de longitud y 

0+06 de diámetro en su parte media llev a  un cojinete 0 dentro 

del cual gira e l eje libremente. Til cojinete se une al cuerpo 

del aparato por 4 barras T T T T y de esta forma quedan unidas 

la s  alas y el cuerpo del aparato.

Fonaa de la s  a la s . —  Son plano convexas a l exterior con objeto

de presentar mas superficie de planeo en e l  descenso y a l  mismo 

tiempo dotarlas de mayor re sisten cia .

Situad ion de la s  a la s ,— - Están situadas en l a  parte s-upe rio r del 

aparato y a amabos lado sj delre: j e"> • transversal E E que la s  un ai ;Di~  

eho ejetiene en los extremos dos muñones Y Y que sujetan e l  eje  

E 'E 'longitudinal de la s  alas y a l mismo tiempo y a l mismo timm— 

po 1 as permite girar en sus movimientos de abre y c ierre .

El amentos que la s  f o r m a n , Son de aluminio* 1', formado por cuatro 

tubos triangulares cuyos vértices miran hacia l a  parte externa 

y la  cara plana opuesta a lo s  mismos hacia la  cara in te r n a p la n  

chas del mismo metal', arcos de unión de lo s  tubos y un piñón den 

; tado A en la  parte media del e je  3* 3 # en el que engrana e l are* 

dentado F'F'que la s pone en movimiento .
i ,
‘ BD3EE3IOUES DE LAS ALAS«—  Estas son 1 ,9 0  de largo 0’,90 de ancho 

y 0',96 de superficie', y lo s  tubos Z Z Z Z tiene l',65  de largo

10,05 de diametr»1, 0 ,0 2 ’,5 0 ’,02', 0 ',01,5 y un espesor de 0.002
! ' -
0V, 001,5,0*001 y 0 ,0 0 1 /2 . te/m, unidos por cinco áreos de estrile— 

tura triangular y de G',96 de largo por O1,OI1, 5 de diaaé&ro y o1, 001

m/m. de espesor, la s  planchas de planeo son tres, y tiene l'-65
/

de largo por 0¿32 de ancho y medio milímetro de espesor; El p i— 

ñom dentado A tiene 14 centimetros de diamfctro y lo s  dientes 

están divididos en sus parte superior por una hendidura en la  

•que encaja el sa lien te  que tiene la  cara in terior del arco den­

tado que engranado en e l  piñón A dá movmiento de abre y

Cierre a las a la s.
\

Palancas de in clin ación ,—  Gomo su nombre indica son la s  d esM -
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nadas a ¿ar incl inac ion a la s  alas^de loe cual depende el mo­

vimiento de traslación en la s  d istin ta s direcciones que puedan 

abrirse, y cerrase,

Situación de la s  P alm eas,—  Jstan situadas en e l  e je  transuer-* 

s a l ' jS ü equidistantes 35 centímetros de la  parte media del mis­

mo, ¿on penpenií ic rilare e y sotan s olid amar t e unidas a l e je  ¿otán­

dole de un movimiento de rotación longitudinal qne transmite a 

la s  alas y la s  hace cambiar ue dirección inclinándolas mas o meó­

nos alante o atras a voluntad del que d ir ije  los movimientos de 

dichas páL ancas ,

Ponaa de la s páL arcas,—  Son rectas y están divididas en dos 

partes £ X y £*Z* unidas por dos arcos Q, Q do &5 grados en l* s

cupl 5S se -poya el cuerpo- C del aparato sin impedir s i  movi*

mié Alt o de rotación de la s palancas de transmisión y e je  que la s  

une. Mellas pal sicas de inclinación en su terminación por l a  

parte superior X* llev a  una rondanita.por la  que pasa un oabi­

to y por l a  parte in ferio r  termina en un eje transversal en cu­

yos entronos exteriores l '  hay otra rondanita que da pasa a otrt

eabito y en lo s  éntranos interiores L van. colocadas la s  ruedas 
d el apar at o »

Mm ere ion es de la s  palancas,—  Tienen 2',50 de largo por 0 ,03  

ue ¿iametro y 0*002 m/m, de espesor. J1 eje transversal L £ # 

en que tej;.inan la  parte in fe io r  de la s  palancas tiene 0**15

Oetrn* de largo por O’, 03 de ¿iawfiro y l a  rueda B 0*22 otem: 
de diámetro.

Palancas de abre y c ie rre de la s  l a s . '—  Gomo su nombre indica 

son la s  destinadas a abrir y e r r a r  la s  alas en su movimiento 
de rotación sobre su e je .

Forma de la s palancas.—  Son rectas y les brazos de potencia 

H F O y ll' F O y resistencia O E' se unen formando un ángu­

lo  de 135 grados próximamente,

Situación de la s palancas.—  Bn e l vértice O de diclio ángulo
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hay mi eje longitudinal que se apoya sobre e l eje transversal 

E S alrededor del cual giran la s  palancas éntre lo s  brazos 

E Y de los.'muñones V que unen e l e je  transversal E B y aL lon­

gitudinal E*E* de la s  a la s . En lo s - extremos de lo s  brazos de 

potencia il y H se hace xirroe el chicote ael cabito que mue­

ve ducho brazos y abre y cierra la s  a la s . El extremo del bra­

zo de resistencia ' F# O í común para la  palanca de abrir , y cersar 

la s  a las) termina en un .arco dentado que engrana en e l  piñón 

de la s  alas y hace girar a estas sobre su e je .

D i m e n s i o n e s El brazo de potencia II F. Q (de cerrar la s  a la s)  

tiene 2 metros de largó por 0 ,04  de diamé tro y 0 ,002 de espe­

sor. El. brazo de potencia fií F. O. {> de abrir la  a la s ) tiene 

0 ’’ 4Q centímetros de largo por 0 .05  de di&mbbró y 0,002 de espe*- 

sor. Los brazos de resistencia í'* O van unidos a l arco dentado 

fy este  a su vez se une a la s  palancas en lo s  puntos 

$ ) tienen de longitud Q’,26 centímetros por 0*02 de ancho y 

0,002 de espesor; El radio del arco dentado F*F* este de 24 

centímetros y e l radio del piñón de la s  alas es de 0't06 centí­

metros;

Palancas de transmisión de la  p o t e n c i a Estes son la s  que po­

nen en movimiento- la s  alas por medio de unos cabos que haden—
t

« dose firmes en lo s  extremos P'y P de las mismas pasan por la s
í -
I -roM énitas L 'h /'qu e hay. en lo s entremos X^y X. de la s  palancas 

de inclinación y se hacen firmes en los extremos de la s  palan­

cas de abre y cierre de la s  a la s . . ,

gorma de las.P alancas. -  Son rectas formadas por dos brazos, uno 

menor P ^ P ' y otro mayor P^'P y quedar el mayor -unido- al menor 

por medio de un codillo  que-es el extremo de la  palanca menor 

P '* £1 En el codillo hay un aro S que gira libremente y al cual

1 va hecho firme el chicote del cabo que se une a la  palanca de ■ 

abre y. cierre de las a la s . En el extremo de la  palanca mayor 

p " p  hay otro aro .S* que gira libremente y al cual, se hace f i r —
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' me otro cabo que se une al extremo de la  palanca de cerrar la s  

a la s . Estas palancas p "p * y  P'*P pueden hacerse mayores .o meno­

res siempre guardando proporción con la  potencia que se quiere 

t emplear y la  resistencia q.ue se jzrata de-vences?. Para e llo  lo s '  

brazos se dividen en dos partes que quedan unidas por unos pa­

sadores.

Situación de la s  palan cas,- Están situadas en la  parte media C
i

del cuerpo del aparato en lo s  extremos del eje transversal que.

.. la s  pone en movimiento. Giran por la  parte exterior.de la s  pa­

lancas de inclinación. X X X 'x ' cuyos arcos Q Q, quedan hechos 

flirme entre estas palancas de transmisión y el cuerpo del .apa­

rato ,

D im e n s io n e s El brazo menor p " p '  tiene (D'l5 centímetro de 

largo y 0 '0 4  de ancho y O 'ol de espesor; es e l que en su movi­

miento de rotación abre la s  a la s . El brazo mayor p " p  tiene 

O'25 centímetro de largo y 0 '0 4  de ancho y O'OL de espesor; es 

el que en su movimiento de rotación cierra la s  alas por medio 

de los cabitos P O h "  R* y P I*H que le s  unen a la s  palancas 

H P O y O de abre y cierre de la s  a la s.

L'ovimiento de la s  a la s .-D a s  alas están dotadas de movimiento de 

rotación por el eje transversal E E que la s  une y al mismo de mo- 

| vimiento de rotación sobre su eje longitudinal. E' S * . Das plan—

1 chas de planeo están dotadas de movimiento de rotación alrededor 

de lo s  tubos S Z 2 Z- que la  sirven de e je .

l-Iovimiento de abre y cierre de las a la s . -  La palanca de transmi­

sión P "P  en su movimiento, de rotación describe una circunferencia 

al llegar el extremo P de dicha palanca al punto II# parte superior 

de la  circunferencia la s  alas están completamente abatidas y el 

extremo H de la  palanca H O está junto a la  rueda E. Da palanca 

P ^P " describe al mismo tiempo otra circunferencia, al lle g a r  el 

¡extremo P' de dicha palanca al punto IT* parte superior de la  c ir ­

cunferencia la  palanca H* O ha llegado .a su máximo descenso que
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es cuando las alas están completamente cerradas. .........

Siguiendo la  palanca p " p  su movimiento de rotación lle g a  al 

punto Lí parte in ferior de la  circunferencia descrita y por medio 

del cabo P* O H# arrastra la  palanca O H* y'como está, unida alT 

arco F F*F* F y a la  palanca O H, engrana el arco dentado F* F# 

en el piñón A de la s  alas y hace abrirse a estas al mismo tiempo 

que eleva la  palanca O H. Siguiendo la  palanca p " P #su movimien- 

to de rotación lle g a  al punto lí parte inferior de la  circunfe­

rencia descrita, entonces el extremo de la  p a la n a  O H ha lle g a ­

do a su máxima distancia de la  rueda H. Al mismo tiempo se ha mo 

vido el arco dentado F* F* que por estar unido a la  palanca O H# 

y engranar en el piñón A de las alas hace girar a estas hasta, al 

canzar su máxima elevación.

Elevación vertical -de la s  a la s .-  Al ocupar la s  alas d istin tas p o- 

siciones en un a reo de 75 grados 57 l / 2  a cada lado de la  v e r ti­

cal . Considerando en O grados en la  v ertica l y las palancas de 

inclinación en el O grados; al abrirse y cerrarse la s  alas lo  

hacen verticalmente y como al abrirse no encuentran resistencia  

que es al cerrarse cuando la  encuentran, resulta que la  re s is ­

tencia que tienen que vencer de .arriba a abajo para cerrarse la s  

alas es igual y contraria que la  que se opone de abajo a arriba 

para que se cierren . Pero si la  resistencia opuesta de arriba a 

abajo es mayor que la  de abajo a arriba entonces el aparato uni­

do a las alas se eleva.

Marcha avante y detras. -  El eje transversal E E por medio de las 

palancas de inclinación le  dotan de un movimiento ele rotación que 

hace cambiar la  dirección de la s  alas inel.inane olas alante o atra 

a. lo  cual se debe la  marcha avante o atras respeetivamente que e— 

j9rcen la s  alas a voluntad del que dirige el aparato. El movimien­

to f.e rotación (sobre el eje transversal )j3 E combinado con el de 

abre y cierre de las alas (movimiento de rotación sobre el eje 

longitudinal A* A* de las mismas) permite a estas moverse en cual—
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quiera dirección que se desee en un arco de 75 g 9, 37 l / 2  a cada 

lado de la  v e rtic a l. Gomo se ve el e je  transversal 3 a que une 

lo s  ejes longitudinales 3 ' 3 ' de las alas puede moverse cuando 

se desee cambiar la  inclinación de la s  alas (y por lo tanto la  

marcha avante, atras, o elevarse verticalmente) sin que su movi­

miento de abre y cierre alrededor del eje longitudinal 3 ' E* se 

altere  para nada.

Resistencia que se opone al abrirse la s  a la s . — La resistencia  

que encuentran la s alas al abrirse es en un 98 ^ menor que la  

que encuentran al cerrarse ( que es cuando se opone toda la  su­

perficie de las alas l '9 0  por 0 '9 6 .

Al aorirse queda reducida la  resisten cia  que tienen que ven­

cer las alas a la  opuesta por la  .poca superficie de rozamiento 

que presentan las caras triangulares de lo s  tubos que las fo r ­

man y su poco peso. Las planchas de jáLaneo al menor movimiento 

de elevación do la s alas se abren hacia abajo hasta colocarse 

en el plano de inclinación que menos resisten cia  presente a su 

el evación.

Resistencia que pueoen vencer las alas al cerrarse actuando una 

-potencia de 4-0 kilogramos sobre el extremo de la  palanca que po­

ne en movimiento las palancas de transmisión. -  Con una potencia 

de 40 kilogramos actuando sobre la  palanca L B* en el punto b '  

esca palanca transmite a cada una de la  2'nlancas de transmisión 

í "  P' y P "P  por medio de un sen cillo  engranaje de cadena, una 

potencia de 53 l / 2  y 6 .5  k ilos respectivamente. Licha potencia 

transmitida por e l caho H 0 F al extremo del brazo de potencia 

de la  palanca H 0 F ' vence raía resistencia de 55 k ilo s  1¡2  ha­

cia abajo y como son dos palancas las que actúan al mismo tiempo 

equivale a 111 l:ilo s¿  3sto actuando una potencia de 40 kilosgra— 

mos, pues a .mayor potencia mayor sería la  resistencia que podría 

vencerse^

Las alas, palancas y otras piezas del aparato están unidas entre



s i  con vi unto y terosores para dar mayor soliden a I-as plecas del 

aparato,

11 o t a
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: resuden: La patente recaerá sobre 1 as. ciguientes reivin —

; di cae ion es:

‘ Prim era. —  De un aereé giro cara eterizado ■ en que sus alas.

son el elemaito propulsor que pone en movimiento de traslación  

: el aponato’, y p e  están enlazadas por un e je  transversal cuyos
l •

pentremos terminan en dos muñones que sirven de punto de apoyo 

a las a la s ’, permitiéndolas girar libremente sobre su eje  lon ­

gitudinal,

Segunda .—  De un aereo giro según la  reivindicación anterior  

caracterizado', en que e l  e je  transversal mencionado’, cuya longi­

tud es variable, en cu parte media lle v a  un cojinete dentro., del ' 

cual, g ir a  el e je  libremente’, Dicho cojinete queda unido, a l cuer­

po del aparato por medio do cuatro barras', y de están forma que­

dan unidas la s  alas al aparato.

1 e r c e r a — De un aereo giro» según la s  reivindicaciones -an—

- teriores’, en quo le s  alas están situadas en la  parte superior ddL- 

■ aparato y a ambos lados del e je  transversal que la s unen y su 

construcción de aluminio formadas por cuatro tubos triangulares 

y tros planchas de planeo', extras dimensiones. son variables. 

i Cuarto. —  De un aéreo giro según la s  reivindicaciones ante—

. rio res ’,. en que llev a  unas palancas que sirven para dar inclinación  

a la s  alas y están situadas en e l eje transversal y equidistan­

tes de su parto msuia, en forma perpendicular y sólidamente uni­

das al referido e je .

Quinto.■—  De un aereo giro según las. reivindicaciones an­

terio re s , en que la s  palancas reivindicadas podran ser de ta­

maño variable y que en su terminación por su parte superior l l e ­

van una rondanita destinada a dar paso a, un.'cabito y por su par—
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te i.ixcrio i  t j ■ 1 i a. en Uí.: ,cje tru-vevor 3 a.1 en cu7 os entremos 0:

t er io ros ha 7  01  r a rOiid■: nita por la  siró (J. a otro cacito 7  en

le s  os.tr¿nos int .1 io res van colOCCuOS 1. u. 3 ruedas del aparato.

Lenta.—  De un noroo iro , se nui 1  as reivindicas iones an

to rio r . 2 r:i ¡¿u* 1 I e v a 0 tx'C dos p el anea„ v. 7¡e sirven para abrir

7  cen a r la s  alas » *u <j S o .  0n rectas de di: .o ns i  0 -i e * v e ial le s  ;

pus i ron unidas xor..saido ángulo o7, o"70 v é rtic e ,  ha¿r un e je  1 tu­

pi ttidincl .pao so c.p o;- a sobre jI e je  irnnsvsr sel alrededor del 

cilal piran lc~ miaoas entre loo bruoos de” loo muñones unen 

el ^jx trans v,-r sol 7 longitud inri de loo a l a s . Ja l o ;  o i-oiremos 

¿e loo breaos ¿o j.-o t sucia van h eolio "ir:; es loo chicotes do los  

eolitos  .nio 1 as ...noven 7 el  x  treno ü ;1 Iroso de resistencia

te . i ma n un asno de .-taño Uue cu prona 01

Vaciniuo pirar a ia sobre su eje.

¿it Ui X~ « " De un aereo piro sepun 1;

torio res en tpue l i s va otras dos palancas

rol vi n c le ííc :.. on es an— 

h t r r o i o  on da l a  po— 

oe.xc ia ei.v ]. oa.a ¿'ara -s r  moví ni cu ¡o c. les  al i  s por ¡ olio ¿o los  

sálicos !¿ue :iL j i s.iüoso s i n o s  en unos aros .¿vo viran 1 ibrsme nte 

sooru l o s  o je o pus van colocados e n los s_. tremo s de la s  nisr.as 

Dichas palancas pue-'sn ■' C.0 ji 3 0 ' t Lñ*yr ores o r. o no re s g ua r  d a: i: .o pro— 

porción ooii l a  pot-...„cia 7'e se ge i ni s j, 11 oar " l a  m .. is I. .ene i a 

v/ue se trate re  ̂aseer. Los traeos o .tan divididos ¿:.l dos partes 

ss un su por moflo de uno 2 p-asa'.ores .

Qc ¿ava ■ De un a o re o piro sepan las reivindicaciones suto­

r i o * ^  en pire el movimiento en las alas podra hacerse cor porjiio 

impulso por mi  io de pedales o empl eandose l a  fuerza motora.

royera.—  je reivindica por ultimo como objeto sobre e l  

pue ha d... recaer l a  patente de invención por veinte  años en Le­

pada por "Un aereo d ir o”

dono se0un consta en esta x.emoria guerita a ra puina en

3G c~- C O .. Vp£L .? £L Yl r
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