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sistema de aparatos, con el procedimiento correspon~

diente, para la colocacién y el levantamiento o desw
plazamiento de las vias férreas,

El sistema de aparatos consta esencigl-
mente ds: . |

a) Un dispositivo de sostenimiento pars
el enganche y el desenganche riapidos de las traviesas
y de los railes; v '

b) Un dispositivo de desembrague autow
mitico de los Srganos de elevacidén de lags trgviesss
y de los rgiles; _

¢) Una instalacién de pértico mévil que
pueda circular longitudinglmente sobre loe vggones y
sost iene los aparstos de elevacién_propiamente dichos,

En su forms general, el procedimiento
de acuerdo con el invento para la colocacidn y el lew
vantamiento de via férrea, puede aplicarse ya sea disw
poniendo la via contigua sobre las lineas de doble
via, ya sea dincluso sobre una vig Unica.

En ambos casoslaprogresidn del trabajo
de substituir la via, se efectia, de una manera con=
tinua, utilizgndo para le colocacién o para el levane
tamiento un convoy de tres ¢ cuatro vggones sobre los
cugles se establecen los dispositivos que se describen
més gdelante,

Zstos permiten asegurar la ejecucidn ré~
rida del trabajo con equipos notgblemente més reduw
cidos que 1los que hgsta el presente se necesitan,

Ain cuando los dispositivos proyectados
por el invento se hayan congebidOYQSpeciglmenpe para
8u aplicacidn en los trabajos de vias férreas, se reco~

nocers, por lo que resulta de la presente descripcidn,
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que algunos de esos dispositivos pueden asimismo utig

lizaree para el sostenimiento de materiales diversos,
tales como cajas, pipas o toneles, fardos y similares,

Los dibujos gdjuntos combinan diversas
figuras destinada® a hacer comprender bien, por ung
varte, la constitucidn y el funcionamiento de los Grw
ganos particulares empleados sn este sostenimiento y,
por otra parte, que es posible mediante una instalacidn
racional, aplicar estos dispositivoq en trabajos de co-
locacidn ¥ de levantamiento de las iias, obteniendo
con ello una notable economia en tiempo y personal,

BEn dichos dibujos designang

La figura 1, una elevacidn lateral de
un dispositive con desembrague automdtico para el 808~
tenimiento de las traviesss, railes y demis andlogos,
mostréndose el gparato en reposo;

La figura 2, ung vistg frontal del
miemo en reposo; |

La figura 2a, un detalle,

La figura 3, una vista parcial, en
elevacidn, que muestra el Srgano de desembrague aus
tomét ico cuando el aparato estéd con carga;

Las figuras 4 g 8, ungs variantes del
dispositivo sostenedor aplidado al transporte de di«
versos materigles; . o

La figura 9, en elevacidn lateral, 1la
organizacién general del convoy de vagones utilizgdo
para 1los trabajos de colocacidén o de levantamiento de
vias férreas;

la figura 10, una instglacidn movible,
vista en planta;

Las figuras 11 y 12, unas vistas tow=




mgda® por la punta de dos vagones extremos;

_ . La flgura 13, la vista extrema de un
pértico mévil montado sobre un vagén; _

La figura 14, esquemiticamente, el mis-
mo pértico, visto de frente con su equipo para el
sostenimiento de las traviesas; 4

_ La figura 15, el mismo pdrtico viste
en planfa, por encima, con su carro de elevacidn y
de traslacidng . |

La figura 16, el sistema gdoptado para
el sostenimiento de los railes; ' ,

v La figura 17, una vista en elevacidn
frontal de una variante del dispositivo de desembraggue
automético] y . _ _

La figura 18, ung vista lateral de
esag variante, ,

_ El dispositivo para el sostenimiento
de las traviesss de vias férreas y otros materiales
constituye por su parte un objeto egenc;alldeli;nvento.

Consta, en principio, (figuras 1, 2y
3) de una varilla 1, en cuyss extremidades 2 y 2°
8e articulan, por cualquier medio apropiado (abraza=
dera o elemento similar), dos brazos 3 y 3', En 1las
extremidades 4 y 4'de estos ultimos se articulan res .
pectivamentevdos palancas 5 y 5', acodada® en escuadra,
de manera que cada una de ellas termine respectivaments
con un dedo gsidor 6 y @*%

En los codos de las palancaa'ae sujes
tan respectivamente, en los anillés 8 y 8' , dos ocaw
bles 9 y 9’ que presentan cierta flexibilidad, ASi=

mismo se éujetan en las extremidades 2 y 2°; de 1la



varilla principal 1 dos cables estirados 10 y 10°

que por el otro extremp se sujetan a un cuadro 1ll,
Este puede levantarse por cualquier dispositivo ele~
vador apropiado, déndose de é1 un ejemplo méa.ade-
lante para cuando se tragte de colocar y de quitar tra-
viesas de vigs férreas, |

En la figura 2, se han representado con
lineas llenas las palancas acodadad cusndo estén en
la posicidn de enganche en la traviesa y con lineas
de puntos, cuando se hallan en la posicidn de desenw
ganche, 7 _ .

Para levantar una traviesa T p@r medio
del dispositivo que acaba de describirse, se lleva 1lg
varilla 1 hasta una buena altura por encimg de la
traviesa y en paralelismo con el eje grande de éstas
Después, haciendo girar la® palancas acodadas 5 6 ¥
5' y 6' en derredor de las artieulaciones 4, 4',
utilizando la flexibilidad de los cables 9, 9°, se en=
ganchan los dedos 6 y 6'en los orificios de tirafondo
12, 12'que normjlmente presentan lgs planchas de fiw
jacidn de los railes sobre la expresada traviesa,

S5i se levanta entonces el cuadro 1l
(flecha f) 1la varilla 1 se eleva con é1 por la accidn
de los cpbles 10 y 10*; 1las palancas acodadas gi~
Tan en derredor de las articulaciones y los dedos 6,
8', toman en los orificios en que se han introducido,
ung posicidn oblicua de tal suerte que se hallan forza-
do8 en la pared de dichos orifiéioa, hacia el interior,
Al continuar elevéndose lg varillg 1 se acufian los dew
dos en los orificios con una fuerzas que agumenta con
el esfuerzo mismo de tragccidn, La traviesg resultg

entonces levantgda al mismo tiempo que es sostenida




solidamente por los dedos asidores, Es de interés obw
servar, por una parte, que la atraviesa al elevarse no
puede girar sensiblemente, toda vez que estéd separada
por ung distancia apreciable de los ejes de suspen~
8ién 2 y 2% ; por otra parte, se vé que la elevacidn

no neceeiﬁa ninguna, operacidn de enganche prévia, lar-
ga o delicada, puesto que basta con introducir los
elementos 6 y 8’ en los orificios,

Una maniobra también sencills permite
desenganchar la traviesa que asi ha quedsdo colgada
del gparato; por ejemplo, para dejarla caer sobre un
monton que se haya formgdo ya, basta con ejercer una
traccién directa o indirecta, de abajo aribba, de los
cables extremos 9 y 9'; los dedos 6 y 6*se sueltan en~
tonces dg los orificios_y se agbandong 1la travieaa._
Aeimismo, si la traviesa en un principio levantads,
se lleva sobre un vagén o se digige a tierra, se opera
también fécilmente el desenganche en cuasnto descanea
sobre ess otra base, . v v

v Hay que sefialar que para acomodar el sis-
tema a las ligeras variaciones que pueden existir
en Xip distancias entre los orificios de las traviesas,
se puede hacer (figura 2a) gue los brazos 6 y 5' de 1las
palancas terminen con una corredera 72 (o 72%) en 1a
que se desplace el brazo 3 (o 3'), |

El invento es evidentemente suscepw
tivle de tener aplicaciones muy diversas, cualguiers
que seg el modo de accionamiento de los cables flexiw
bles 9 y 9 que permiten el enganche y el desenganche,

. Asimismo puede aplicarse el accionaw
miento mediante dos cables en el sostenimiento de otros

mgteriagles, conforme se muesira en los diversos ejem~
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vlos ilustrgdos en las figuras 4 a 8. .

La parte superiof de las figuras 1 y 2,
asi como la figura 3 muestran un dispositivo de desame
brague automitico, concebido especiaglmente para el 808~
tenimiento de las traviesas, de maders o de hormigdn,
de las vias férreas,

‘ In este ejemplo, el cugdro 11 sirve
para la elevacidn simulténea de tres traviesas, dis-
puestas en planos paralelos y que pueden engancharse
mediante los sistemas §;, S, Sy (con dedos Gys G Gs),
idénticos 51 que se hag descrito,

Se comprende que no es necessgrio que las
traviesas estén paralelas puesto que, dando la su~
ficiente flexibilidad a los cables 10 y 10°, se las
puede coger en cugkesquiers posiciones relgtivas,

El cuagdro 11 se conexiona mediante los
tirantes 13 y 13' con un eje de traccidén 14, alojado
én un casquillo 15 que por su parte superidr presentg,
una gnillg 16 en la cual se enggnchp el cable del
apaTato elevador propiamente dicho (no ilustrado),

El eje 14 va suspendido en el cg8quillo
15 por el intermedio de:un muelle 17 que se apoya en
uﬁa arandelg de tope 18, con tuerca 19,

Bl caqqﬁillo 15 tiene ﬁna espiga 20 en
la cual puede deeplazarse una pieza 21 que presenta,

a ese efecto, una hendidurg en escugdra 22, Esta
pieza 21 lleva andlogamente ung espiga 23 ajustada en
Ung correders rectilinea 24 practicada en el brazo 26
de una palanca 2526 con contrapeso 27; la palanca 26
se articula en 26° al casquillo 15, La piezs 21 se
prolonga por su'parte inferior mediante una varillg
28 grticulpgda en ung Palanca acodada 29«30, que se

pivota en 31 sobre un soporte 32 sujeto en el cugdro
11, '
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En la extremidad del brazo 30 de esta
palanca se articula una timoneria doble 33-33"' que,
mediante palancas acodadas, respectivamente desipna-
das con los nimeros 34-35 y 34'=35', puede actuar sobre
los cables extremos 9 y 9',

Los ejes 36~56'dg estas palaneas acow
dadas transmiten el movimiento a una® palancas con
jugadas que accionagn l1os cables correspondientes 9-9?
sobre los sistemgs lgterales Sl“sz‘

El‘funcionamiento de este dispow
sitivo de desembrague automitico es el siguiente:

Urht roducidoe en los orificios de las
traviesas los dedos asidores 6 y 6%, se pone en accidn
el aparato elevador. El cuadro 11 se elevas, llevando
consigo las traviesgs, conforme se ha explicado anw
teriormente, Cuando las traviesas abandonan el suew
io o el platillo sobre que reposan, desciende el eje
14 en el casquillo 15 comprimiendo el muelle 17,
La pieza 21-28 acompafia al movimiento relativo del
cuadro 11 con relacidn al casquillo 15, de suerte que
lghendidura 22 de esta piezg desciende sobre lg espi«
ga 20, yendo ésta a tropezar contra la pared superior
horizontal de dicha hendidura (figura 3), Al mismo
tigmpo,_la espiga 23 al resbalar sobre lag hendidura
24, pasa a ocupar él fondo inferior de ésta. Por
la accidn del contrapeso 27, la pieza 21 grrastrada
por la espiga 23 es empujada lateralmente y la espiw~
ga 20 pasa a colocarse en el fondo del glojamiento
horizontal superior de la hendidura 22,

BEn ese momento y hglléndose levantgdas

las tragviesas, se inmoviliza 1lg pieza 21 por el bragzo
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25 en la poeicidn que ocupa.
| La elevacidén y el sostenimiento de 1las
traviesas se siguen entonces y, por ﬁltimo,‘lga travie«
8a8 8¢ llevan ya sea g otro lugar del suelo, ya sea
sobre un montdén o sobre una plataformg de vagdn,
in el momento en que tocan en el suelo

tienen lugar los efectos siguientes: el eje 14, por
hallarse aliviado del peso de las traviesss, égbe
en el casquillo 16 por la accidn del muelle 17, de
suerte que la pigza 21, siempre inmovilizada en 1la
espiga 20, realiza un movimiento relativo hacia abajo
con respecto al equipo 11«13, En estgs condiciones,
gracias a las transmisiones de movimiento 2930, 33-34,
386, resulta tirado hacia arribva el cable 9, Lo
mismo ocurze con el cable 9', por virtud de 1las trans-
misidbnes 33'-34'w35', Los dedos 643'se sueltan
entonces de los orificios de las traviesas, Gracia®
a los ejes extremos 36-36' se produce el mismo efecto
simulténegmente en los sistemas laterdlee S,=5,. Ese
liberamiento se efiectia, pues, de una manera abséluw .
tamente automitica e insténténeamente; se observa que,
gracias a la expansidn del muelle 17 los dedos salw
tan por ellos mismos fuera de las tfaviesaa en cuanto
estas han llegado al suelo, o o

- Cuando el aparato ha vuelto a la pow=
sicidn de carga, basts con accionar, mediante el
mango 37, un cable 38 para hacer bascular la palanw
cg de cdntrapeeo, lo cual hace que todo el sistems
pase a su posi&ién inicial de reposo ilustrada en
lags figuras 1 y 2, Claro es que el muelle 17 po=
dria substituirse por otro elemento de atraccidn, un

contrapeeo por ejemplo, y el contrapeso 27 por un



mielle,

La variante representada en las fiw
guras 17 y 18 corresponde a una simplificacidn del
dispositivo de 1las figurae 1 s 3. Se destina al
sostenimiento de objetos menos engorrosos qué las
traviesgs, o incluso al sostenimiento de traviesas
que no se haysn taladrado todavia gogiéndolas por
dos caras opuestiags,

Una ventaja esencial del dispositivo
(especinlmente para el sostenimiento de las traviesas
de viag férreas) consiste en primer lugar en su extre-
mpda facilidad de manejo, '5° comprénde, en efecto,
que es8 posible enganchar trgviesgs en cuglesquiera
posiciones relativges e incluso mientras se colocan
los dedos en las traviesas, efectuar una seleccidn
en el montdn de éstas. En segundo lugar, si se tra-
ta por ejemplo de operadones de qolocacién, el sisw
tema ofrece la ventaja de conservar la alineacidn de
los orificios de las traviesas, de suerte que estas
se hallen automiticamente desenganchadas y dispuestas
en la alineacidn y aon la separacion que convenga,

i las distancias entre los sistemgs Sl, S, ¥y 82 se
toman iguales a‘lqa intervalos que se han de respe-
tar entre lpgs traviesags, .

Por lo demés, si se trata de una opew
racién de levantamiento es posibdle, cuando las
traviesas estén suspendidas del cuadro, llevarlas
sobre la plataforms de un vagdn en donde se desen~
ganchan automit icamente,

» Las figuras 9 a 16 muestran la apli~
cacidn de este dispositivo a los trabajos de colocas

cidn (o de levantamiento) de las traviseas ¥y railes
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de vias férreas, o
Se he gupueato que disponemos de una
via doble. En la via V; ®e desplazan los vagones car-
gados con el material, traviesas y railes, y con los
aparejos necesgrios, _ ‘ ‘
| En el ejemplo ilustradoe, la via Vv, que
se ha de reparar al progresar en el sentido de lag flew
cha F, se ha dividido en trestrozos (I, II y III),
Bn el primer trozo, las traviesas estén ya en su
sitio y se procede a la colocamlidn de los railes; en
el megundo trozo acaban de colocarse 1las traviesas; y
en el tercero se estd efectuando esg colocacidn de
traviesas, Se expéndri en primer lugar el traw
bajo sobre este tercer trozo,
Uno de los vagones del convoy lleva
un puente mévil 39 que pusde desplazarse desde una
plataforma de vagén a ol®a gracias a un camino de
rodamiento continuo 40 establecido entre las pla~
taformas (figura 9).  En caminos de rodamiento
paralelos 4141 dél portico, se desplaza perpendicuw
larmente g'la via, un carro de elevacién y de trass
lacidn 42, que lleva unos tambores 43 que arrastran o
enrqllah unos cables 44, En éatos‘aq cuelga un cuadro
45 que sostiene otro dﬁgdro 46 equivglente gl cuadro
li de lgs figuras anteriores, En el ejemplo ilusw
trado, el dispositivo ests concebido para el sostes
nimiento simulténeo de ocho traviesas Ti a Tge Lleva
un dispoeitivo de desembrague gutomitico 47 y, para
la suspensidn y el engamche de las travﬁdééa, unos
dispositivos S, a Sy andlogos a los éue se han deecri~
to anteriormente,

Los caminos de rodamiento 41 del pértie
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co pueden prolongarse durante el trabajo mediante wros

caminos 48-48 practicados en dos tiros o voladas 49-49
montadaa'ep‘el pértico,  Dichae voladas, de que las
figuras 10, 11 y 15 mues;rgn el deaarrollp por encimg
de 1 via en repacién V5, van sostenidas por unos ro-
dillos 50 que pueden desplazarse en los caminos de ro-
damientd ¢irculares 51~51, girando dichas voladas o
tiros sobre pivotes de bolas 52-52 del prético.
in estas condiciohea, es posible bajar
las expresadas voladas hacia el eje de la plataforma,
de modo que se respete el gélibo de circulacién en
la via. El pértico pieaenta dos pares de voladas
para permitir el trabajo a derechao aizquierda.

En uno delos vagones del tren se monw
ta un grupo electrdgeno, por ejemplo, que alimente,
sobre el carro 42, un motor M;, para el traslado
de este iltimo, y un motor M, para el accionamiento
delos tambores deelevacién y dedescenso de los cag-~
bles 44, Los engranajes accionados por est emon
tor eé'repreaentan esquemit icamenteen 1la figura 15,

El pértice mismo rueda sobre bogias 53
movidas eléctricamente, o

Esta instalacidn méyil_permite‘obte—
ner una economia considerable en la mano de obra que
hasta ahora ha sido necesaria para la ejecucién de
esta clase de trabajos, En el caso de levantamiento
por ejemplo, cuando se han qQuitado los tirafondes y
los rgiles, basta para el levantgmiento Y la carga
de lgs tgavieaaa con disponer de un equipo de dos
hombres que sobre la via aseguren la introduccidn
de los dedos asidores en los orificios de las tra-

viesas, Otro hombre asegurgré el servicio de los

- 12 w




motores y accionard, cuando haya lugar, el cable de

tiro 38, _ | _ .
A Pars colocar las traviesas, los dos
operarios encargados dela cglocacién de los dedos,

ge situarén en la plataforma del vagén. En tierra
no estardn més que los hombres que realicen el monw
taje de loes rapiles y tragviesags,

En el convoy, un vagén se dedica a la
colocaéidn ~{o al levantamiento) de los railes.

En las extremidades de ese vagdn se
montan (figuras 12 y 16) dos gruas; en derredor de
los pivotes 73«73 de éstas puede girar una viga ho-
rizontal 54 ioafen;da por una Jjamba de fuerza 55.
Diqha vigélpreaenta un cagmino de rodgmiento 56 en el
cual puede desplazarse un carro con rodillos 57 que
sostiene un aparejo 568 del cual se suspende, medign~-
te un gancho 58, un éuadro rigido rectangular 60.
En éste se montan unae pinzas 61 que pueden agarrar
vy levantar los rgiles Ri ¥ Rg cuando se maniobrg en
el cable 63 del aparejo 58. Eatoﬁ artefactos pueden
ser de @eaeng&nche automédtico con la aplicacidén del
principio de 1lags figuras 1 a 4. ) ) ‘

Para proceder a la colocacién de los
railes, msuponiendo las traviesas colocadas en su si-
tio, ee aplican las mgndibulas 61 sobre el sombrere-
te de los dos railes elegidos. Después, actuando
sobre el gparejo se levantan los cugdros 60 y se hg-
cen correr los carros hacia 1ls extre@idad de los sos~
tenes 54; éstos giran entonces y se agpartan del eje
de la plataforma., Cuando los railes 62 han llegado
a estar aplomo con respecto g Bus emplaszamient os, se

hacen bgjar 1os cugdros hageta que los rgilee vayan a
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descanear sobre las planchas de traviesas, Este
método presenta la ventaja de que 108 railes resul-
tan levantados;.trasladados y, por ultimo, coloca~-
dos en su sitio, conservando siempre su separacion
normal, g causa de la presencia de los cuadros :iv_
gidos., Tan solo se necesitan dos hombres para
la maniobra. Para tgrmingrlla colocacién basta des-
pués con entablillar o acufiar los railes y sujetar-
los con tirafondos a 1las traviesas, después de haber
colocado éstas segin se ha explicado antes. Bl le=
vantamiento de los rajiles se efectua con el mismo
dispositivo siguiendo el orden contrario en las ope-
raciones, o | )

En via Unica, los dispositiveos que se
han descrito se sdaptan igualmente g los trabajos”de
cologacién y de levantamiento. Ep este caso y pa~
re 1la colocacién, se montan los elementos sobre un
vagén_dedicado especiaglmente a este trabajo, sotre
el cual se llevan sucesivamente y se colocan en po-
gicién conveniente pars el montaje, las traviesas y
103 railes con el auxiliq»de carros y utilizandq dis~
positivos que presenten lgs caracteristicas y faci~
1idadps de sostenimiento que se han expuesto cuando
se trataba de via doble, s saber, aparatos especiales
de corga vy de desembrague automético para la descarga,

Los elementos de vig ensamblada se
levanten 0 quitan pntonces por el extremo con el
gpuxilio 4e una grig de potencia. Para el levanta-
miento de 1la via, son iguales las operaciones, pero
se replizan en orden contrario, _

_ Para terminar, se desc:ibiré el fune
cionamiento del dispositivo representgdo en las fi-

sura,s 17 Yy 18.
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o o BEn eamgr§iapogitivo! el cpntrapego 27
de lgs figuras 1, 2 y 3, s8e sustituye por un pequeﬁd
muelle 64 ensartado en un émbolo 65 de hombro 66,
La extremidad de este émbolo se ajusta en una pieza
67 y se presenta en contacto con otra pieza 68, que
pﬁede reabalar.yertigalmente en la primera. Esta
pieza 68 vi provista, en su parte superior, de un
orificio 69 en el que penetra la cabeza de émbolo,
cugndo la pieza 68 se halla en la parte baja de su
carrera verticsl. Esta pieza se halla entonces inw
movilizada ¥y no queda en libertad mas que cugndo se
tira del botdn moletado 70 del émbolo.

Cuando ellaparato de sostenimiento se
halla con carga, desciende el eje 71 en el casquiw
1llo 76 comprimiendo el muelle fuerfe 6. La pie-
zavéé acompafia el movimiento relativo del eje 71._
Cuando se halllevado el objeto al suelo o se 1é ha
colocado sobre el platillo que ha de recibirle, el
eje 71 vuelve a subir en su casquillo, pero la pieza
68 nd puede gcompafiar ese movimiento porque estd inmo~
vilizada por la extremidad del émbolo introducids en
el orificio 69. La pieza 66 ejerce entonces una
traccidn sobre los cables extremos 9, 9’ por el in~
termedio de las palanoas articulades 76, ne* y M,
77*, pivoténdose estgs Ultimaes en el cuadro de sopor-
te 11 en los puntos 78, 78', Las pinzas que cogian
el objeto transportado Be aeparan'entoncea y este
Ultimo queda en livertad. Para llevar el sistema &
su poeicién inicial, bagtg con tirar hécia fuera del
botdén moletado 70. Por su propio peeo, las pinzas
vuelven g cer:afae, lo qug’dé lugar a que suba de

nuevo la pieza 68 en su corredsra, gracias g los ca»




tles y a las diversas palancas,

Esta solicitud, que corresponds a la
presentada en Francia el 5 de enero de 1928, se gcow
ge a los beneficios del artinlo 16 de lg Ley de Pro-~
pledad Industriagl,

«0« N OT A - Q=

Loe puntos de invencidn propia y nue-
Va que se presentan para gue segn objeto de esta Pa~
tente de VEINTE afios, son los siguientes:

1¢~ Un sistema de aparatos, con el
procedimignto cofrespond;ente, para ;a'colocacién y
el levantamiento de las vigs férreas, que esendialw
nente consta de: ‘

A)s » Un dispositivo de sostenimien~
to para el enganche y el desenganche rdpidos de
lgs traviesas y de los railes; v

B)e » Un dispositivo de desembrague
automdt ico de los 4rganos 0 elementos elevadores
de las traviesas y de los railes; )

C)s « Una instalacidén de pbbtico md-
vil que pugde circular longitudinalmente por loes vg-
gones y que sostiene los aparatos elevadores pro-
piamente dichos, pudiendo construireg con di-
versas variantes de ejecucién apropiadas al sos-
tenimiento de objetos diversos tantollos>diepoeitiu
vVos que constituyen esta instglacidén, comé el rei~
vindicado en el gpartado A.

2% - Kl procedimiento que permite su

aplicacidn tanto cugndo se dispone de 1l via contigua




en lineas de doble via, como cuando se actua sobre
via tnica, obteniéndose con é1 una economia consi~
derable en la mano de obra que hasta el presente
era necesaria para la renlizacidn de esta clase de
trabajos. , | .. Ce . - .
- 32 ~ Un procedimiento, con el sistems
de aparatos corréqpondiente, para la colocacidn y el
levgntamiento de vias férreas, , -

Tal y como ee ha descrito en la Me-
moria que gntecede,_reprqsentado en los dibujos que
ce scompafian y con los fines que se han egpecifi~
Qa,dO‘ . .. -
| Esta Memorig cppgta de diez y siete
hojas escritas por ung sola cara. _ ,

Madrid, 4 de enero de 1929,
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