
Memoria d escr ip t iv a  que se acompaña á la  S o lic itu d  de Pa­

tente de Invención por VEINTE años á favor de H e i n r i c h  

S e e 1 e k e, residente en Bremen (Alemania), por "UN DISPOSI­

TIVO DE FRENAJE PARA REMOLQUES", presentada en e l  Registro de la
;

Propiedad In d u str ia l y Gomeroial.

Ya se conocen d is p o s it iv o s  de frenaje para, remolques, en lo s  

que la  parte delantera de la  barra de conexión de l remolque se 

dispone desplazable respecto  á la  parte trasera de la  misma y al 

echarse e l  remolque sobre e l  coche t ra c to r  se hace o s c i la r  una 

palanca que mediante un órgano de t i r o  ó un v a r i l l a j e  de freno
t

actúa sobre los  órganos de freno. Esta d is p o s ic ió n  so lo  puede em­

plearse con éx ito  en una barra compuesta de una v a r i l l a ,  pero no

puede co lo ca rse  ni emplearse s in  más en una barra de conexión de
>

forma de h orq u illa ,  que es tan favorable.

Cuando en una ta l d is p o s ic ió n  con una palanca co locada  en 

una barra de conexión de forma de v a r i l l a  aquella se ha de hacer 

o s c i la r  á mano por e l  conductor hacia e l  coche tra c to r  para que, 

s in  que e l  remolque se eche sobre es te , se r e a l i c e  un frena je , 

una parte de la  barra no debe unirse solidariamente con la  o tra  

sino que debe actuar su e lta  sobre esta , lo  que l le v a  consigo to -  

da una se r ie  de inconvenientes. Además, e l  cable de tra cc ión  pa­

ra accionar lo s  órganos de frenaje  debe l lev a rse  en forma compli­

cada y s in  una d isp o s ic ió n  complicada de palancas es imposible 

producir  mediante e l  cable de t ra cc ió n  en la  v a r i l la  de frenaje
i

la  fuerza de t ra cc ió n  necesaria para lo s  órganos de freno.

En las  d isp o s ic io n e s  conocidas, además, no e x is te  seguridad 

de que a l  separarse el remolque del coche tra c to r ,  durante e l  

ascenso de pendientes, se ap rie ta  con seguridad e l  freno d e l  re ­

molque y se mantenga en la  p os ic ión  de fren a je .

El invento suprime estos  inconvenientes, construyendo en
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forma de h o rq u il la  la  palanca que actúa sobre la  v a r i l la  de l fre ­

no y permitiendo así e l  empleo de una barra de conexión de foiroa 

de h o rq u illa  que es tan favorable, Gracias á la  d isp o s ic ió n  en 

forma de h orq u illa  de esta  palanca es también p os ib le  en forma 

s e n c i l la  disponer en esta  palanca o tra  palanca, que permita apre­

tar los  órganos de freno aun s in  o s c i la r  la  primera palanca, o 

sea s in  echarse e l  remolque contra e l  coche t ra c to r ,  Adonas e l  

disponer la  palanca en forma de h orq u illa  para lo s  órganos del 

freno pennite c o lo c a r la  de manera e f i c a z  y segura de suerte que 

en e l l a  pueda ponerse al mismo tiempo un fiador  de re troceso  que 

e fectúe  e l  accionamíento de la  palanca para los  órganos del freno 

a l recu lar e l  remolque,

El invento se i lu s t r a  á t i t u lo  de ejemplo en e l  adjunto d i ­

bujo, represe ntando:

La figura  1 una v is ta  la te r a l  esquemática de un remolque con 

e l invento.

La figura  2 una planta de un d e ta l le  de la  figu ra  1 en mayor 

esca la .

La figura  3 una v is t a  la te r a l  de la  parte delantera de un
1 < , *remolqué según e l  invento en una forma de e je cu c ió n  algo d i s t in -

i
ta.

La figura  4 una v is t a  la te ra l  de un d e ta l le  de la  f igu ra  3
i

en mayor esca la  y con una l ig e ra  va r ia c ión ,
y

Fn la  figuira 1 se in d ica  por 1 un remolque con ruedas 2 y 3, 

Por 4 y 5 se ind ican  lo s  órganos de freno (d ibujados como frenos 

de mano). Por 6 se in d ica  un bastidor  g i r a t o r io  del remolque y
j

por 7 una barra de unión de forma de h orq u illa .

Según e l  invento,como unión entre la  barra 7 y los  óx’ganos
j

4 y 5 d e l  freno se prevé una palanca 8 de forma de h orq u illa , Fs- 

ta se a r t ic u la  en puntos 9 a l bastidor  g i r a t o r io  y por un extremo 

se une en puntos 10 con la  barra de acoplamiento 7, El otro ex­

tremo 11 de la  palanca de forma de h orq u illa  se une mediante un
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órgano ele tra cc ió n  12 con uno de los  órganos de freno 5 y median­

te un órgano de tra cc ión  13 con e l  otro órgano de freno 4, pasán­

dose este órgano de tra cc ión  por e l  gorrón hueco g ir a t o r io  14 del 

bastidor g ir a t o r io .
La conformación en horqu illa  de la  palanca 8 permite c o l o ­

ca r la  en forma segura y e f i ca z  en dos puntos bastante separados 

de l bastidor g ir a t o r io  y según esto  transm itir también a este 

bastidor eficazmente desde la  barra de unión a l bastidor  g ir a to ­

r i o  los  esfuerzos  la te ra le s  originados a l  pasar las  curvas.

T-a la  forma de e je cu c ión  según la  figura  3 se a r t icu la  a la 

palanca 8 en su extremo in fe r io r  11 otra  palanca 15. Fn esta pa­

lanca se c o lo c a  una p ieza  de tra cc ión  16 que directamente, o s i r ­

viéndose de una palanca de compensación 1?, actúa sobre la  v a r i ­

l l a  del freno (órganos de tra cc ión  12 y 13), Los Organos de freno 

so lo  3e indican esquemáticamente en esta figura  en 5, Fn e l  ex­

tremo l ib r e  de la  palanca 15 se c o lo ca  un cable de tra cc ión  18 

que se conduce a l  puesto del conductor del coche motor o a l re ­

molque precedente. Tirando de este cable puede hacerse o s c i la r  

la  palanca 15 en d ire c c ió n  de la flech a  A, de manera que lo s  ó r ­

ganos del freno del remolque se lleven  a la  p o s ic ió n  de frenaje 

s in  que o s c i l e  la  palanca 8, ó sea, s in  que e l  remolque se eche
i

sobre e l  coche tra c to r .  Por consigu iente , en todo momento es po­

s ib le  frenar e l  remolque desde e l  coche tra cto r .  F1 cable 18 se 

f i j a  en e l  coche tra ctor  ó en e l  remolque precedente, de manera 

que al desprenderse e l  remolque del coche tra c to r  o del remolque 

precedente, l a  palanca 15 o s c i la  también en d ire c c ió n  de la  f i e -
t

cha A y lo s  frenos se aprietan. Fn la  figura  4 se representa la  

palanca 15 en p o s ic ió n  ya después de o s c i la r .  Para mantener a la  

palanca 15 en esta  p o s ic ión , se prevé un d isp o s it iv o  detentor, 

por ejemplo un se c to r  dentado 19 y un trinquete 20 desplazable y 

mantenido bajo la  acción  de un muelle. Para so lta r  la  palanca de 

este bloqueo y r e tr o t ra e r la  de nuevo á su p o s ic ión  normal segua
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la  figura  3, ae prevé un mango cualquiera 21, qüe se extiende ha­

c ia  arriba como se representa en la  f igura  3, o como se in d ica  en

----- ---------  22, se construye especialmente grueso y robusto y se

extiende en d ire c c ió n  esencialmente v e r t i c a l  á la  palanca 15,

Para que en e l  caso de desprenderse e l  remolque del coche 

tra cto r  ó de un remolque precedente en las  pendientes, pueda rea­

l iz a r s e  un frenaje seguro, se adopta la  s igu iente d isp os ic ión .

F<n e l  extremo in fe r io r  de la  palanca 8 se a r t icu la  en 11 un 

f ia d or  de re troceso  23, que de ord inario  se mantiene en p os ic ión  

in e f ic a z  mediante un cable 24 que va a l coche motor ó a l remolque 

precedente, según se i lu s tr a  por lineas l len a s  en la  figura  3. 

Este cable se su je ta  en e l  coche tra cto r  ó en e l  remolque prece­

dente de manera que, a l  desprenderse e l  remolque, se suelte  la  

unión entre e l  cable y e l  coche tra cto r  ó e l  remolque precedente 

con lo  cual e l  f ia d or  cae y se clava en e l  suelo, como se in d ica  

en 2 3 '.  Si ahora e l  remolque desprendido comienza á recu lar , e l  

f iad or  entonces actúa sobre e l  extremo in fe r io r  de la  palanca 8 y 

la  hace o s c i la r  en d ire cc ió n  de la  flech a  3 de manera que en to ­

das las c ircunstancias  se accionan lo s  órganos de frenaje y sS; 

mantienen su je tos  en la  p o s ic ió n  de frenaje .

En e l  extremo in fe r io r  de la  palanca ahorquillada se p ra c t i ­

ca con preferen cia  un o je t e  25 para f i j a r  una cadena ó s im ilar. 

Esta cadena s irve  para unir en e l  re tro ceso  e l  extremo in fe r io r  

de la  palaxica ahorquillada 8 durante breve tiempo y excepciona l­

mente con una parte f i j a  de las ruedas delanteras, por ejemplo 

con su e je ,  y hacer asi p os ib le  e l  re troceso  d e l  coche tra cto r  

junto con e l  remolque, s in  que entonces o s c i le  la  palanca ahor­

qu illada 8 y actué sobre e l  freno,

n o t a

Se r e iv in d ica  como nuevo y de propia invención:

Io-  Un d is p o s it iv o  de frenaje para remolques con una palan-
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ca de io s  brazos apoyada en e l  bastidor g ir a t o r io  de remolque, y 

en la  que agarra la barra de unión y la  v a r i l l a  d e l  freno, carac­

terizado porque esta  palanca se construye como palanca de forma 

de horqu illa  ( 8 ) .
2o-  Un d is p o s it iv o  de frenaje según lo  reiv indicado en e l  

punto 1, caracterizado porque en la  palanca ahorquillada (8) se 

a r t icu la  otra palanca (1 5 ),  que forma la  unión con la  v a r i l l a  

del freno y mediante un cable de tra cc ión  (12) que va a l coche 

tra cto r  ó al remolque precedente, permite accionar en todo momen­

to lo s  órganos del freno y l le v a  a estos últim os a la  p os ic ión  

de frenaje aun al desprenderse e l  remolque.

3o-  Un d is p o s it iv o  de frenaje según lo  re iv indicado en lo s  

puntos 1 y 2, caracterizado porque se prevén medios de su jec ión  

( i9 á 22), por lo s  que puede f i ja r s e  la  palanca unida (15) con 

la  palanca ahorquillada (8) respecto  á esta .

4o-  Un d is p o s it iv o  de frenaje según lo  re iv indicado en e l  

punto 1 caracterizado porque en e l  extremo in fe r io r  de la  palanca 

(8) se a r t ic u la  un fiador  de re troceso  (2 3 ) ,  que de ord in ario  se 

mantiene en p o s ic ión  in e f ic a z  gracias  á un cable (24) su jeto  en 

e l  coche tra c to r  ó en e l remolque precedente, pero al desprender­

se e l  remolque durante la  marcha en pendientes y desgarrarse e l  

cable (2 4 ) ,  se co lo ca  en p os ic ión  de agarre y por O scilación  de 

la  palanca (8) acciona lo s  frenos d e l  remolque.

Fste. patente recae sobre "UN DISPOSITIVO DE EKENaJE PARA 

REMOLQ.UES", como queda d e sc r i to  en la  presente memoria, caracte ­

rizado en la  an ter ior  Nota y representado en lo s  adjuntos d ibu jos
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