
é M E M O R I A D E S C R I P T  I V A

que se acompaña 

a la  s o lic itu d  de

una patente de INVENCION por ve in te  años en España

a favor de

D. Claudio V I3 CARRA S ORI ATT O, residente en VALENCIA.

por

UN aeroplano que perm ite  amarar y  aterrizar  con el mismo tren de

ATERRIZAJE, QUE NO PUEDE DESCENDER DE NINGUNA F1DRMA EN CASO DE 

AVERIA MA3 QUE EN PLANO VERTICAL O ESTABLE, PROVISTO DE ALAS VI 

BRANTSS DOMINADAS POR MUELLES ELASTICOS Y DE PLANOS ESTABILIZADO 

RES EN LAS P ARDES ANTERIOR Y POSTERIOR, CON NUEVO SISTEMA DE TIMON 

O HETSNSOR Y DISTANCIAS Y VOLUMENES Y PE30S EQUILIBRADOS.
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Este aeroplano consta de tres  motores, dos cuerpos cabinas sin  fu  

se la je  y dos retensores timón; dos piaros es tab ilizadores , dos alas 

v ib ran tes , tren de a te r í !z a je  y oom es consiguiente la s  resístem ­

elas necesarias.

V^ase la  d istribución  de cuantos elemeií os constituyen este aero­

plano en e l plano adjunto.

I a . -  Figura A: ind ica e l  aeroplano Éimulando e l vuelo ; el num 1. 

indica las  a las engarzadas en forma de v isagra  con v ib ran tes ; e l  

n92. unioneq&e tre s  tiran tes  que refuerzan la s  alas y cuya unión 

forma un engarse con lo s  muelles b ie las  num 4. estos muelles b ie las  

engarzan por su parte in fe r io r  en la  parte superior de los  puerpos
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n

. sabinas, sobre la  barra num 15 que domina todo e l largo de la s  ea-

binas, según se ve en la  figu ra  B. que indica la  v is ta  de planta 

ie  cuerpo del aparato, y asi estos muelles b ie la s  responden a la  

acción de las  alas contrarrestándose la  presión que dichas alas 

reciben sobre e l a ire , formándose, as i, la  suspensión para e l  a te ­

r r iz a je  v e r t ic a l .

2a.o Fum 13. planos es tab ilizadores  que tienen por objeto el pro 

iu c ir  la  elevación  del aparato en corta d istancia  y su dominio o 

mando de ascenso y de descenso en e l vu elo , y ademas tienen tambie 

l a  v irtu d  de e q u ilib ta r  l a  es tab ilid ad  del aeroplano en e l deseen 

so, ya que están colocados en d istanoias equidistantes del centro 

del aparato, y por este motivo se presoiden del fu se la je  que usan 

hasta la  fecha lo s  demas aeroplanos, a f in  de equ ilib rar volúmenes 

pesos y d istancias , bajo el plano superior, para con estas sondi 

eiones conseguir la  es tab ilid ad  para el descenso v e r t ic a l a motor 

parado y mando l ib r e .

3a .- La colocación de diohos planos n9 13. se ve en la  figu ra  A 

de fren te , en la  figu ra  B. de planta y en la  figu ra  D. de costado.

4a.-r En la  figu ra  A. se d istingue su colocación al n ive l del cen 

tro  de los  motores y en la  figu ra  D. se distinguen colocados en dis 

tancias equ idistantes del centro del aparato apreciándose que e l 

de la  parte p oster io r es mas ancho que e l  de la  parte an terio r, pu 

diendo ser también de tamaños igua les , y se ven también lo s  puntos 

sobre donde apoyan y juegan dichos planos como lo  indican lo s  nume 

ros 29; lo s  nums. ÉJ8 indican e l s i t io  donde se cojen lo s  cables de 

mando; en la  fig u ra  D. se ven diohos planos nums. I3de costado, ir  

dicando, dos procedimientos de colocación, uno mas a lto  y otro mas 

w bajo, pero cualquiera de lo s  dos que se adopte seró duplicado a l

n iv e l, o según circunstancias, s i  conviene co locarlos determinada­

mente en la  forma que ind ioa e l plano, podra hacerse simpre que no

suban o bajen hasta sa lo r  del radio en auq evolucionan la s  hé lices  
e l  num. 29 indica e l punto de apoyo y rotación de lo s  planos y e l
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numero 25 los  cables de mando.

5a.-  3stos planos al poner en marcha los  motores se inclinan en 

sentido favorab le y debido a su d isposición  en e l  radio en que ev 

lueionan la s  h é lices  reciben la  corrien te de a ire , aun cuando a 

este se le  p r ive  de tomar carrera.

6a .-Los retensores que se ven en la s  figuras A. y B. indicados 

con e l  numero 12, tienen por objeto dominar la  d irecc ión  del aero 

plano en sustitución  del timón usual y mantener a l mismo tiempo 

su e q u ilib r io . Consisten estos retensores en dos pequeños planos c 

colocados horizontalmente uno a cada extremo la te ra l del cuerpo 

del aeroplano y a la  mayor d istancia  posible del centro; estos 

planos juegan sobre su parte media co jidos al e je  num 17 y tambie 

pueden f i ja r s e  sobre dicho e je  siendo este un tubo que alcance has 

ta  la  cabina del p ilo to  donde se in s ta le  cualquier procedimiento 

de mando para hacerlos g ir a r .

7a. -  Lammanera de u t i l i z a r  estos retensores es e l s igu ien te :

Supongamos que quisiéramos g ir a r  e l aeroplano en d irección  iz  

quierda; pues maniobramos el retensor de la  misma parte izqu ierda 

en posición  v e r t ic a l , como lo  ind ica la  figu ra  A. en su parte i z ­

quierda, formando un volumen contra e l a ire  cuyo volumen motiva 

la  retension de la  marcha del aeroplano por ésta parte, perm itien 

do que avance la  parte con traria ; ya se comprende que funcionan 

independientemente lo s  citados retensores, y s i e l aparato va per 

diendo e l e q u ilib r io  se g ira  más, o menos, e l mismo retensor bus­

cando la  posición inclinada en posición  favorab le .

8a. -  Figuras A, y B, numero 7. indican la  bancada, ba se de r e ­

s is ten c ia  del aparato sobre e l cual van unidos, o toman res is ten ­

c ia  todos lo s  elementos que constituyen e l  mismo; en la  figu ra  A. 

se ven lo s  t ira n tes  nums. 8 que unidos iob re lo s  cuerpibs de cabina 

y bancada ayudan a fo r ta le c e r  al aparato.

Numero 9, indican lo s  cuerpos de cabinas construidos sobre la  

bancada num 7, que en la  figu ra  A. se ven de fren te , con ventan i-



l ia s  indicadas con e l numero 14 y la  figu ra  B. ind ica la  v is ta  

por la  parte superior y como se ve en ambas figu ras A y B están 

colocadas dichas cabinas en lo s  in terva los de lo s  motores a f in  de 

reducir la  a ltu ra  del aparato y adoptar mejores condiciones para 

su construcción y funcionamiento; lo s  números 16 indican lo s  pun 

tos de engarces de lo s  muelles b ie la s  num 4 (desc ifrado en la  f i ­

gura F .) que dominan la s  alas num 1 . engarzando por su parte supe 

r io r  a sus correspondientes t ira n tes  que forman cuerpo con la s  

a la s .

La cantidad de muelles y t ira n tes  sera correspondiente a la  re ­

s is ten c ia  que por consiguiente necesite cada aparato.

9a.-  Los números 16 indican lo s  motores colocados sobre la  banca 

da, base de res is ten c ias  numero 7 y aproximadamente al n ive l uno 

de l, o tro .

En la  figu ra  A, se ve en su centro, indicado oon e l  nymero 5. 

lo s  montantes que suben a formar e l puñete para r e c ib ir  e l  engar 

ce y apoyo de la s  alas superiores números 1. y estos montantes 

toman base sobre la  bancada numero 7. en forma que p o s ib il ita  la  

colocación del motor cen tra l en su s i t i o  mas adecuado, para as i 

conseguir que correspondan los  demas motores a la  misma posición .

Los números 3. indican le s  t ira n tes  que unen lo s  extremos del 

puente de engarce , numero 23, sobre lo s  extremos an terio r y pos­

t e r io r  de lo s  cuerpos de cabina, y sobre su parte superior, para 

dar consistencia  al punte de engarce y a l mismo tiempo l i g a r  lo s  

puntos de gravedad del aparato.

Estos montantes nums. 5. y  punto de engarce num. 23. se ven 

aparte de y de costado en la  figu ra  C. oon sus correspondientes 

t ira n tes  num 24. que son los mismos que indican los números 3. en 

la  figu ra  A, e l numero 23 ind ica  el puente de engarce de ambas alas 

superiores números 1. y lo s  números 5 indican lo s  montantes con cru 

zadera de re fu erzo ; e l  numero 7 la  bancada de res is ten c ia  sobre la  

que van montados todos lo s  elementos d e l aeroplano; el numero 6, mo



to r  instalado en e l hueco destinado a su colocación y numero 8 h e li 

ces. Motor y h é lic e s , solo se indican para d is tin gu ir  la  posición 

ya que son lo s  mismos corrientes

10a.-  Figura D, Cabina v is ta  de costado en la  que e l nuero 16 in 

dica lo s  engarces de lo s  muelles b ie las figu ra  F. sobre la  p ieza  n 

numero 15; estapíeza se indica con e l  miamo numero en ambas fig u ­

ras A. y B. en la  figu ra  A. se ven lo s  extremos de la  parte an terior 

sobre las  cuales juega e l plano, y en la  figu ra  B. se ve pareáalmen 

te  e l ob jeto  y posición de dicha pieza 15 por la  parte superior.

En la  figu ra  D. se representa en los  extremos an terior y p oster io r 

la s  lin eas  quebradas y dobre unión, que tienen por ob je to ; la  doble 

unión e l dar mas consistencia a estas partes, y la s  lin eas  quebradas 

e l de jar espacio l ib r e  para perm itir que lo s  planos puedan tomar po 

s ic ion  inclinada.

Numero 26: indica la  bancada num 17, base de res is ten c ia s ; e l  nume 

ro 30. indica la  puerta de entrada a la  cabina, que será va r ia b le ; 

numero 21 indica lo s  t o r d i l lo s  que sujetan lo s  muelles ba lles tas  

portaruedas, que forman e l  tren de a te r r iz a je ; e l num 22 indica la s  

gafas donde toma3n apoyo lo s  muelles b a lles ta s ; e l numero 10 ind ica  

lo s  muelles b a lles ta s , y e l  numero 11, la s  ruedas instaladas en lo s  

muelles •

Entre ásta $arte y I a figu ra  E, ampliada, que corresponde a dicho 

tren , vease la  construcción y colocación del mismo; la  construcción 

consiste en in s ta laa r la s  ruedas, o sea una rueda entre dos muelles 

ba lles tas  y s i e l f l e j e  t ien e  e l  ancho correspondiente en vez de 

adoptar una b a lle s ta  a eada lado es mas propio va c ia r  e l  centro de 

bidamente a f in  de in s ta la r la  rueda según ind ica  dicha figu ra  E .; 

e l numer . 22 indica la  gafa de aepoyo; el numero 21 e l t o r n i l lo  de 

unión sobre la  cabina, e l numero 10 muelle de b a iles ta  y e l numero 

11 rueda. Estas cuatro partes forman la  insta lación  de cada rueda 

colocan tres  en la  disposición s igu ien te :y se



I a.-  En un cuerpo de cabinas se colocan dos ruedasc\¿una en la  

parte an terior y otra  en la  poster io r, en la  d isposic ión  que ind i 

ca en la  figu ra  D. y en e l otro cuerpo se cabinas, se coloca una 

y en sentido contrario , a f in  de que la  rueda venga al centro de 

la  cabina, y en esta cabina se deja e l hueco, según se ind ica en 

la  figu ra  D. con media circunferencia  entre laá  dos gafas para per 

m lt ir  que e l muelle pueda hacer su e fec to  sin que la  rueda toque 

sobre la  cabina.

Este sistema de tren permite que e l aparato pueda a te r r iz a r  en 

terrenos quebrados al constar de tres  ruedas; y su suspensión re ­

su lta , para e l  a te r r iz a je  v e r t ic a l ,  y ademas, debido a su poco vo­

lumen, permite también amarar sin neoeáidad de suprimir dicho tren .

11a .-  La figu ra  F. ind ica  la  construcción del muelle b ie la  indi 

oado con e l numero 4. en la  figu ra  A, y consiste en in s ta la r  un 

muelle e lá s t ic o  de alambre de acero, o cuando sea conveniente de f i e  

je en una p ieza  m etálica, en forma de eslabón (numero 19) que por 

su parte in fe r io r  t ien e  e l punto de engarce sobre los muelle 16 en 

la  figu ra  B. y por la  parte superior es c il in d r ic o  con el paso pro 

porcionado al grueso de la  b ie la  numero 20. a f in  de que e l mueble 

haga tope sobre ósta parte : la  b ie la  numero 20 pasa £or e l centro 

del muelle a tomar la  parte contraria, y en esta  extrema in fe r io r  

de dicha b ie la  se l e  coloca una hembra de diámetro ajustado al huecoi 

que ocupa e l muelle, y esta  a la  vez con un pasador a f in  de ev ita r  

su sa lid a .

A s i, con ¿atas, p iezas, se forma un muelle b ie la , o una b ie la  elás­

t ic a ,  y por medio de la  in sta lac ión  de varias b ie la s  e lá s ticas  en I m 

disposición que indican lo s  números:^, de la  figu ra  A. permiten per 

v irtud  de la  acción de la s  alas sobre la  presión del a ire , e l produ 

c ir  la  suspensión para e l a te r r iz a je  v e r t ic a l .

12a. tanto la  unión de ambos t ira n tes , que indican los  nums. 2an 

la  figu ra  A, sobre donde engarzan los muelles b ie las  numero 4. des­

cifrados en la  figu ra  F. com: estos engarces se STeetuarán dentro de
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una d istancia  determinada que sera a p a r t ir  d e l centro del aparato
. .

o sea del puente de engarce num 23. hastala te rce ra  parte del largo 

de ambas alas num. 1 . ;  en esta te rce ra  parte del la rgo  de cada ala 

correspondiente a la  parte que engarzan, podravqrifica rse la  unión 

de la s  alas sobre el cuerpo del aparato por muelles de todas clases 

que sean convenienten y en la s  disposiciones, posiciones, y combina 

ciones que igualmente convengan.

Los planos es tab ilizad ores , podran va r ia r  su tamaño asi como tam­

bién podra ser distintá» e l uno del otro ya que el impulso del a ire 

que agitan  la s  h é lices , es d is t in to  en ambas partes a n te r io r  y pos­

t e r io r  ;my en la  colocación de ástos planos es tab ilizadores , a ser 

conveniente se podrá prescind ir de equidistancias del centro del 

aparato del aeroplano hasta un metro, s i la s  circunstancias lo  p i­

den.

Todas las  equidistancias y eq u ilib r io s  empleados o descritos en 

este aeroplano serán tomados bajo e l centro de la s  alas superiores 

cuyas alas son la  base de apoyo del aeroplano en e l a ire  como lo  da 

a comprender su contenido.

Los planos es tab ilizadores  , como se indioa en la  relación  an teric  

podran s a l ir  en sentido horizon ta l del radio en que evoluciona la  

h e llce  sin reg la  determinada, a s i como en sentido v e r t ic a l por el 

con trario , se oolooarab siempre dentro d e l radio en que evolucionan 

la s  b e lic e s . 3e comprenderá por rad io , la  d irección  la  d ireco ion  

que indican dichas h é lic es , o e l n iv e l de l e je  que las  manda; dentrc 

de áste radio se podra va ria r su colocación .

Este aeroplano puede a te rr iza r  y amarar sin necesidad de suprimir 

e l tren de a te r r iz a je , ni adoptar flo tadores  debido a que actúan co 

mo ta le s  flo tad ores  la s  cabinas colocadas con la  base necesaria para 

e l asien to  del aeroplano, sobre e l agua, y no neces ita  aumentar su 

base con flo ta d o res ; y por- o tra  parte no es necesario suprimirnel 

tren , debido a su poco volumen, ya que contribuye también a esta ve



ta ja  e l ascenso rápido del aeroplano y e l  mando potente; asi que so 

lo  hay que construir la s  cabinas adaptables para las  d is tin ta s  fo r  

mas de a te r r iz a je ,  y de este modo se puede descender sobre la  t ie r r a  

y sobre e l mar.

la  figu ra  G. indica o tro  nuevo sistema de tren de a te r r iz a je  y 

su colooacionsobre la  cabina; lo s  números 27 en la s  figu ras J. y H. 

indican la  b a lle s ta  v is ta  de plano y costado, loas la  figu ra  H. indi 

ca la  manera de f i j a r l a  sobre la  cabina; en la  parte p oster io r  se 

usara e l modelo que indica la  figu ra  E . ; e l modelo que indica lo s  

números 27 so lo  son adaptables a lo s  aeroplanos de una cabina.

- n o n  -

En resumen: En e l Aeroplano descrito , ta l como se expresa en e l e 

enunciado, se re iv ind ican  la s  particu laridades s igu ien tes :

l a , -  s i  engarce o apoyo de la s  alas sobre e l puñete ( f i g ,  23) co­

rrespondiente a l centro del aparato.

2a .-  La unión de la s  alas sobre e l cuerdo del aparato en la  te rce  

ra  parte del la rgo  de la s  a las , correspondientes a l extremo de engar 

ce del puente (f ig u ra  num 23)

3a.-Los planos es tab ilizadores  colocados equidistantes del centro, 

(numero 13)

4a .-  Las cabinas y colocación de lo s  motores sobral aparato o arma­

zón .

5a*- El tren de a te r r iz a je  colocado en la  parte in fe r io r  de ambas 

cabinas.

6a*-Retensores, timón, colocados en lo s  extremos la te ra le s  del apa 

ra to , (numero 12)

7a.-Barra num 15. sobre la  cual engarzan lo s  muelles b ie las  y t i e  

nen s i  apoyo y retención lo s  planos es tab ilizadores .

8a.-Bancada num 7. sobre la  que van unidos todos lo s  elementos del 

aparat o.

9a.-La  colocación de lo s  planos estab ilizadores  en posición a lta  o



9

baja dentro del radio de la  he lios del motor* 

lOa*?3e re iv in d ica  por ultim o, como ob jeto , «obre e l que ha de re-

oaer l a  patente de INVENCION que se s o l ic i ta  por ve in te años 

en España por:

UN AEROPLANO QUE PERMITE AMARAR Y ATERRIZAR CON EL MI3MC TREN 

DE ATERRIZAJE, QUE NO PUEDE DESCENDER DE NINGUNA FORMA EN CASO 

DE AVERIA MAS QUE EF PLANO VERTICAÍ, O ESTABLE, PROVISTO DE 

ALAS VIBRANTES DOMINADAS POR MJELLE3 ELASTICOS Y DE PLANOS ES­

TABILIZADORES EN LAS PA1ZD33 ANTERIOR Y POSTERIOR. CON NUEVO 

SISTEMA DE TIMON O RETüJíSOR Y DISTANCIAS Y VOLUMENES Y PESOS 

EQUILIBRADOS. .

TODO CONFORME queda descrito  en la  presente memoria que conata 

de nueve hojas escritas  a maquina por una so la  caray planos que la  

acompañan*

Madrid 27 de Diciembre de 1928
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