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£l presente invento se relaciona con log motores de
combustidn interna que funcionan con ciclo de dos tiempos
de la clase de aquellos en que una carga de expulsién o barrido
es admitida y los gases de combustidn son expulsados por unas
lumbreras correaspondientes formadas en la pared del ciilindre.

En los motores conocidos de este tipo, o bien la
carga de expulsidn o barrido es admitida siempre en la misna
direccidn y los gases de escaps son d escargades por una
lumbrera de escape situada en 21 mismo lado, o en el lado
pruesto al de las lumbreras de expulsidén en el cilindro, o
bien la carga de expulsién es iirigida, durante la primera
parte del periodo de expulsidn, hacia el centro del cilindro,
debido 2 la forma o construccidn o disposicidn de la lumbrzra o
lumbreras sntedichas, y luego, hacia el final del periodo
de expulsidén o barrido, es dirigida mas a 1lo largo de la pared
del cilindro.

Tn la primera de las antedichas disposiciones
primitivas, no tan solo existe propensidn a que se formen
pctentes nucleos giratorios o remolinos de gases de escape en
le perte central del cilindro, sino que, ademds, los rincones
del cilindro no son barridos con la eficacia debida, al paso
que en la segunda de las citadas disposiciones el contenidd
del cilindro queda barrido y expulsado de tal modo por la
carga de expulsién, que no se logra la debida pureza de
cargs sun consumiendo aire barredor en cantidad considerable.

Con arreglo zl presente invento, la lumbrera u orificio
de ertrada del aire de expulsidn v4 subdividida, de cuya
manera se obliga a la carga que por ellos entra, a que
durarte la parte inicial del pericdo de expulsién o barrido,
ciroule a lo largo de la pared del cilindro hacia la culata de
este, siendo luego desviada poco a poce y en sentido oblicuo
hacia el centro del cilindro, a fin de que expulse los gases
por una o més lumbreras de escape situadas en sentido
opuesto a la lumbrera de admigidén del aire expulsor.

Los medios empleados para efectuar el necesario cambio



de direccidn de la carga barredora, podrén variar. Asi, por
ejemplo, el paso de dicha carga por la subdivisibn o
gubdivisiones de la lumbrera del barrido que son destapadas

por el pistén durante la primera parte del periodo de
expulsidn, podrd ser encauzado de modo que tenga lugar en
direccién distinta de la de la subdivisién o subdivisiones

que son destapadas o descubiertas durante la segunda parte

del periodo de expulsidn. Como modificacidn alternativa, el
necesario cambio en 1la direccién del paso de la cargd de
barrido de los gasges, Se podrd efectuar por medio de una carga
barredora secundaria, desvidndola de la manera conveniente,
debiendo admitirse las cargas principal ¥y secundaria de manera
tal que el efecto de la carga secundaria de expulsién o barrido
aobre la direccidén de paso de la carga principal, varfe durante
$o0do el periodo de expulsién, a fin de producir la deseada
variacidn en la direccidn en que circula la carga barredora
principal. En una disposicidn semejante, la velocidad de

paso de la carga de expulsién secundaria a su entrada en el
cilindro, deberd ser prudencialmente mayor que la de la carga
de expulsién principal.

En todo caso el borde superior de la lumbrera O
lumbreras de entrada de la carga principal deberi estar
situado, de preferencia por encima del borde superior de las
lumbreras de admisgidén y escape de la carga secundaria, con el
£in de evitar todo atragantamiento de la carga que entra en el
cilindro durante la segunda parte del periodo de expulsifén
de los gases de escape. Ademés, cuandc se emplea una carga
de expulsidn secundaria, esta se deberd admitir de tal
manera, que se evite en la medida de lo posible todo escape
prematuro de la primera carga de barrido, del cilindro del
motor por la lumbrera o lumbreras de escape.

El invento puede ser llevado a la practica, de una
diversidad de maneras, pero en los dibujos que se acompafian
vén representadas eSQueméticamante y por via de ejemplo,
varias formas de ejecucién del mismo.

La Fig. 1 muestra esquemiticamente la manera de admitir



el aire expulsor o barredor en el eilindro, con arreglo a las
disposiciones ya conocidas.

La Fig. 2 tambien es una representacidén en forma
esquematica de la manera de efectuarse el barrido o expulsién
de los gases con arreglo al presente invento.

Las Figs. 3 y 4 muestran una disposicidn segin la cual
la expulsién es efectuada con arreglo al presente invento.

La Pig. 5 representa una variante con arreglo a este
invento.

Las Figs.6, 7 y 8 muestran otra variante o forma de
ejecucién con arreglo al presente invento.

En la disposicién o sistema ya conocido que se
representa en la Fig. 1, en la que el aire expulgor o de

barrido era admitido en el eilindro 7 Por unas lumbreras de

admisién o carga 6, sin subdivisgidn alguna, y el paso o corriente

del alre expulsor o barredor tenis lugar durante el periodo de

expulsidn, sucesivamente en las direcciones seflaladas por

las flechas 5, 4, 3, 2, 1, en la Fig. 2, este aire chocaba

0 azotaba primeramente en la pared opuesta del cilindro, desde

donde era desviado hacia arriba, con 1o cual existia 1a

propensidn a que se formasen en el e¢ilindro nucleosg giratorios

de gases de combustidn como log indicadogs en g y b en la Fig. 1

influyendo de modo perjudicial en 1la combustidn a la oarrera

0 embolada de trabajo o expulsidn siguiente: ¥
En un motor con arreglo al presente invento, en cambio,

el paso del aire por la lumbrers de expulgiln principal 6,

tiene lugar, sucesivamente,en las direcciones seflaladas por

las flechas 1, 2, 3, 4, y 5 an la Fig. 2. Es decir, que

durante el periodo de barrido inicial, o sea cuando el cigiiefigl

ocupa la posicidén 1 indicada en la Fig. 2, el aire de

expulsién fluye en la direccidn semalada por la flecha 1, y

a medida que el cigiierial va avenzando sucesivamente por las

posiciones 2, 3, 4 y 5, asi se ir4 desviando la direccidn de

paso del aire expulsor o barredor, de manera que siga

sucesivamente la direccién de las flechas 2, 3, 4y 5. ™

estas condiciones los gases de combustidn son expulsados por la
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lumbrera u orificio de escape 8, obedeciendo a la accidn
de la corriente de aire expulsor al oscilar esta hacia abajo.

En la Fig. 2, el orificio o lumbrera de admigidn 6
no aparece subdividido como lo estarfa en terreno practico,
en razbn a que el obhjeto de dicha figura es tan solo indicar
esquenfticemente la menera de efectuar el barrido de 1los
gases con arreglo a este invento.

El cambio de direceidn de paso de la corriente de
aire de expulsidn principal durante el periocdo de expulsién,
puede realizarse de diversos modos. Por ejemplo, segin
se muestra en las Figs. 3 y 4, las paredes que subdividen
el orificio barredor 6, podran tomar la forma de paletas
o aspas~-gulas méviles 11 que giran alrededor de unos ejes
norizontales 9 y que oscilan durante el periodo de expulsifdn
por medio de una varilla de gobierno 10 que vi articulada a
3llos.

La Fig. 3 indleca el estado de cosas durante la parte
inicial del periodo de expulsidn en el que la corriente
de aire expulsor es dirigida a lo largo de la pared del
cilindro y hacia la culsta de este en la direccidn que sefiala
la flecha 1. A medida que avanza el periodo de expulsidn o
barrido, asi oscilarén las aspas—guias 11 por medio de la
varille 10, de modo gue durante la segunda parte de un
reriodo de barrido, al subir el pistdén 12 segin se indica
en la Fig. 4, sea desviada la corriente de aire expulsor hacia
el centro del cilindro y en la direcoibn de la flecha 5.

Con el fin de evitar que se arremoline innecesariamente
el aire cuando el period: de expulsidn o barrido de los gases
toca a su fin, las lumbreras de admisidén con subdivisiones 6
se prolomgan prudencialmente més arriba del nivel del borde
superior de las lumbreras de escape 8, como lo indica el
dibujo.

In la variante representada en la Fig. 5, el cambio
de direccifn en que pasa la corriente de alre barredor

principal es efectuado pcr medio de una corriente suplementaria



o auxiliar de aire barredor o expulsor a la cual se d4 entrada
por una lumbrera 14 desde el lado del cilindro contiguo
al de la lumbrera de escape 8. Tn esta forma de ejecucidn
18 lumbreras de subdivisién de entrada de la corriente
primaria 6 vén dispuestas como antes frente a la lumbrera de
escape 8, y subdivididas por las aspas o© paletas—guias fijas 13
estando las lumbreras de admigifn de aire expulsor secundario
dispuestas por debajo de las lumbreras de escape 8.
Fn su consecuencia, cuando una vez que haya sido

equilibrada la presidn después del destape de las lumbreras
de escape 8, la carga de alre de expulsién primario entra
por las lumbreras de barrido principales 6, verificéandolo
por ejemplo en la direccién de la flecha 15, esta carga
primaria seré desviada a 1o largo dela pared contigua del
eilindro por la corriente de aire de expulsidn secundario
o auxiliar que penetra en la direccidn de la flecha 16,
ds tal suerte que se establecerd una corriente de aire
expulsor producida por las dos corrientes en la direccidn
de la flecha 17. Debido sl sumento en el area seccional
transversal de las lumbreras de admigidn 14 del aire
sacundario, por el movimiento de descenso del pistén 12, el
efecto ejercido por la corriente de aire expulsor secundario
en la direccidn que fluyen la corriente de alre barredor
primario quedaréd reducido al descender el pistbn, quedando
la corriente de aire expulsor primario desviada & medida
que avanza el periodo de expulsidn o barrido de los gases,
como lo indica la flecha 18 hacia el c entro del cilindro con
arreglo al presente invento.

En las Figg. 6, 7 y 8, vi representada otra variante
er la realizacibn préctica de este invento. Esta disposicidn
ge gsemeja un tanto a la de la Fig. 5, solo que las divisiones
superior e inferior 20, 21, respectivamente, de la lumbrera
de admigidén principal comunican con cémaras independientes
que estdn divididas por una vélvula 22.

La Fig. 6 representa el estado de cosas durante 1la

b
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parte primaria o inicial de un periSAD de expulsidn o
barrido éurante el cual, despuéds quépa tenido lugar el
equilibrio de presidn, la corriente de aire expulsor principal
o primario, pasarid por las lumbreras de barrido inferiores
21, las cuales estarén configuradas de modo que encaucen el
aire més hacia la culata del cilindro, siendo desviado
primeramente a 1o largo de la pared del cilindro por la
corrientehe aire expulsor secundario que entra con mayor
velocidad por las lumbreras 14, de tal suerte que durante la
rarte inicial del periodo de barrido, quedarin barridas las
partes externas del cilindro. ¥l aire que entra por las
lumbreras de admisidén superiores 20 no producird durante
egta fase, efecto alguno considerable sobre la direccidn en
que fluye la corriente de expulsién de los gases quemados
puesto que la velocidad de pa so por dichos conductos, en
razdn a que el aire que a ellos fluye tiene que abrir la
valvula 22 y pasar por ella.

A medida que avanza el periodo de expulsidn de los
geses 1log orificios de entrada 14 del aire secundario se
abrirdn aun mis y disminuiri la velocidad de paso del aire
a través de ellos, de manera que la accifn de la corriente
de aire expulsor secundario sobre la corriente de aire
primario quedard reducida; entrando la corriente de aire
principal en sentido oblicue en el cilindro, segin se

muestra en la Fig. 7.

Cuando el periodo de expulsién de los gases toca a
su témino, la direccién en que pasa la corriente de aire
primario serd sensiblemente la del paso por las lumbreras
superiores 20, conforme se indica en la Fig. 8, por cuanto
que en dicha fase el aire puede circular sin disminucidn
alguna de velocidad por dichas lumbreras u orificios, en
razfn a hallarse entonces abierta la vélvula 22. En su
consecuencia, durante las Wltimas partes del periodo de
expulsidn o barrido, la corriente de aire expulsor prinecipal,

es encauzada hacia el centro del eilindro a fin de expulsar
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de 81 cualesquiera indicios de gases perdidos gque pudieran
todav{a quedar.

Mediante una cualquisra de las disposiciones
representadas en la Fig. 5, o en las Figs. 6, 7y 8, se
ruede conseguir otra mejora adicional en lo que respecta
gl consumo de aire expulsor, admitiendo la corriente
gsecundaria de egte aire expulsor en el cilindro, de tal manera
Que evite en la medida de lo posible un escape premagturo
ée aire del cilindro del motor al conducto de escape.

Con el fin de mostrar con mayor claridad todavia
la marers en que la direceifn de paso de la corriente
de aire principal varf{a con arrezlo a este invento, el
orificio o lumbrera de admisidén dividida para el aire
principal, asi como las lumbreras de escape,van indi cadas
en los dibujos de una meners esquemitica solamente. En
terreno préctico es recomendable disponer las lumbreras de
admigién de aire 20 y 21, er uno de los lados del cilindro, y
las lumbreras de escape 8, en el l1ado opuesto de dicho
2ilindro, y disponer las lumbreras de admigién de aire
expulsor secundario 14, debgjo de estas dltimas, con
el fin de que se prolonguen en toda su longitud a bastante
iigtancia alrededor d el cilindro. Ademds, si se quiere,
las lumbreras de admigién de la.corriente de aire secundario,
ge poirén congtruir de tal modo que la corriente de aire
sea admitida en el cilindro en una direccidn aproximadamente
perperdicular al eje del pistén, en vez de presentar una
inclinacidén respecto al mismo, como lo indica el dibujo,

Ademds, la lumbrera de escape podré estar regulada
por vAlvulas independientes, en vez de egtarlo por el pistdn,
como ssimismo el efecto degesdo se podri obtener de otras
maneras que admitiendo el aire expulsor en diferentes
direcoiones por las digtintas subdivisiones de la lumbrera
principal de admisién, emplemndo, por ejemplo, corrientes
secundarias de expulsién de aire o disponiendo aspas o

paletas-guiag méviles en las lumbreras de admigidn principales,
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gin apartarse por ello del espiritu del invento.

¥ 0O 7 4.
SzmDrmscrzoczosn

Habiendo ya descrito y detallado ampliamente la
naturaleza de nuestro invento, asi como la manera de llevarlo
a cabc en la préctica, debemos hacer constar que las
disposiciones antes descritas son susceptibles de modificaciones
en sus dimensiones y detalles, sin que se altere por ello
el principio fundemental del invento. Tambien se hace
constar que dicho invento se refiere a la patente Suiza de
fechs 10 de Febrero de 1928, seflalada con ¢l n? 54,581,
acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que concede ol
art? 16 de la Ley de Propiedad Industrigl, referente al
Convenio Internacional de 1883, modificado por el Acuerdo
de la Conferencia de Bruselas de Diciembre de 1900 y lo que
constituye la esencia de dicho invento y por lo que solicitamos
patente de invencidn por veinte aflos en Tspafia es por:
"Perfeceionamientos en los motores de combustién interna
que funcionan a dos tiempos"; caracterizéndose por lo
giguiente:

12.= Por el hecho de que el motor tiene unos

orificios o lumbreras para le admisidén del aire de
expulsién de los gases quemados y otros orificios o lumbreras
para la salida de los gases de escape, estando las ragpectivas
lumbreras en lados opuestos del cilindro, estaendo las
Jumbreras de admisién subdivididas, obligando as{ a la carga
le aire que por ellos entra, a que pase, durante la primera
parte del periodo de expulsidn o barrido de logs gases, a lo
largo de la pared del eilindro y hacia la culata del migmo,
giendo luego desviada poco a poco la corriente de dicho
fluido en sentido oblicue hacia el eje del cilindro, a fin
de que expulse los gases de combustidn por la lumbrers o
lumbreras de escape del lado opuesto.

29.= Un motor de combustidn interna que funciona con

ciclo de dos tiempos, segin se especifica en la reivindicacidn
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i2, en el que el cambio en la direccién en que pasa la
carga de aire de expulsidn o barrido de los gases, es efectuads
haciendo pasar la corriente por la subdivisidn o subdivisiones
de la lumbrera de admisidn, las cuales son destapadas por el
pistén durante la primera parte del periodo de barrido,
verificéndolo en direccién distinta de la en que la corriente
e aire pasa por la subdivisidn o subdivisgiones que se destapan
durante las dltimas partes del periode de expulsién.

32.= Un motor de combustidn interna que funciona
con ciclo de dos tiempos, segin se especifica en la
reivindioacién 1%, en el que el cambio en la direccidn en que
pasa la carga de aire de expulsidn o barrido de los gases,
es ofectuada por medio de una corriente secundaria de dicho
aire expulsor o admitida en el oilindro, de manera que choque
oon la corriente primaria de aire expulsor o barredor y la
desvie en la forma debida siendo tal la manera en que las
corrientes primaria y secundaria de aire expulsor son
aimitidas, que el efecto de la corriente secundaria sobre la
dirsccidén en que cireuls la corriente expulsora principal
varfe durante todo el periodo de expulsidn o barrido,
a fin de producir la deseada variacidn en la direcoidn de
paso de la corriente expulsora prinocipsal.

42.= Un motor de ccmbustidn interna, como el que se
especifica en las reivindiocaciones 1% y 38, en el que el
bordée superior de la lumbrera o lumbrerss o conductos de
admisién de la corrients de aire primaric v4 situado por
ercima del borde superior de las lumbreras de admigién de
aire secundario y del orificio u orificios o lumbreras de
escape, a fin de evitar todo atragantamiento o precipitacién
de la carga que entra en el ollindro durante esta dltima parte
del periodo de ex ulsidn o barrido.

62.= Un motor de combustién interna con arreglo a
las reivindicaciones 12 y 32, en el que 1la luubrera u
orificios de admigidn de la corriente primaria de aire de

expulsidn v4 subdividida por unas paredes o tabiques fijos.



se
especifica en las relvindicaciones 12 y 38, en el que las
cosas van digpuestas de tal modo que la velocidad de paso,

de la corriente de aire expulsor seocundario a su entrada en
el cilindro es mayor que la de la corriente de aire

expulsor principal.

7¢.= Un motor de combustidn interna, segin se
especifica en las reivindicaciones 1% y 38, en el que 1la
corriente de aire expulsor secundario es admitida de tal
modo en el cilindro, que evite en la medida de lo posible, un
escape prematuro de la carga de expulsidn primaria del
clilindro del motor por la lumbrera o lumbreras de escapse.

82.= El motor des combustidn interna completo que
funciona con ciclo de dos tiempos; tal y como queda substan—
olelmente d escrito y representado esquemédticamente en la Fig. 2,
en las Figs. 3 y 4, en la Fig. 5 o en las Figs. 6, 7 y 8,
de los dibujos que se acompafian.

"Perfeccionamientos en los motores de combustidn
interna que funcionan a dos tiempos"; tal y como queda
subgtancialmente desorito en la presente memoris e ilustrado
en los dibujos que se acompafian.

Esta memoria consta de diez hojas escritas por una

sola carae.

Madrid, 27 de Diciembre de 1928.

SULZER FRERES,
Société Anonyme.
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