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Tiene por objeto la  presente so lic itud ,, la  protección 

en te r r i to r io  español de una válvula de descompresión para 

motores monocilíndricos D iesel de dos tiem pos, cuyas carao* 

te r í s t lc a e  la  ilacen mereced ora del p r iv ile g io  de Modelo de 

U tilid ad , conforme y a l  amparo del vigente E sta tu to  ley- so­
bre Propiedad In d u s tr ia l .

En es ta  oíase de motores, e l  arranque se efectúa por un 

motor de movimiento pendular, es  d e c ir , que tie n e  movimiento 

a lte rn a tiv o , con objeto de vencer la  re s is te n c ia  originada 

por la  mezcla de gases conqjrimlda, de t a l  modo que e l  p istón  

se mueve la c ia  delante y liaoia a trá s  basta  que se produce la  

combustión del g a s -o il .  De este modo, puede o c u rr ir  que, s i  

e l  arranque tien e  lugar cuando e l  cigüeñal g ira  b a d a  a t r á s ,  

a l  se rle  transm itido e l  movimiento a trav és de la  b ie la , e l  

motor marcha también bacía atrá® , lo  cu a l, naturalm ente, oca­

siona los consiguiente® inconveniente®, que pueden traduc irse  

en un desgaste prematuro de la  b a te r ía , averías en la  dínamo, 

mayor funcionamiento del motor de arranque, desgastes en lo s  

co jine tes de l a  bancada, avería® en e l  embrague y mayor gasto 
de combustible que en. un arranque normal.

E l modo de so lucionar es te  problema s e r ía  u t i l i z a r  un 

motor de arranque normal, con un sólo sentido de g iro , pero 

e l lo  no puede hacerse ya que en 3a primera compresión queda­

r ía  parado a l  no poder vencer 3a resis tenc ia , opuesta por lo s  
gases.
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La presente invención consiste  en una válvula fie descom­

presión  que permanece a b ie r ta  por un mando manual a l  objeto 

de que puedan escaparse lo s  gases de la  compresión, basta que 

se efectúe la  inyección* en cuyo momento hay que s e r r a r  la  vá l 

vola y e l motor se comporta de un modo normal*

Se consigue a s i  un arranque más rápido y  cómodo* con la s  

ven ta jas consiguientes de economía de combustible y mejor t r a ­

to  de todos los elementos del motor*

11 objeto de la  presente invención es tá  ilu s tra d o  a t í ­

tu lo  de ejemplo* en una forma de realización* en e l  adjunto 
dibujo, en e l  cua lí

La figura 1* es una secoión de la  válvula de descompre­
sió n . ' I

la  figura 2 , nuestra  l a  colocación de la  misma en e l  o l— I
" ' ' |

lindro  del motor, |

A eontinuaoión se bará una deta llada descripción de la  |  

válvula de descompresión para motores monoollíndrlüos D iesel | 

de dos tiempos* que se desea pro teger, con referencia  a lo s  f 
dibujos Indicados, ff.

Está constitu ida en d e ta lle  por un cuerpo c ilin d rico  J f

con uno de sus extraños rebajado y roscado y e l  o tro  en forma |

de tu e rca . E l extremo roscado es tá  hueco y  tien e  sus bordes i

en b is e l  35, para adaptarse a l  b ise l 14 de la  cabeza 1 de un } 

vástago 5, que, a trav iesa  e l  cuerpo T axialm ente por un orL- I 
f ic to  practicado en su  in te r io r ,  í

E l vástago 5 e s tá  retenido en e l  cuerpo T por un rrm̂ Ttf» £ i 

su je to  p o r una arandela 4 y  una g ru p illa  5. De es te  modo a l  f
efec tuarse  una p resión  sobre e l  citado vástago 5 se vence la  í

re s is ten c ia  d e l muelle 2: y  l a  cabeza 1 se separa d e l cuerpo 7, f 
con lo  cual los gases penetran  en la  cámara 6 y  salen a trav é s  I
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de Los o r if ic io s  8  practicados en su fondo.

E sta  sa lid a  se produce cuando- e l  émbolo 12 del c ilind ro  

11 comprime lo s  gasea 1? en la s  primeras fases d e l encendido, 

ya que posteriorm ente es  necesario o e rra r la  válvula 1 , lo  

6 0 .-  oual se consigue dejando de p resionar sobre e l la  por In te r ­

medio de la s  palancas 3 y 10r que se accionan por medio de 

un t ira d o r  colocado- en e l  cuadro de mandas y a tra v é s  de un 
cable corriente:.

v La sujeción de la  válvula de descompresión se efectúa 

65•— por medio d e l extremo roscado d e l cuerpo 7 que penetra en 

l a  cabeza del c ilin d ro  IX asomando únicamente por su in te ­

r io r  la  válvula 1 .

„ D escrita suficientem ente la  natu ra leza d e l invento y  e l 

modo de lle v a r lo  a la  p rá c tic a , se hace constar que, la s  d is— 

7O*— posiciones anteriormente indicadas, son su scep tib les  de modi­

ficaciones, tan to  de forma como de m ateria les, s in  que por 

e l lo  se a lte re  la  eseneialidad del objeto d e sc rito .

E E I  V I  V D I  C A G I  0 I  E S.

1# .— Válvula de descompresión para motores manoollln—

75 .— drioos Me s e l  de dos tiempos1*, que se ca rac te riza  por un cuer­

po c ilin d rico  con uno de sus extremos rebajado y roseado para 

su Introducción en la  cabeza del c ilin d ro  d e l motor, y  e l  otro 

en forma de tue rca  para poder accionarle , estando dicho cuer­

po busco por e l  extremo roscado b as ta  su mitad, con lo s  bordes 

8 0 .-  biselados bacía  dentro para adaptarse a la  cabeza de un vás- 
tago c i l in d r ic o .

Válvula, segfin re iv ind icación  a n te r io r , que se ca­

rac te r iz a  porque e l  vástago c ilin d rico  a tra v ie sa  axialmente
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e l  cuerpo del conjunto, estando re ten ido  contra su extremo 

&5.- en forma de tu e rca  por un muelle su je to  por una arandela y 
una g ru p llla  en e l  extremo d e l vástago, de modo fue para ac­

cionar la  válvula "basta p resionar sobre e s te  vástago, por 

medio de una palanca f i ja  en e l  bloque, que se tensa por un 

t ira d o r  j un cable, con lo  cual los gases d© la  compresión 

90»- penetran en la  cámara ce n tra l j sa len  a l  e x te r io r  por o r i f i ­

cios practioados en e l  fondo de e l la ,  consiguiéndose asi. la  

descompresión d e l c ilin d ro  y arranque rápido del motor, 

siempre b a d a  adelante»
ys#-  EE DESCOíJEHESIQK PARI ttOTORBS HCBTOCIHíí-

DELOQS DIESS1 JM BOS H M P 0 5 » .
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