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EEMORIA DESCRIPTIVA,

MODEL.0 DE. UTILIDAD,
N PALIS : ESKKIA,
DURACION ¢ 20 Afis, |
1 | OBJET0 ¢ "VALVULA DE DESCOMPRESTON PARE MOTORES

| | ®MONOCILINDRICOS DIESEL DE DOS TIEMFP(E®,

- -~

- e e

A nombre de @ DONEIDEEASTUJILBOG&RGIA.

Residente en t FRESNO VIEJO (Vallzdolid),
. Cerretera de la Estacibn,

Kacionslidad ¢ ESPANGLA,
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Tiene por objeto la presente solicitwd, 1la pro@eoei&n
en territorio espafiol de ume vAlvala de descomprestsn para
motores monocilinﬁricos Dia'aelyde dos tiempog‘, cuyes carac-
'be,risticejs la. hacen mers &edoraj del privilegio de Mgdelq der_

5.-; Utilidad, conforme ¥ al amparo del vigente Estatuto Ley so=-
bre Propiedad Industrial, o N
~ En eé‘t;e, ciase_de motores, el arranque se efectfiz por un
motor de ﬁgyimienr{:o pegduvlar, es deecix, que tienermavimiento
alternative, con objeto de vencer la re‘sistqnqd:é_ orid;nada,
10,~ por la mezcla de gasas comprimida, de tal modo que el pistén
se mueve hacia delante y hacia atr':é:qhgsta que se produse la
combustibén del gas-oil, De este modo, puede ocurrir que, si
el arranque tiere lugar cuando el oiglefial gi::a hacle atrés,
al serle tmnsrﬁitidar el movimiento a fraféa' de 1s biela? el
15.~ motor marchs también haeia atrfs, lo cusl, naturalmente, oca~
sione los consiguientes ine onvenj;e:rbes! que pueden ‘bmducir.se_
en un desgaste prematuro de la, baterfs, everfas en la dinamo,
meyor funcionamiento del motor de arranque, des@,stee_exi los
- cojinetes de la bancada, averizs en el embrague y meyor gasto
204~ de combustible que en. un arranque normal;

E1l modo de soluciona:.r este problema. ser:;a utilizar un
ma‘bqr qe arranque npormal, con un 3610 sentid¢ de gi;'cr, pero
ello no buede hgce;se: Ja que en la primers compreaiﬁn éueda.-}

| ria parzdo el no poder vencer 1a resistencis opuesta por los
25-{’ gase’a, |
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Is presente invencibn oonsiste en una vélvula de descom~

px:esi.én que permanece sbilerte por un mando manual gl ob:;eﬁg

de gque puedan esgapav.rgeilos gases de 19.:‘ compreaiﬁn, hasta que
se efectle la inyeeocifn, en cuyo momento hay que cerrar la vél-%
Vula y el motor se comporte.de un mode normsl, A

Be oonsigue asf un arranque mfs répido y cbmoedo, con las |
ve;nta,jaas consiguientes de economfa de combustible y mejor tra- .;
to de todos los elementos del motor, ‘ ‘

~ El objeto de la presente invencibn est;ﬁ‘ilustrado & ti-
tule de ejemplo, en una forma de realizacién, en ei adjunto
dibujo, en el cual: ] 4

Le figura 1, es una seccifn de la v4lvula de descompre-
sibn, ‘ . :

Le. figura 2, muestra la colocacién de la misms en el oi;
lindro del motor,

A continuacién se baré una detallada desoripcibn de la
vélvula de descompresién para motores monooilindricos Diesel
de dos ﬁiempqsr, que se desea proteger, con referenoia é los
dibufos indicados,

~ Estd constitufda en detalle por un cuerpo cilindrico 7
con uno de sus extmn}os .rt_abaqadq ¥ roscgdg Yy el otro en forma
de tuaroa. El extremo roscado estd huego Yy tiene sus bénde'aa
en bisql- 15, para adeptarse al bisel 14 de la cabeza 1 de un
vistago 3, que, atraviesa el cuerpo 7 axialmente por un fox::.-v-,
ficlo practicado en su mf.eub;; |

El véatago 5 estd retenido en el ouerpo 7 por un muelle 2
sujeto por uns erandela 4 y unsa grupille 5, De este modt; al
efectuarse una presién sobre el citado vistago ’5 se venoe ls
resistencia del muelle 2 y la cabeza 1 se separa del due::pe;. 7, %

eon lo cual los gnses penetran em la cémara 6 y salen o través
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de los orificios 8 praatimdcs en sa fondo,

Este salida se produce cuando el émbolo 12 del oilindm
11 comprime los gtses 1% en las px;imaras fages del qncgndisda,
ya qus posterlormente es necesario cerrar la vilvula 1, lo
cusl se consigue de;]avnc}a'vde pmisianar.sob»;a ella por inter-
medio de las palancas § y 10, que se accionan por medio de
un tirader colocado en el ouadro de mendos y a través de un
cable corriente., '
v Le sujecién de 1l vélvula. de deacompresiﬁn. ge efectln
por x_nedia del extremo roscado del ocuerpo 7 que penetra en
lz cabeza del oilindre 11 asomando finicamente por su inte-
rior la vélvula I,

. Descrita suficientemente la na'buraleza. del :thento y el g

modo de llevarlo & la préetioca, se hace constar que, las dis-

posiciones a.nter:l. ormente indicaﬁas, son mcepti’bles de modie

:r:l.caciones, 'bantcr de forme como de maﬁeriales, s:tn que por

ello se alters la esencinlided del objeto descrito, ?

REIVINDICACIONE S, b

:LG.- Vﬁlvu]a de aeseompresiﬁn para motom monacilin-

dricos Biesel de dos tiempos", que Be aamateriza por un cuer-
po cil:tndrica ‘con uno de sus extremos rebaja.do y roscedo para a
s Mtraduccién en la oabeza del cilindro del motor, y el otro | |
en forma de tuerca pars podex a.ccionarle, estando dicko cuerw
Do hmco por el ex‘bmmo roscade hasta su mited, con los bordes
biselados hacis dentro pars adaptarse & la cabeza de un vig-
tege cilfndrico, - '

28 - Vélyula, segfin relvindicacifn enterior, quc se: c_a-;-
racteriza porque el véstago cili{ndriece straviess axislmente

|
|
|
|



el cusrpo del oanJun:bo, estando retenido contm su extmmo
85.-;- en forms de tueres por um muelle suje’to por une arandela T
wnz grupille en el extyremo del vistago, de modo que para ac-
c:Lonar 1z vélvula baste presionar sobre este véstago, por
medio de unz. palanca fije en e_l bloque, que ¢ tensa por un
\ tirador y un cable, con lo cusl los gases de la ‘compresifn
90,~ penetran en ls cfmera central y salen al exterior por orifi-
cios practicados en el fonde de ells, consliguiéndose a:.s; 1a
descompresifn del cilindre y um arranqus répido del motor,
siemg:ce hw:ia pdelante,
38 ,— "VALVULL DE DESCOMPRESION PARA MOTORES MOGIIM
DRICGS Bmm IR BOS TIENMPOS",

Medrid, 23 DT 1954
mm/;éymmo GARGLE,
\)P. ﬁ».
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Escala variable.
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Hoja unica.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



