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M O D E L O  

D E

U T I L  I D A D

por ''DISPOSITIVO PERFEOUIONADB PARA SILLAS ABATIBLES DE AUTO­

MOVILES" , a favor da EL AUTOMOVIL- AMERICANO, S . L . , co m io llia -  

da an LEON, "Avenida Padre I s l a ,  n* 29"^
** y **

MEMORIA DESCRIPTIVA

E l  presente Modelo de U t i l id a d  se r e f i e r e  a nn d i s p o s i t i ­

vo perfeccionado para s i l l a s  a b a t lb le s  de automóviles^ s ien ­

do e s t a s  s i l l a s  d e l  t ip o  de respaldo a b a t ib le  sobre a s ie n to ,  

d e sc r i to  en o tra  s o l i c i t a d  de Modelo de U t i l id a d  de la  a c t a a l  

5* s o l i c i t a n t e ,  a base de armazones tab n lare s  de planos de re s­

paldo y a s ie n to ,  enfrentados por lo s extremos l ib r e s  de sus 

Ues, eon apoyos sobra e l  suelo  también en tnbnlar  en U, con 

adacnado entretoesado  a n te r io r  de dichos apoyos y p o s te r io r  

d a l  plano de a s ie n to ,  llevando aquel nn medio de f i j a c i ó n  a l  

0 . p iso  d e l  coche y tendido e l  t e j id o  de apoyo para e l  usuario^;
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En e s te  t ip o  de s i l l a  e l  d e sp l ie g a s  d e l  plano de r e sp a l­

do le  hace adoptar ana p o sic ió n  da in c l in ac ió n  t i j a  en ángulo 

diedro obtaso respecto  a l  plano da a s ie n to ,  desda laago cómo­

da para e l  u su ar io , pero que sobre todo en reco rr id o s  la r g o s ,  

r e s a l t a  cansada por sn obligada in c l in a c ió n ,  y para s a t i s f a c e r  

la  p o s ib i l id a d  de que e l  u suario  disponga de ana gama de p o s i­

c iones más v a r ia d a ,  es por lo  que se ha ideado e l  d isp o s i t iv o  

de a s ta  invención qne perm ite, por lo  manos, t r a s  d i s t i n t a s  

in c l in ac io n es  para dicho plano de re sp a ld o .

E ste  d i s p o s i t iv o  rad ica  en cada a r t ie n la o ió n  l a t e r a l  de 

tubos de U de respaldo  con u de a s ie n to ,  por sus enfrentados 

extremos l i b r e s ,  y consta de dos p le t in a s  mataamenta a r t i c u ­

lad as  a nn a je  común, vinculándose cada p le t in a  por su ex tre­

me l ib r e  y por so ldadu ra , a l  re spectivo  ta b u la r ,  jugando en 

e sta  a r t ic u la c ió n  un elemento a modo de tambor que a lo ja  a l  

nedlo f i j a d o r  de po sic ió n  de respa ldo  resp ecto  a a s ie n to *

Para la mejor comprensión d e l invento describ irem os a con­

tinu ación  una r e a l iz a c ió n  del mismo para t r e s  d i s t i n t a s  p o s i­

ciones de respaldo desplegado, como ejemplo no l im ita t iv o  y 

con re fe re n c ia -a  la s  f ig u r a s  de la adjunta lámina de dibujos,*

En lo s  d ibu jo s :

La í ig , .  1 maestra e l  conjunto de e sta  a r t ic u la c ió n  da la 

invención, en uno de lo s  dos l a t e r a l e s  de la  s i l l a ;

La f i g *  2 es una de l a s  p le t in a s  de la  a r t ic u la c ió n ;

La f i g *  3 as la  otra p la t in a ;

La íigt* 4 muestra e l  tambor de alo jam iento  d e l  media f i ­

jad o r  de cada po sic ió n  d e l  respaldo ;

La fig^* 5 es e l  elemento r a d ia l  de f i j a c i ó n ;

La f i g .  6 es e l  e je  de a r t ic u la c ió n  da ambas p le t in a s ;  y 

l a s  i i g u r a s  7 y 8 son complementos del d i s p o s i t i v o .
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La p le t in a  1 , de plano v e r t i c a l ,  es la  que e s tá  soldada 

por so. extremo s a l ie n te  & a l  extremo l ib r e  de tobo da la U de 

a s ie n to ,  y e l  S a l  extremo l ib r e  de tubo de apoyo sobre a l  p i­

so d e l coche de su correspondiente l a t e r a l  (tramo p o s te r io r  

de la U de e s te  apoyo l a t e r a l ) ,  siendo por consiguiente  f i j a  

la p o sic ió n  de e s ta  p le t in a  1 en la  a r t i c u la c ió n .  Su contorno 

su p er io r  es sensiblemente c i r c u la r  cuyo centro S e s tá  ta la d r a ­

do para paso d e l  extremo d el e je  de a r t i c u la c ió n .  E sta  p le­

t in a  1 viene a ooupar en e l  conjunto de la  a r t ic u la c ió n  e l  

plano in te r io r  de la misma. Lleva en p o sic ió n  adecuada un va­

ciado en L ( Lf- i f ' )  para alo jam iento del pasador 2  ( f lg , .  7) 

dellm itador da p o sic ió n  o de l ib e ra c ió n  de plano de respaldo 

respecto  a l  plano de a s ie n to ,  viéndose en la í i g .  1 la s i t u a ­

ción  de dicho pasador da cabeza y v a stag o , e s te  último a modo 

de p itón  penetrante en la  re fe r id a  ranura en L .

La p le t in a  2 ( f i g .  3) remata un extremo en s a l ie n te  sim i­

l a r  a lo s  A y g, de la  p le t in a  1, para s e r  soldado como aq u e l lo s ,  

a l  extremo l ib r e  del tubo correspondiente de la  U in v ert id a  

d e l  plano da re sp a ld o , s a l ie n te  indicado en R en dieha p le t in a .  

E l contorno in f e r io r  de la p le t in a  2 l le v a  una zona en lava da 

doble in f le x ió n  g  - 2 "  seguida de una zona dentada D de t r e s  

d ien tes  en e s te  ejemplo de trazado  de diente de s i e r r a  con in­

c l in a c ió n  opuesta a la d irecc ión  de despliegue de re sp a ld o . L le ­

va también a l  ta la d ro  E* s im ila r  a l  g  de la p la t in a  1 para a lo ­

j a r  e l  tramo correspondiente del e je  g  de a r t i c u la c ió n ,  tenien­

do en cuenta que la p o sic ió n  de e s ta  p le t in a  2  es inmediata a 

la  de la 1 haeia fu era  del conjunto,.

Nxterlormente a e s t a s  p le t in a s  se adapta un tambor hueco 

¡2 %flg^ 4) que t ien e  un s e c to r  de su borde l i b r e  rebajado en 2 *  

para paso d e l plano de la  p le t in a  2 *



4 -

i  Í 0 3 6 0  ^
/  Este  tambor 2 va montado en e l  e je  común j? y g i r a  sobre e l  

a l  se r  a r ra s t ra d o  por la o s c i la c ió n  de la p l e t i a a  2  dado e l  re­

fe r id o  v inculo  por e l  reba jo  g ' .

Bentro de e s te  tambor y calada ea e l  e je  ¿  va una pieza ra­

d ia l  4 ( f i g .  5 ) ,  calada ea e l  a je  f i j o  2  7 por e l l o  f i j a  ea s i  

p o sic ió n  respecto  a l  tambor y a la p le t ia a  2  que g i r a a  sobre 

dicho e je  2  s i a  a r r a s t r a r l a .  E sta  pieza 4 l le v a  ea  sn zoaa su­

p e r io r ,  o sea la da s i  oalado a l  e je  2 * aaa raaara  lon g itu d i-  

aalmeate a largada 4 '  de su erte  que es axialmente d s s l iz a b le  res­

pecto a l  r e fe r id o  e je  2  y en su zoaa d e l  o tro  extremo lleva  ua 

ta lad ro  4 %  para paso d e l  p itón  ^  que queda orieatado  hacia e l  

coatorao  ea leva y deatado de la p le t in a  2  en s i  d e s f i l e  aate 

á l .  E l  coatorao  de extremo de e s ta  pieza 4 e s t á  ea esca lón  para 

enganche de un extremo de muelle 6 (fig¿, s) que, como se ve en 

la íig¿. 1 , engancha su opro extremo a garganta del e je  o sea 

que tiende a a r r a s t r a r  a la pieza 4 coa su p itó n  hacia e l  e je  

de a r t ic u la c ió n  y por consiguiente e s t a  p itón  viene a s e r  ua 

seguidor del contorno de la p le t in a  2? E ste  contacto  e x i s t e  mien­

t r a s  e l  p itón  pasa por e l  tramo lií de la p l e t i a a  1 , su f ic ie n te ­

mente largo  para p erm itir le  se g u ir  dicho contorno en lava y en 

en trad ien tes  d e l  dentado B alo jándose en e l  que convenga y f i ­

jando a s i  una p o s ic ió n  de in c l in ac ió n  a l  re spa ld o  de la s  t r e s  

que t a l  dentado permite, pero s i  e l  p itón  2  l o  a lo ja  e l  usuario  

en e l  tramo de aquella  ranura en B-, e v ita  l a  acc ión  del mue- 

l l e  6_ y de ja  a l  p itón  d istan c iad o  del contorne da la p le t in a  

2 * o sea que e l  respa lde  t ien e  o sc i la c ió n  l ib r e  respecto  a l  p la ­

no de a s ie n to ,  tanto para l ib e ra c ió n  de dentado como para aba­

timiento completo.

Se comprende pues la  s e n c i l le z  de maniobra para e l  u su aria  

que por simple manejo de 2  coloca e l  respaldo  como le convenga^
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Uentro de la  e sen c ia l id ad  d e l Invento son ap ortab le s  va­

r ia n te s  de d e ta l le  asimismo p ro te g id a s ,  tanto  resp ecto  a l  ma­

rnerò úe po sic io n es de in c l in ac ió n  de re sp a ld o o , como en la vln- 

cn lac ión  de p le t in a s  a ta b e s ,  podiendo emplear además lo s ma- 

5 . t e r i a l e s  más apropiadas a s a  p e c u l ia r  cometido;.
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D esc r ito s  e l  ob jeto  y u t i l id a d  de la  Invención, lo  que se 

declara como no divulgado n i prac t icad o  en España, comprende 

la s  re iv in d icac io n es  s ig u ie n te s :

1 .-  D isp o s it iv o  perfeccionado para s i l l a s  a b a t lb la s  de au­

tom óviles, a p l ic a b le  a armazones tu bu lares  de s i l l a  en lo s  que 

la a r t ic u la c ió n  de la U in v ertid a  del plano de respa ld o  respec­

to a la U d e l plano de a s ie n to  se r e a l iz a  por lo s  extremes l i ­

bres enfrentados de ambos tu b u lare s ,  llevando a l  armazón entre- 

toesados anteriormente sus tubu lares en U l a t e r a l e s  de apoyo 

sobre e l  p iso  del coche y su je c ió n  de lan tera  a e s te  p iso  de 

la parte  de a ien to  y apoyos, c a r a c t e r i z a d o  por 

co n star  de, un e je  de a r t ic u la c ió n  en cada lado de la s i l l a ,  

calado a una p le t in a  de plano v e r t lo a l  vinculada a lo s  ex tre­

mos l i b r a s  da lo s  re sp e c t iv o s  tubos de a s ie n to  y apoyo sobra 

e l  p iso  del veh ícu lo , girando sobre dicho e je  otra p le t in a  de 

plano v e r t i c a l  vinculada a l  extremo l i b r e  d e l tubo d e l plano 

de respa ld o , un tambor hueco que a lo ja  lo s  medios para d e l i ­

m itar  por lo  menos t r e s  d i s t i n t a s  in c l in ac io n es  del plano de 

-- respa ldo  respecto a l  plamo de a s ie n to ,  y medios para p erm itir ,

 ̂ sea dichas p o s ic io n e s ,  sea la o s c i la c ió n  l ib r e  d e l respUdo^
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2^- D isp o s i t iv o ,  según la  ra iv in d ic a c ió n  1, c a r a c ­

t e r i z a d o  porque la p le tin a  vinculada a l  plano de a s ien ­

to  y a uno de lo s  apoyos, y por e l lo  e s t a c io n a r ia ,  r e a l iz a  d i­

chos v in cp lo s ,  de preferen cia  por so ldadura , en su contorno 

in f e r io r ,  llevando e l  ta lad ro  para paso d e l e je  como centro 

da su  sem ic ircu la r  contorno su p er io r ,  y cerca de dicho paso 

e s tá  ranurada en trazado  de L. , m ientras que la  otra p le t in a ,  

cuyo plano queda inmediato a l  da la a n te r io r ,  y d ispuesta  ha­

d a  a l  e x te r io r  da la  misma, además de su v inculo  a l  tffbo co­

rrespondiente d e l  plano de re sp a ld o , t ien e  su contorno in fe­

r i o r  con ana zona en leva de doble in f le x ió n ,  seguida de una 

zona p ro v is ta  a lo  menos de t r e s  d ien te s  de p e r f i l  en diente 

de s i e r r a  y con in c l in ac ió n  opuesta a la d irecc ió n  de d e sp l ie ­

gue del plano de re sp a ld e .

3¡.- D isp o s i t iv o ,  según l a s  re iv in d icac io n es  1 y 2 , c a ­

r a c t e r i z a d o  porque e l  tambor hueco a fe c to  a l  conjun­

to da dichas p l e t in a s ,  l l e v a  rebajado un s e c to r  de su  borde 

por e l  cu a l  pasa e l  plano de la p le t in a  o sc i la n te  que a r r a s t r a  

a s i  a e s te  tambor a l  s e r  o sc ilad a  por e l  plano de Respaldo y 

r a d ia l  % estacionariam ente l le v a  e s te  tambor a lo jad o  un elemen­

to  f i j a d o r  da p o sic ió n  del re sp a ld o , co n s is ten te  en una pieza 

axialmente ranurada por cuya ranura puede d e s l iz a r s e  la pieza 

sobre e l  e je  de a r t ic u la c ió n  y e s ta  p ie z a ,  en su extremo in fe­

r i o r  encaja en adecuado t a la d r o ,  un p itó n  d e lim itador de p o si­

ción  de re sp a ld o , para lo  c u a l ,  la ^ e fe r id a  p ieza  e s t á  s o l i c i t a ­

da hacia e l  e je  de la a r t ic u la c ió n  por m uelle , con lo  c u a l  e l  

expresado p itón  re su lta  seguidor d e l contorno de leva da la  

p le t in a  o sc i la n te  y puede en ca ja rse  en lo s  en trad ien te s  de su 

zona dentada, pasando por a l  tramo r a d ia l  de la  ranura en L 

de la p&pUma e s t a c io n a r ia ,  pero s i  se  dispone en e l  trame
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.d e  dicha rannra perpendicnlar a l  a n te r io r ,  queda mantenido d is -  í

tanciado d e l contorno de la p le t in a  o sc i la n te  l o  su f ic ie n te  pa- g

ra qne a l  plano de respa ldo  o s c i le  libremente

4̂ .«* D isp o s it iv o  perfeccionado para s i l l a s  a b a t ib le s  de acto- ^

móviles ¿  j

Según se descr ibe  y re iv in d ica  en la  presenta memoria qae 

consta de s i e t e  h o ja s  fo l i a d a s  y mecanografiadas por nna so la  

cara y de una lamina da d ib a je sg

Madrid, a 22 de Diciembre de 1964$.
T

RL AUTOMOVIL AMERICANO, S¿.L;.
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