MEXORTIA DESCRIPTIVA
que 8e acompaiia
a la solicitud de
una patente de INVENCION por veinte afios en Ispalla
a favor de
¥onsieur ALFRED DE FRIES, domiciliado en KASSEL(Alemania)
por
CORTA - VIENTO PARA AUT OMOVILES

L O T o T o

En los vehiculos de gran velocidad, es decir, mas especialmente
en los automoviles, la corriente de aire intensa, producida por el
desplazamiento, resulta muy molesta para los ocupantes del coche.
Esta molestis aumenta hasta llegar el punto de congtituir un verda-
dero e inminente peligro en una admosfera saturada de hollfn y de
polvos.

3in tener en cuenta las afecciones que eda admosfera puede produ-
eir en los organos respiratorios, las particulas de hollfn y de hu-
mo mas o menos solidas y que estan presentes en grandes cantidades
pueden facilmsnte provocar lesiones en los ojos.

Una sensacion muy desagradable que se s8ionte aun en los coches ce
rrados produeida por la corriente de aire que retrocede, llamada
»nviento de nucary que es ocasicnada por la pared trasera del coche
provoca afecciones neuralgicas muy penosas y tenaces.

la presente invencion contrarrestalos citados inconvenientes por
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medio de un corta-viento convenientemente establecido en forma
ie vélvulas o aventadores.

Las figuras 12 y 22 del dibujo adjunto, representand como
ejemplo de ejecucién, tal corta-vientofd aplicable a los coches
cerrados.

La figura 3% indica el efecto producido por el corta-viento.

La parte inferior -l- del citado corta-viento esta sujeta por
redio de tornillos ~2- y si es posible, preferentemente, a la
puerta misma del coche; y para librar en el espacio en el acto
de subir al coche o bajar de €1, es conveniente disponerla de tal
modo que se pueda plegar hacia la puerta por medio de charneias 3.

La parte superior -4- del corta-viento debe ser sujeta a la pa=-
red del coche, encima de la puerta de manera que se extienda hacia
arribs cerca del techo del coche . Esta parte -4- puede ser fija,
pero se recomienda disponerla de manera que puedaiser plegada o do=-
blada del mismo modo que la parte -l-sujeta a la puerta para no
estorbar la subida o bajada de las personas del coche § a 81, 81
la parte =4~ va establecida de tal manera gque su parte inferior cu-
bre el borde superior de la parte -l- bastard en el caso que la eci-
taila parte estd sometida a una lijera presién de muelle en la di
receion de la puerta; plegar o doblar la parte -1- para apartar al
mismo ti mpo y automaticamente esta parte =-4-.

Zl corta-viento produce un efecto, particularmente, favorable
cuando sus superficies estan establecldas o dispuestas en la direc
cion del desplazamiento en forma de palas. La corriente de aivre
que penetra por la ventana(como se indicae en la figura 32) de és-
te modo desviada, de manera que los dos asientos traseros estan
perfectamente exentos de toda corriente de aire

1a parte superior -4- tiene su maxima importanciapmera los coches

cerrados. In efecto, solo despues del establecimiento de esta parte

ha 8ido posible suprimir completamente el viento que retrocede



hacis la nuca, tan molesto. Clarc esta que la separacion de las
dos partes 1 y 4 es imprescindible unicamente en el caso que una
rarte del corta-viento esté sujeta a la puerta. Si tal no es el
cagso, basts naturalmente un solo vidrio, unico, alecanzando hasta
el Becho del coche.

Pars evitar que una parte de la corriente interceptada por el vi-
d=io protector 1. se escape verticalmente , alcanzando los pies de
los ocupant3s mas proximos, el corta-viento esta provigto de una
superficie de cierre 5, la cual, puede, ser utilmente, un poco real
zada por los lados. Esta superficie de clerre, rechaza la corriente
de aire descendente,rompiendo de éste manera la fuerza de la co--
rriente de aire que inmediatemente sigue. Es evidente que tambien
puede ser provisto de una segunda superficie de cilerre en la parte
superior del vidrio protector 1.

No es absclutamente indispensable que la pieza de cierre 5, que
intercepta la corriente de alire que se escapa verticalmente,sea su-
jeva al mismo vidrio protector. Puede ser conveniente, segun la cla
se del vehiculo, sujetarla separadamente a la puerta 0 a la pared
lateral del coche.

El corta-viento enteriormente descrit¢ permite asi una admision
corstante de aire fresco, en el coche cerrado, sin que los ocupan
tes sean molestados por la misma corriente lo que resulta sumamen

te agradable sobre todo en las epocas de calor.

REIVINDICACIONES

1a.- dorta-vientos para las ventanas de los vehiculos cerrados que
ge caracherizan por que un vidrio protector 1. esta dispuesto en

el interior de los vehiculos al borde de la ventana situado al lade
de 1og asientns que desvia hacia el centro del vehiculo la corrien
te de aire qus penetra por la ventana abierta.

28, Corta-viento, Segun la reivindicacion anterior,que se caracte



riza por que encima del vidrio protector 1 Yy & 1o largo de la ven-
tana esta dispuesto otro vidrio protectos 4. que ocupa el espacio
comprendido entre la ventana y la pared dekl techo del vehiculo
3%.~ Corta-viemt>, segun las reivindicaciones anterioreg, qte se
caracteriza por que los vidrios protectores estan establecidos
en forma de palag y dispuestos en la direccion del desplazamiento.
43,~ Corta-viento, segun l2s reivindicaciones anteriores, que se
carscteriza por que los vidrios protectores pueden ser plegados 6~
doblados.
53~-Corta~-vientos, segun las reivindicaciones anteriores que 8e ca-
racteriza pbr que el vidrio proteetor prineipral 1, esta provisto
én una de sus extremidadeso en ambas, de una superficie de cierre
5, que devia la corriente vertical de aire.
6%,~ Corta-vientos, segun las reivindicaciones anteriores, que se
caracteriza por que la pleza del eierre 5, que sirve para desviar
la corriente de alere vertical, esta separada del vidrio protecyor
princiral 1, y sujleta a la puerta o a la pared latersk del coche.
72.-3¢ reivindica, por ultimo, como objeto sobre el que ha de re-
caer la patente de INVENCIBN que Se solicita por veinte afios en Es-
paiia por:
CORTA - VIENTO PA%A AUT OMOVILES,

TODO CONsORLd gueda descr;to en la pregente memoria que consta
de cuatro hcjas escritas a maquina por una sola cara y planos gque

la acompaiian,

Madrid 17 de Noviembre de 1928
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