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MODELO DE UTILIDAD S

Que por veinte afios se solicita para Espafia y sus pose-
siones, a favor de D.Arturo Pérez Rodriguez, de nacio-
nalidad espefiola, domiciliado en lMadrid, (Espafia ) Gene-

ral Moscardd, 2, por:DISPOSITIVO PARA ACCIONAMIENTO DE

FRENOQ DE VEHICULOS"

MEMORIA DESCRIFTIVA

El dispogitivo descrito en esté memoria tiene por ob-
jeto adecuar el par de frenado de caga eje de un veh{-
culo, a la deceleracién, o eficacia de frenado del mis-—
mo.

Al intentar detemer un veh{culo en marcha, las fuer-
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zgas de inercia obran uns transferencia de peso desde

el eje posterior, al anterior, dando como resultado que

el peso sobre el sueclo en el eje delantero, aumedﬁaazy en el
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posterior,disminuye en la misma cantidad, Esta caﬁfiaad,
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aumenta al hacerlo la deceleramcién o intensidad Adgsfrenado.

S5i el sistema de freno de un vehiculo es tal dﬁg'los

.
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momento de frenado en el eje delentero, y en el gje.tra-

gero, son los adecuados para un cierto reparto d{}ééeos,
y una clerte deceleracidn, al vafiar dstd,dejan éﬁ'éerlo.

Como es sabido, sl bobre una rueda gravita un peso P,
el esfuerzo de frenado, méximo posible, vale:

F=P. ny el momento de frenado méximo, es:

=P, R=P, n. R, siendo n, el coeficiente de adheren

cia entre rueda y suvelo, y R, el radio real de la rueda.

En la dltima férmulas, vemos que el momento I, es pro-
porcional al peso P. Por tanto, al variar éste, habremos ;
de variar también el par de frenado de esa rueda, si quere-%
mos aprovechar el miximo el frenado, y evitar que patine
la rueda,

Ahora bien, los pares de frenado, son proporcionsales
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a las presiones del mismo de accionamiento.Por lo

tanto, ipara cada deceleracidn, la relacidn entre la pre-
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gidn del circuito de accionamiento de freno traserd, y

la del delantero, debe tener un valor distinto, ﬁ@use

quieren aprovechar totalmente las posibilidades.&é'frenadof
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evitendo que patinen las ruedas. §

Suponiendo inveriables los diferentes factoles que :

at e,
« a0

intervienen en el frenado las deceleraciones son® propor-

v .,
.
st o4

cionsles a las presiones de accionamiento,.

Con el dispositivo que se propone se consigue que la
relacidén de paredes de frenado, varie con la deceleracién
del vehiculo y con la presidn de scecionamiento de los fre- |
nos.

Bl dispositivo consiste en colocar dos o més cilindros‘

maestros, -l- paralelos o en lines accionados por un solo

pedal =2~ Belos cilihdros son independientes, ¢s decir,
a cada movimiento del pedal, cada cilindro despleaza una
cantidad determinada de lfquido, pudiendo ser diferentes ?
las presiones en cada uno de ellos, como se verd més adelanj

te,
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Uno de los cilindros maestros, envia un lfquido a

los frenos traseros =3- y & ung =4i= de las secclones de

. L
.
sy

mando del llamado cilindro intermediario -5~ qug Hbscri-

L N |

biremos méAs adelante.

Los demés cilindros maestros, envian su liquﬂéés cada

uno, a una seccidn distinta del cilindro intermeéiario,pe-

ro, a diferencia del primero, en intima relacid@féon sus

"es

s,
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respectivas vélvulas de inercia y de presibn. - *

. 1

2l cilindro intermediario -5- consta de tantos pisto-
nes solidarios, como cilindros maestros tenta el sistema.

Egte tren de pistones solidariocs, acciona a su vez, el

i a0 i g 2

cilindro maestro —-6-~ del ¢je delantero -27- ,
La vilvula de inercia ~7- consta de un cilindro -8-
en cuyo interior se aloja, un pistdédn=9- perforado seglin

su eje, El pistén tiene un conducto periférico -10- que i

en la posicidn de reposo, coincide con el taladro dec entra-

da ~ll~ y el de salida =12- del cilindro. Un nmuelle =13-

cuya densibén se puede variar con el tope mévil =l4- man—~

e e TR N TR Y

tlene el ecilindro en la posicidn de abicerto, :
La vélvula de presién -15- consta de un cilindro -16- |
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provisto de une entrada de presién -17- conectada con

el cilindro maesiro nlmero uno -l- el que acciona los,
., >

[
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frenos del eje trasero. Cuando esa presidn es sufiéigﬁte-

mente grande, el pistén -18- vence el muelle antagéﬂiéta

LI |
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~19- y se desplaza, dejando de coincidir los taladrgg de

entrada =20~ y de salida del cilindro -21-~ con el cankl

periférico que tiene el pistén =18~ Un tope mévil lggi

.« ae
LI

permite ajustar la tensidn del muelle -19~ a la présién

L S

de funcionamiento desesada,

Los conductor de paso =ll- y 12- Ge la vdlvula de iner—

cia y -20~ y =21- de la presibn, unen cada seccifn
de accionamiento del cilindro intermediario, con el depd-
sito de expansién 23-.

La vAlvula =24~ son las que existen en los circuitos
de accionamiento convencionales, para mantener una peque=
fia presién residuel, que evite dilacidnes en el sistema.

El funcionamicnto es8 como sigues

Al pisar el pedal de freno -2- el cilindro meestro

primero -l—impulse l{quido al freno trasero -3- directa-

mente, y al freno delantero -27-,& través de la seccibén -4-
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del cilindro intermedio -5- creando la presién corres=,

pondiente.Los demés cilindros maestros 1'= no crean pre-
sibn, porque las correspondientes v&lvulas de preéiéh =15~

|

y de inercia -7- estén abiertas, y el 1liquido vueléé-a los |

*eo'a
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90 depbsitos respectivos =23- ., .

Al aumentar la frenada, y por tanto la deceleracién

[ T WY

« v

el cilindro de la primera vélvula de inercif -7- 'gd Hoes-

..

plaza, y cierra la salida -12-, al depésito =23- A.par-

LR
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$ir de este momento, egte cilindro maestro gumenta su pre-
95 s8ibn, que aplicada.a una sececidn =25~ del cilindro inter-

mediario, aumenta la fuerga que actuaba ya sobre el cilin-

dro nmaestro -~6- del eje delantero,producida por el primer

maestro =l- Un sistema eléstico compensadop, del que as

ejemplo el =26- permite que los deplazamientos del 1i- 1
100 guido de los distintos maestros sean los adecuados.

Si aumenta la frenada, y con ella la deceleraciédn,
se desplazard el pistén del segundo cilindro de inercias,
no mostrade en el dibujo, y a partir de entrondes, comenza—?
réd a actuar la preseidn en el cirzuito del tercer cilindro

105 meestro.
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Los muelles de las distintas vdlwulas de inercia,
se taran a distintos valores de la deceleracidn, segin

la constitucidn del vehiculo. . e

.
’ :c:.n

La vélvula de presibn estd colocads en serie con cada
‘l:c!

una de inercia, Cada una det4 tarada a una presidn mayor

.
. = L

.t.l.
que la anterior, de modo que con vehiculo en vaoio, cie=-
o0 0‘!

rre después que la correspondiente de inercia, y entes

de ésta, con vehiculo cargado. s e
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El Modelo de Utilidad que por veinte aflos pare Espaiia
¥y sus posesiones se solicita, deberi recaer sobre las si-

guientes:

REININDICACIONES

+8,-DISPOSITIVO PARA ACCIONAMIENTO DI FRENO DiE VEHICULO:S

caracterizado porque existen dos, o més, cilindros maes-
tros, independientes, accionados por el mismo pedal, uno

de los cuales, llamado cilindro maestro nfmero uno, accio-
na directamente los frenos de la parte trasera del vehiculé,
vy, tembién directamente, una de las secciones de mando de
un cilindro intermediario y las vélvulas de presidn de ca-

da una de las demé&s secciones de mando de dicho cilindro

intermediario,



28 ,-DISPOSITIVO PARA ACCICNAMIZNTO DE FRENO DE VEHICULOS
130

segln la reivindicacién nimero uno, caracterizado porgue

el cilindro intermediario citado en ells, tiene téﬁth

L )
pistones como cilindros maestros, citados en la prtiéra

99 e
.

reivindicacién, tenga el sistema, todos ellos solidgrios

ss s *

mecanicamente, de modo que los esfuerzos gque se ejefrten

sobre ellos, se suman, y accionado cada uno independiente-
mente, por cada cilindro maestro.

38 ,=DISPOSITIVO PARA ACCICONAMIENTO DE FRENC DE ?EHICULOS
135 caracterizado porque el cilindro de mando de los frenos
J . .
i del eje delantero, es accionado por el cilindro interme~
§ diario, citado en la reivindicaciones anteriores.
140

48 ,~DISPOSITIVO PARA ACCIONAMIENTO DE FRLENO UE VEHICULOS

caracterizado porque cada una de las seccibnes de mando

del cilindro intermediario, excepto la accionada por el
cilindro maestro nfmero uno, estén unidas a un depbsito

de expansidén de nivel libre, s travéds de una vélvula de

inercia y de una vélvula de presidn, cuyas posiciones
normales son abiertas.

58 ,4DISPOSILIVO PARA ACCIONAMIENTQ DF FRENO DE VEHICULCS
3
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caracterizado porque,la vélvula de presidn, conste de un
cilindro, con su pistén provisto del canal de paso de li-

quido, un muelle gue mantine &l pistén en su péé}?ién de

1] *

* o @
abierto, y un tope regulebie. ":' :
v4%es ‘!

150 68 ,~-DISPOSITIVO PARA ACCIONALIIENTO DE FRENQO #5 VEHICU=

0 e ®

L0S, caracterizado porque la vdlvula de inercia‘fbhsta de

.
‘e n g

un cilindro, con su pistén hueco, en toda su longitud, pro-

e »
LIPS

visto el pistén de un cenal de paso de lfquido;' e un mue-

as

. Ro o

lle ggue lo mantine en su posicidn de abierto, .y un tope

155 regulable,

78 ,~DISPOSILIVO PARA ACCICHNAMIEZNTO DI FRENQ DB VEHICULOS
Todo ello segin queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva que consta de nueve hojas
foliadas y mecanografiadas por una sola cara, a la que

160 la ilustran los dibujos que la acompaﬁan;

Madrid,l7 de Noviembre de 1.964
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